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MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de esta invencidn se refiere a un motor de explo-
sidn de cinco tiwpos y doble expansidn, cuyo motor representa un
paso decisivo en la evolucidn de los motores de explosidn, con obe
jeto de ahorrar energla sin ninguna clase de sacrificio, sino més
bien, en el sentido estrictamente humano, desde el ahorro indivi-
dual hasta el recursc blsico de proteger los recursos mundiales

para su uso y la energia geofisica del Planeta.

¢

En un caso, el motor de soble expansifn, no obstante reduci
el combustible en un 50% aproximadamente, lo hace solamente en ded
trimento de una levisima y précticamente insignificante reduccidn
de potencia, lo cual contribuye al deseo que muestran las autori-
dades de trAfico en su normativa actual.

De otra parte, el més largo recorrido desde su inflamacidn,
en los gases, proporciona una mejor combustidn. Con este motor de
cinco tiempos y doble expmnsidn se abre, sin sacrificios, un camis

no a la austeridad, que es la imposicidn de una vida m3s humana y

natural, menor gasto de gasolina, mejor aprovechamiento, pulsacio
nes mis atenuadas, con pocos desperdicios de hidrocarburos, que
servirfn a la educacidn pfiblica para otros procedimientos de trang
porte mis razonados y racionados, que nos reserva el futuro. |

El motor de explosifn de cinco tiempos,de doble expansidn,
no puede ser monocilindrico. Tienen que corresponderse mutuamente
dos cilindros, y este sistema puede aplicarse g motocicletas, au~
tomdviles, camiones, locomotoras, nevlos, centrales de produccidn
eléctrica e infinidad de aplicaciones més.

El automovilismo es el que reclama con mls urgencia este
sistema por ser actualmente masivo y sufrir directamente la cri-
sis de carburpnte. En otro tiempo fud el motor de vaper el que
adoptd este sistema para no desperdiciar tanta energfa por el tu-
bo de escape. En el motor de explosidn se superan los efectos,con

tribuyendo, por tanto, a la resolucidn de tres perjuicios socia-
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les esenciales que son: el derroche de energ!a, el rujidoy ¥y la con

-

taminacidn atmosférica.

La aplicaciln del motor de cinco tiempos y dible expansidn,

estimularfa la venty para los presuntos compradores de escaso

margen econdmico, reduciendo en parte la crisis de fabricaciln del

autom8vil (presente en el momento actual). Sdembs, el objeto de lﬁ

invencifn puede aplicarse a cualquier marca de coche, porque el
conjunto conserva el gilibo dé cualguier marca. Solamente altera
la longitud de los motores seglin las dimensiones; pero los medios
de acople resultan sumamente sencillos y sin detrimento ni perjuis
cio alguno.

Para mejor comprensidn del sistema que preconiza esta in-
vencidn se acompafian los dibujos adjuntos gue muestran un ejemplo
de realizacidn, no limitativo, de los varios que caben en el cua~
dro general de la misma sin gue &ste se altere. En dichos dubujosf

La fige 1 muestra una seccidn vertical longitudinal del
motor segln la invencidn. |

La fig. 2 muestra una seccidn vertical transversal.

La fig. 3 muestra una seccidn horizontal.

La fige It muestra esquemfticamente: EJ escape y principio
de expansifn; final de compresidn y principio de explosifn; ex=
ploeidn y expansibn; expansidn y escape.

De conformidad con la invencidin referida a los dibujos ad+

juntos, se dispone de un motor (puede ser un motor corriente) en

el que los cilindros centrales (2~3) son los de alta presidn, enfun

momento de dible expansiln, y los cilindros extremos (1~4) eon

los de baja presibn.

Los cilindros de alta presidn reciben el aire de)l carburss
burador por la clmara (A) situada en el centro del motor, que cop
munica con las dos vllvulas de admisidn (gue en el dibujo estén
cerradas), En el cilindro central (2) se halla el periodo de co
presidn seguido de explosibn, y el‘cilindro central adyacente (3)

se halla en periodo de explosibn seguido de expansidn. En este
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| baja presidn (4) adyacente. La fmica vdlvula de escape de este cid

cilindro se aprecia la vilvula de escape abieréa, paééndo toda la

carga explosiva por el amplio conducto (B), al cilindro extremo dg

lindro es tambi®n de retencoln y permanece cerrada hasta gue la
mufiequilla del cigliefizl queda en #ngulo de 562 respecto al punto
muerto inferior, y se realiza el escape, expulsando los gases quet
mados por el cogducto (C) previsto al efecto, y por el colector
(D), al silencioso, si &ste es necesario.

Las vilvulas de escape de los cilindros (1 = 4) de baja prg
8idn, ademés de su amplitud estén abiertas en un recorrido de 215§
de la leva.

En el dibujo adjunto, el cilindro (2) est® representado en|
la fase de compresidn seguida de explosidn. En el descenso del pi%w
tbn de altz presidn a los 560 antes del punto muerto inferior, se

abre la vBlvula de escape; simultdncamente con este descemso, se

2

eleva el pistén de baja presidn y la fnica vBlvula de escape y re
tencidn se cierra con un anticipo de 252 antes de llegar al punto

muerto superior. EBntonces recibe la carga explosiva efectuando la

segunda expansodn, seguida de escape, que se realiza a los 562 an
tes de llegar al punto muerto inferior. Las amplias dimensiones
de las v&lvulas de los cilindros de baja presidn, igual que los
amplios condu tos de los gases quemados, tienen por objeto faei-
litar la entrada y salida de gases en los cilindros de baja prew-—
sidn en altas velocidadess

Ha de tenerse presente que los pistones de baja presibn
tras realizar el escape, tienen un viaje de ascensidn o barrido
de gases; seguidamente, con la vAlvula abierta, se efectfia un via-
je de descenso y otro de ascenso para volver a ocupar el pistbn
la fase efectiva de una nueva carga de gases quemados,

Los conductos que no estfn indicados en el plano con refe-
rencias, corresponden al agua de refrigeracidn.

Finalmente, tras lo descrito sblo resta sefialar gue en la

presente invencidn cabrfn cuantas variantes ejecutivas como sean
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EX S

. :
posibles, siempre que ello no altere el epfritu déll “descrito y

la esencia que anima al invento.

- o ms e w.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sblo resta sefla~-
lar que lo que =e considera propio y nuevo del solicitante es lo

contenido en las siguientes:
REIVINDICACIONES

1 =~ Perfeccionamientos en motores de explosidn con cinco

tiempos y dbble expansidn, caracterizados por el hecho de dispone
se de un motor (que inclusive puede ser convencional, fhcilmente
adaptado) en el que los cilindros centrales son los de alta pre-
sidn, en ﬁn momento de doble expansibn; y los cilindros extremos
(de mayor difmetro) son de baja presidn.

2 = Perfeccionamientos, segfin reivindicacién 12 caracteri-
zados porque los cilindros de alta presidn reciben el aire del
carburador a travis de una cfmara sita en el centro del motor,qu
comunica con las vilvulas de admisibn.

% = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 1L y 2 carade
terizados porque partiendo del momento en que el cilindro central
se halla en periodo de compresidn seguido de explosibn, y el cilin-
dro central adyacente se halla en periodo de explosicdn seguido
de expansidn, en este cilindro se apreciarf la vilvula de escape
abierts pasando toda la carga explosiva por un amplic conducto
al cilindro de baja presidn adyacente; la finica vAlvula de escapg
de este cilindro es tambiln de retenciln y ocermanece cerrada haspr
ta que la mufiequilla del cigliefial queda en fngulo de 56Q respectp
al punto muerto inferior, y se realiza el escape, expulsando los
gases quemados por un conducto previsto al efecto, y por un co-
lector, al silencioso, caso de que 8ste sea necesario.

4 w Perfeccionzmientos, segin reivindicaciones de 1 a 3

4//
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caracterizados porque las vilvulas de escaie de los cilindros ex-
tremos, de baja presidn, ademés de su amplitud, estin abiertas en
un recorrido de 2152 de la leva,

5 « Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones de 1 a &
caracterizados porque partiendo de que uno de los cilindros de al+
ta presidn se halle en la fase de compresidn seguida de explosidng
en el descenso del pistén de alta presidn a los 562 antes del pun+t
to muerto inferior, se abre la vilvula de escape; simultineamente
con este descenso se eleva el pistdn de baja presidn y la finica
vAlvula de escape y retenciln se ¢ierra con un anticipo de 252 an+
tes de llegar al punto muerto superior; entonces recibe la carga
explosiva efectuando la segunda expansiln, seguida de escapeyque
se realiza a los 5692 antes de llegar al punto muerto inferior.

6 « Perfeccionamientos, segfin reivindicaciln 5 caracteri-
zados porque jas amplias dimensiones de las valvulas de los cilin

dros de baja presidn, igual Que los amplios conductos de los gaseL

L4

gquemados, tienen por finalidad el facilitar la entrada y salida d

gases en los cilindros de baja presifn, en altas velocidades.

7 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 6
caracterizados porque los pistones de baja presidn, tras realizar
el escape, tienen un viaje de ascensidn o barrido de gaeces, y
seguidamente eon la vAlvula abierta, se efectfia un viaje de des-

censo y otro de ascenso, para volver a ocupar el pistdn.

8 - PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE EXPLOSION, CON CINCO

TIEMPOS, Y DOBLE EXPANSION,

Todo segfin se describe en la presente memoria que consta

de siete hojas foliadas y escritas por una sbla cara, con un to=|

tal de ciento cincuenta y siete lineas y las liminas de dibujos

267
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