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E l in ven to  se r e f ie r e  a un grupo de suspensión neumáti­

ca para am ortiguar y  e s t a b i l i z a r  ch asis  de v e h íc u lo s , en e s ­

p e c ia l  para cargas con cen tro  de gravedad e levad o, a l  mismo 

tiempo que la s  ruedas d el v e h íc u lo  son conducidas b ien  en

s adaptación  a l a  p is t a ,  con un marco de forma de U am ortigua­

do con resp e cto  a l  ch a s is  y  su sten tador de un e je  r íg id o  de 

rueda.

Cono es sa b id o , lo s  v e h ícu lo s  y sus remolques están  ex­

pu estos a cargas muy grandes como consecuencia d.e choques y

10 sacudidas a causa de baches de l a  ca lza d a , sobre todo en lo  

que se r e f ie r e  a v e h ícu lo s  para ca rg a s ,co n  cen tro  de grave­

dad. e levad o. A l s e r  la  carga volum inosa y/o pesada, tan to  e l  

v e h íc u lo , como tam bién la s  m ercancías por é l  tra n sp o rta d a s , 

se ven som etidos a  e sfu e rzo s  muy grandes, entre o tras  cosas

1S debido a que e l  sistem a de am ortiguación d el v e h ícu lo  ha de 

s e r  apropiado no so lo  para e l  ve h ícu lo  cargado, sin o  también 

para e l  v e h ícu lo  descargado, pretendiéndose a l  mismo tiempo

20

en e l  primero de e s to s  casos una. compensación de una d i s t r i ­

b ución  eventualm ente ir r e g u la r  de l a  carga sobre e l .v é ft íc u lo , 

p re te n sió n  que dn la s  d isp o s ic io n e s  conocidas h a sta  ahora ' 

no podía se r  s a t is fe c h a  a l mismo tiempo de forma y manera 1 

s a t i s f a c t o r i a s .

25

Para l a  am ortiguación de c h a s is  de ve h ícu lo s  han sid o  

proyectados ya con b astan te  a n te rio rid a d  sistem as de suspen­

s ió n  neum áticos, en lo s  que f u e l le s  de suspensión neum ática 

aguantan l a  carga v e r t i c a l  o rig in ad a  por e l  ch a sis  d e l v e h í­

cu lo  y l a  carga  transportada,. Los f u e l le s  de suspensión  neu­

m ática  de t a le s  sistem as están  unidos a e s te  p a r t ic u la r  con 

un sistem a neum ático de re g u la c ió n  de p re sió n , mediante e l
30 cu a l se puede por un lado regxilar la  presión  en lo s  f u e l le s
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de siispensión neum ática en fu n ción  de la  carga  y , por o tro  

la d o , compensar l a  p resió n  en lo s  d iv e rso s  f u e l le s  de suspen 

s ió n  neum ática conforme a la s  ir re g u la r id a d e s  en la  d i s t r i ­

b u ción  de l a  c a rg a . En c i e r t a  medida se ha in ten tad o tam bién 

aprovechar e l  s istem a neumático de re g u la c ió n  para f in e s  de 

dism inución de in c lin a c ió n , es d e c ir ,  f in e s  de e s t a b i l i z a ­

c ió n . Ahora b ie n , lo s  m uelles neum áticos son en e s te  ú ltim o 

asp ecto  b astan te  in e s ta b le s ,  por l o  que en lo s  sistem as cono 

cid o s de suspensión  se han completado lo s  d is p o s it iv o s  de 

suspensión  neum ática cada vez  más frecuentem ente con e s t a b i­

liz a d o r e s  m ecánicos.

En un grupo de suspensión neximática conocido, se ha pro 

ce d id o , en tre  o tra s  co sa s , a ctisp o n er.la  suspensión  neum áti­

ca de modo que por medio de un apoyo de to r s ió n  se  su sten tan  

b arras a r t ic u la d a s  de tr a c c ió n  en ménsulas d isp u esta s  en la s  

dos v ig a s  d e l n arco  d el ch a s is  d iscu rre n te s  en sen tid o  lo n ­

g it u d in a l,  estando en cada naso e l  extremo opuesto, o se a , 

e l  extremo p o s te r io r  de la  b arra  a r t ic u la d a  de tr a c c ió n  u n i­

do con l a  corresp on d ien te  v ig a  cíel marco a tra v é s  de un fue' 

l i e  de suspen sión  neum ática. A e ste  p a r t ic u la r  se encuentra 

e l  e je  de rueda f i ja d o  a la s  b arras a r tic u la d a s  de tr a c c ió n  

entre l a  ménsula y  e l  f u e l le  de suspen sión  neum ática. Las 

uniones en tre  e l  e je  de rueda y  lo s  so p o rtes d e l e je 't ie n e n  

lu g a r  asimismo a tr a v é s  de manguitos de goma de to r s ió n . En­

tr e  lo s  extremos de la s  b arras  a r tic u la d a s  de tr a c c ió n  u n i­

dos con lo s  f u e l le s  de suspensión neum ática e s tá  p r e v is ta  

una b arra  tr a n s v e r s a l  que, a tra v é s  de manguitos de to r s ió n  

de goma, e s tá  unida con lo s  extremos de la s  b arras a r t i c u la ­

das de tr a c c ió n . Entre e s ta  barra  tr a n s v e r s a l y  un travesan o 

d e l ch asis  e stá n  p r e v is to s  am ortiguadores de l a  manera u su a l
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En o tro  d is p o s it iv o  conocido se ha m odificado l a  d isp o­

s ic ió n  de más a r r ib a  en e l  sen tid o  de que la s  b arras a r t ic u ­

la d a s  de T ra cció n  se dotan en cada caso con una a r t ic u la ­

c ió n  en tre e l  soporte en e l  ch asis  y e l  apoyo de m uelle neu­

m ático , su stitu yén d o se  l a  b arra  tr a n s v e r s a l por e l  e je  de 

rueda, d e l v e h íc u lo . A este  p a r t ic u la r  se montaba un elemento 

f l e x i b l e  de t a l  modo entre la  su je c ió n  d e l e je  de rueda y  la  

p a rte  de l a  b arra  a r t ic u la b a  de tr a c c ió n  v u e lta  h acia  e l  cha­

s i s ,  que e l  m uelle ten d ía  a mantener l a  b arra  a rtic itla d a  de 

t r a c c ió n  en p o s ic ió n  r e c ta .

O tra d is p o s ic ió n  conocida es una m o d ificació n  que s e ,  

d ife r e n c ia  d el d is p o s it iv o  c ita d o  en primer lu g a r  por e l  he­

cho de que la  b arra  de tr a c c ió n  se conformaba en forma de un

m uelle lam inar sim ple o doble.

i’odos lo s  d is p o s it iv o s  d e s c r ito s  más a r r ib a  adolecen de 

d e fe c to s . Un inconveniente común a todos e l lo s  e s tr ib a  en 

que l a  fu n ción  e sta b iliz a d o r? , se consigue exclusivam ente me­

d ian te  to r s ió n  en una s e r ie  de o a sq u illo s  c o jin e te s ,  listo  

proporcion a una e s t a b i l iz a c ió n  in c o n tr o la b le , que- además e s ­

tá  som etida a fenómenos de f a t i g a  y de d e sg a ste .

Otro inconveniente son la s  muchas a r t ic u la c io n e s ,  que 

pueden romperse fá c ilm e n te . En e sp e c ia l e l  d is p o s it iv o  con 

b arra s  a r t ic u la d a s  de tr a c c ió n  es en particu lar* propenso a 

e l l o .

E l d is p o s it iv o  con b arras de tra c c ió n  f le x ib le s  ha de­

mostrado en la  p r á c t ic a  se r  en extremo propenso de ro tu ras 

con r e la c ió n  a lo s  m uelles lam inares que forman la s  b arras 

de tr a c c ió n .

En lo s  d is p o s it iv o s  conocidos, es fin a lm en te  b astan te  

d i f í c i l  montar y  s u je ta r  lo s  e je s  de la s  ruedas a la s  barras
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de tr a c c ió n  , lo  que se basa en que por m otivos de e s t a b i l i ­

dad, e ra  p re c iso  en lo s  d is p o s it iv o s  conocidos d isp on er e l  

e je  de rueda sustan cialm en te  a l a  a ltu r a  de lo s  f u e l le s  de 

suspensión neum ática, lo  que o rig in a b a  co n stru ccio n es muy 

ap retad as.

Ha s id o  propuesto ja  co lg a r  un e je  r íg id o  de rueda en 

un ch a s is  con ayuda de un marco de forma de U, deform able 

e lá stic a m e n te , otiyos extremos de la s  ramas se h a lla n  a r t i c u ­

la d a s  a l  c h a s is ,  m ientras que su p arte  de yugo tran sm ite  a l  

ch asis  la  parte  r e s ta n te  de l a  p re s ió n  de l a  rueda..a tr a v é s  

de m uelles neum áticos o h e l ic o id a le s ,  a e ste  p a r t ic u la r  e s tá  

e l  e je  r íg id o  de rueda f i ja d o  rigidam ente en lina rama d e l 

marco, y de manera f l e x i b l e  en l a  o tra  rama d el marco, para 

hacer p o s ib le  lo s  movimientos e lá s t ic o s  d el marco, s in  r o tu ­

ra  d e l e je  de rueda o de sus s u je c io n e s ,

.Ahora b ie n , tampoco e s ta  co n stru cció n  conduce a l a  so ­

lu c ió n  p ro te g id a  en l a  p resen te memoria, so liic ió n  que hace 

p o s ib le  una e s t a b i l iz a c ió n  riel v e h ícu lo  exactam ente co n tro­

la b le  y  r e g u la b le .

E l presen te  in ven to  c o n s is te  por co n sig u ie n te  p r in c i ­

palmente en que e l  marco de forma de U es a prueba de t o r ­

sió n  y  e s tá  conformado p referen tem en te ,a  manera de v ig a  cua- 

d ran gu lar, apoyándose m uelles neumáticos co n tra  e l  yugo d e l 

marco o en sus proxim idades, y  en que e l  e je  con la s  ruedas 

se s u je t a  rigidam ente en dicho marco como una unidad, por 

ejem plo, mediante a to rn illa m ie n to , estando la s  ramas riel mar 

co de forma de TJ unidas con ménsulas o s im ila r e s , d isp u e sta  

en e l  c h a s is , en cada caso a tr a v é s  de una b arra  de t r a c ­

c ió n  que, por un la d o , e s tá  f i ja d a  a úna d e - la s  m én su las.y , - 

por e l  o tro  la d o , a la  rama corresp on d ien te  d el marco, en uní
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punto -comprendido en tre  l a  consola y e l  yugo d e l marco, de 

forma de U, estando lo s  extremos de la s  ramas opuestos a l  

yugo in tro d u cid o s en la s  m énsulas, donde se h a lla n  su je to s  

por unidades e s ta b iliz a d o r e s  combinadas con c a s q u illo s  co- 

jo n e te s  de la s  m énsulas, y  que hacen p o s ib le  una e l a s t i c i ­

dad d e l e je  de la s  ruedas en sen tid o  v e r t i c a l ,  gobernada l a ­

teralm en te por lo s  so p o rte s .

De acuerdo con una forma de r e a liz a c ió n  d el in v en to , 

lo s  extremos de la s  b arras de tr a c c ió n  están  soportados de 

t a l  modo en ménsulas d isp u esta s  en la s  ritmas d e l marco, que 

la s  b arras  de tr a c c ió n  d iscu rren  principalm ente p a r a le la s  a 

la s  ramas d e l marco. Al mismo tiempo está n  d ichas ramas aco­

dadas por sus extremos opuestos a l  yugo, convenientemente 

h a c ia  a r r ib a  en d ire c c ió n  a l  c h a s is ,  de modo que su e je  lon ­

g it u d in a l co in cid e  aproximadamente con una l ín e a  de unión 

en tre e l  apoyo p o s te r io r  de la s  b arras de tr a c c ió n  y  la s  su­

p e r f ic ie s  de apoyo de lo s  extremos de la s  ramas en l a  c o r r e s ­

pondiente unidad e s t a b i l iz a d o r a ,  en la  p o sic ió n  de reposo .

l a  f l e x ib i l id a d  de l a  unidad e s ta b iliz a d o r a  es conve­

nientem ente re g u la b le  mediante un soporte f i ja d o r  p r e v is to  

en e l  c a e q u illo  c o jin e te  d ela n tero  de la s  b arras de t r a c c i ó r , 

por ejem plo, a tr a v é s  de un e s tr ib o  unido rigidam ente con 

dicho so p o rte , con perno roscado f i ja d o  a l  e s tr ib o  y  ima 

tu e rca  o s im ila r .

Para poder recam biar lo s  muelles neumáticos de manera 

f á c i l ,  pueden é sto s  e s ta r  p ro v is to s  de p la ca s  fr o n ta le s  y 

ch avetas de m u elle , que pueden in se r ta rs e  fá c ilm e n te  en la  

p o s ic ió n  p r e v is ta  en tre  e l  ch a s is  y  e l  marco de forma de IT, 

encajando la s  ch avetas de m uelle en ranuras correspondien­

te s  de d ich as p a r te s , y  siencio s u je ta s  en la  p o s ic ió n  in ser-



10

15

20

25

30

-  7

tada por medio de t o r n il lo s  o s im ila r e s .

La c a rre ra  o r e c o rr id o  e lá s t ic o  d e l grupo e stá  lim ita d o  

h a c ia  abajo por e l  hecho de que en tre  e l  ch a s is  y  e l  marco de 

forma de U, convenientem ente l a  parte  óe yugo de é s t e ,  se 

prevé un perno, que puede e s ta r  f i ja d o  en e l  c h a s is , es mo­

v ib le  en l a  p arte  d e l 3rugo en d ire c c ió n  v e r t i c a l ,  y  e s t á  do­

tado en su extremo in f e r i o r  de un tope para e l  yugo-

para f i j a r  e l  e je  de la s  ruedas también en l a  d ir e c c ió n  

l a t e r a l  d e l v e h íc u lo , se prevé en tre  e l  ch a s is  y  e l  yugo o e 

e je  una b arra  tr a n s v e r s a l.

E l in ven to  s e r á  exp licad o  ahora con más d e t a l le  a base 

de lo s  d ib u jo s  adjunto», mostrando:

La f i g .  1 , un ejem plo de r e a liz a c ió n  de un grupo d.e sus 

pensión neum ática conforme a l  in ven to , v is t o  en p e r sp e c tiv a  

y oblicuam ente desde d e la n te ;

l a  f i g .  2, l a  misma forma de r e a liz a c ió n  v i s t a  d!e la d o ,y  

l a  f i g . - 3 , e l  grupo de e je s  representado en la s  f i g s .  1 

y 2, v i s t o  desde a t r á s .

En la s  f i g s .  1 y  2 se ha indicado con f le c h a s - ? ' l a  d i ­

re c c ió n  de l a  marcha d el v e h íc u lo . En todas la s  f ig u r a s  de 

lo s  d ib u jos se han p ro v is to  la s  p ie za s  de co n stru cció n  corred  

ponciientes e n tre  s í  con lo s  mismos signos de r e fe r e n c ia .

Las dos v ig a s  d e l marco d e l ch asis  d e l v e h íc u lo  d is c u -  

rre n te s  en d ir e c c ió n  lo n g itu d in a l,  ch a sis  que puede p e rte n e - 

ver a un v e h ícu lo  autom óvil o a un remolque, han s id o  d e s ig ­

nadas en la s  f ig u r a s  de lo s  d ib u jos con 1 y respectivam en te 

2. P ija d a s  a e l l a s ,  por ejem plo, mediante so ld ad u ra , e stá n  

ménsulas 11 y  2i re sp e ctiv a m e n te , míe transm iten la s  fu e rza s  

actuantes en la  d ir e c c ió n  de l a  marcha en tre  e l  grupo de 

e je s  amortiguado por v ia  neum ática, y  e l  c h a s is .  La unidad
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c e n tr a l d e l grupo de suspensión  neum ática conforme a l  inven­

to  c o n sis te  en un marco 12 , 5 , 22 de forma de D, a prUeba de 

to r s ió n  y que, en e l  ejem plo de r e a liz a c ió n  rep resen tad o , e s ­

t á  compuesto por un yugo 3 a manera de v ig a  cu ad ran gu lar, eo:i 

ramas 12, 22 conformadas a manera de v ig a s  ele p e r f i l  I ,  s o l ­

dadas fija m en te  a l  yugo. Para r e fo r z a r  aiín más e l  marco de 

forma de U, están  soldados re fu e rzo s  a n g u la re s .4 , 5 en la s  

esquinas comprendidas en tre l a  v ig a  cuadrangular 3 y  la s  r a ­

mas 12 jr 22.

Los extreitos 13, 23 de la s  ramas 12 , 22 ciel marco de 

forma de U e stá n  acodados h acia  a r r ib a  e in se rta d o s de t a l  

modo en tre  la s  paredes la t e r a le s  de la s  ménsulas 11 jr 21 co—

- ^ resp o n d ien tes, que están  conducidos en d ir e c c ió n  l a t e r a l .

Los dos extremos opuestos U ,  24 de la s  dos ramas 12 , 22 e s­

tán prolongados un tro zo  por encima d el jugo 3 . Entre e l  yu­

go 3 y  lo s  extremos. 14, 24 de la s  ramas, por un la d o , y la s  

co rresp on d ien tes v ig a s  1 y respectivam ente 2 d e l c h a s is ,  por 

otro  la d o , e stá n  in te rc a la d o s  m uelles neumáticos 15 y  r e s p e c ­

tivam ente 2 5 , que en lo s  la d o s - fr o n ta le s  están  p ro v is to s :d e  

p la ca s  16 ó resp ectivam en te 26 , y  17 ó respectivam ente 27.

Las p lacas  f r o n ta le s  16 , 26 están  p ro v is ta s  en l a  p arte  de 

a rr ib a  con m uelles 1c¡ y  respectivam ente 28 , de se c c ió n  tra n s  ­

v e r s a l  de forma de c o la  de m ilano, a l  ig u a l que tam bién la s  

p lacas  fr o n ta le s  1 7 , 27 en e l  lado in fe r io r .  Por encima y 

respectivam ente por debajo de d ichas p lacas fr o n ta le s  16 , 17 , 

26 , 27  de lo s  f u e l le s  de siispensión neum ática, e stá n  monta- 

áss xas co rresp on d ien tes p la ca s  de apoj^o en la s  v ig a s  1 y  2 

d e l ch a sis  y  respectivam en te la s  ramas 12 y 22 d e l marco de 

forma de IT. I)e e s ta s  p lacas  de apoyo, únicamente han sid o  r e ­

presentadas en l a  fig -, 2 la s  p lacas  29 y  5 0 .
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1 ])e e s ta  forma y manera, y con ayuda de gatos d isp u esto s

debajo de la s  v ig a s  1 y - 2 d e l c h a s is ,  pueden lo s  f u e l le s  de 

suspensión neum ática 15 y  2.5 s e r  in se rta d o s  en tre  la s  ramas 

12 , 22 d el marco y  la s  v ig a s  1 , 2  d el c h a s is ,  in tro d u cien d o -

s se lo s  m uelles 18 y  respectivam en te 28 en ranuras correspon­

d ie n te s  de la s  p la ca s  de apoyo d isp u esta s  en la s  v ig a s  d e l 

c h a s is ,  y lo s  m uelles 17 y  respectivam en te 27 de la s  p la ca s  

f r o n ta le s  in f e r io r e s ,  en la s  corresp on d ien tes ranuras de la s

p la ca s  de apoyo d isp u e sta s  en la s  ramas 12 y  22 d e l marco.

10 Dichas ranuras han sid o  rep resen tad as en l a  f i g -. 2 en s e c ­

c ió n  tr a n s v e r s a l,  habiendo s id o  designada la  i n f e r io r  con 3 1.

Los f u e l le s  de suspensión neum ática completos pueden se r  

aseguradas en. la  p o s ic ió n  p r e v is ta  con ajuicia de t o r n i l lo s  

p re v is to s  en la s  v ig a s  1 y 2 y respectivam en te la s  ramas 12

1S y  22, de lo s  que en l a  í i g .  1 es v i s i b l e  e l  t o r n i l l o  52.

E l e je  6 de la s  ru ed as, con la s  ruedas 7 y 8, e s tá  f i -

Jado en la s  ramas 12 y  respectivam en te 22 d e l marco de forma 

de U con ayuda de e s tr ib o s  de acero 6 1 , 62 y  63, 64 de forma 

de lí ( f i g .  3 ) .  Los extrem os de lo s  e s tr ib o s  de acero' e stá n
20 p ro v is to s  de ro sca  jr, mediante tu e rca s  -de la s  que la s  tu e r ­

cas 6 5 , 66 han sid o  rep resen tad as en la s  t r e s  f ig u r a s  d e l 

d ib u jo -  están  a to r n illa d o s  fijam en te  en la s  ca b ezas , i n f e r i o ­

re s  de la s  ramas d el marco. Entre la s  cabezas in fe r io r e s  de 

la s  ramas y e l  e je  6, están  in se rta d o s  a e ste  p a r t ic u la r  t a -
25 eos de acero 67 y 68.

L1 e je  de ruedas C es mantenido además en la  posición , 

p r e v is ta  con ayuda de t o r n i l lo s  de s u je c ió n  69, 70 y  7 1 , que 

se extien d en  a tra v é s  de b rid a s  soldadas fija m en te  a la s  r a ­

mas d e l marco, y  que se a to r n il la n  en lo s  corresp on d ien tes
30 taco s de acero 67, 68.
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1 Para la  tran sm isió n  cíe fu e rz a  en tre  e l  ch asis  y e l  gru­

po de e je  de ruedas en la  d ire c c ió n  P de l a  marcha d e l v e h í­

c u lo , e stá n  d isp u esta s  b arras de tr a c c ió n  19 y  r e s p e c t iv a ­

mente 3 3 , que e s tá n  soportadas por un lado de manera bascu-

5 l a b le ,  mediante c a s q u illo s  de lo s  que uno, a sab er, e l  cae­

q u illo  72, ha sid o  representado en l a  f i g .  2, en ménsulas 20 

y  resp ectivam en te 73 p r e v is ta s  en la s  ramas 12 y  r e s p e c t iv a ­

mente 22 d e l marco. Por e l  o tro  la d o , la s  barras de tra c c ió n  

19 y  33 e stá n  sop ortad as, a tra v é s  de c a s q u illo s  74 y  r e s -

10 peetivam ente 75 p re v is to s  en sus extremos d e la n te ro s , en la s  

ménsulas 11 y  respectivam en te 21 d e l c h a s is . Sobre lo s  c a s­

q u illo s  citad os, en últim o lu g a r  e stá n  montados e s tr ib o s  76  y 

resp ectivam en te  7 7 , en cada uno de lo s  cu a les e s tá  soldado 

fija m en te  un perno roscado. En la s  f i g s .  1 y 2 ha sid o  r e -

15 presentado uno de e l lo s  y  designado con-78 . E stos pernos 

a tra v ie s a n  con h olgu ra  o r i f i c i o s  e x is te n te s  en lo s  extremos 

13 y  resp ectivam en te 23 de la s  ramas 12 y respectivam ente 22 

d e l marco, a s í  como elementos f le x i b le s  de goma 0 de un ma­

t e r i a l  sim ilar-, d isp u esto s  en lo s  extremos 13 y r e s p e c t iv a -
20 mente 2 3 , acodados y  a lgo  aplanados. A e ste  p a r t ic u la r  se 

encuentra en e l  lad o su p erio r de e sto s  extremos 13 y  23 de 

la s  ramas en cada caso un montón de ta le s  elementos f l e x i ­

b le s ,  que e s tá  re c u b ie rto  por una arandela de suplemento 79 

y  puede pretensarste apretando para e l lo  una tu e rca  80 . Se
25 e ste  modo se consigue un a rrio stra m ie n to  de lo s  extremos 13, 

23 de la a  ramas-, que se puede re g u la r  apretando la ,tu e rc a ;

80 con d is t in t a  fu e r z a .

30

E l c a s q u illo  72 en la  ménsula 73 f i ja d a  en l a  rama 22 • 

d e l marco, e l  c a s q u illo  co rrespon d ien te  en la  ménsula 20 f i ­

jad a en l a  rama 12, a s í  como lo s  c a s q u illo s  74 y  7 5 , están;
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atravesados, por pernos roscad os 8 1 , 8 2 , 8 3 , 8 4 , que e s tá n  

asegurados convenientem ente por medio de tu e rc a s , l 'a l  como s 

a p re c ia  en la  f i g .  2 , cada uno de e s to s  c a s q u illo s  e s tá  pro­

v i s t o  de un manguito de goma 85, 86. De e s ta  forma y  manera 

se consigue una tran sm isió n  e lá s t ic a  de fu e rza s  de tr a c c ió n  

en la  d ir e c c ió n  de la  f le c h a  P, m ientras que l a  unión en tre  

e l  marco 12 , 3 , 22 de forma de IF y  e l  e je  6 de la s  ruedas es 

absolutam ente r í g id a .

E l e fe c to  e s t a b i l iz a d o r  conseguido depende en a l t o  g ra ­

do de la  r ig id e z  a l a  to r s ió n  d e l marco 12 , 3 , 22 de forma d< 

U, co n figu rad o  en p arte  como v ig a  cuad ran gular, y  es transm i­

t id o  a tr a v é s  de lo s  pernos ro scad o s 7 8 , jun to  con l a s  tu e r ­

cas 80 , a l a  ménsula 2 1, a s í  como a tra v é s  de o tra  unión de 

perno co rresp o n d ien te , a l a  o tra  ménsula 11 y  a l  c h a s is .  Co­

mo e s ta  tran sm isió n  de la s  fu e rza s  e s t a b il iz a n t e s  t ie n e  lu g a r  

además a tr a v é s  de lo s  elem entos e lá s t ic o s  p reten sad os en l a  

medida deseada por lo s  pernos roscados en la s  m énsulas, e l e ­

mentos que no han s id o  p ro v is to s  de signos de r e fe r e n c ia ,,  se 

consigue una a cc ió n  e s t a b iliz a d o r a  que puede se r  regu lad a  de 

manera e x a c ta .

Para l im it a r  h a c ia  ab ajo  la  c a rre ra  d e l e je  6 de la s  ru<¡ 

das, un perno 85' e s t á  soldado fijam en te  a una b rid a  87 f i j a ­

da en  un travesan o  86* d e l c h a s is ,  y  conducido con h olgu ra  

a tra v é s  de un o r i f i c i o  de una segunda b r id a  88, que e s tá  

soldada fijam en te  en la  v ig a  de yugo 3 . Mediante un tope f i ­

jo ,  d isp u esto  en e l  extremo in f e r io r  d e l perno 8 5 ' ,  se puede 

por co n sigu ien te  l im it a r  h a c ia  abajo e l  re c o rr id o  e lá s t ic o  

d e l grupo d e l e je  de la s  ru ed as, por ejem plo, citando es l e ­

vantado e l  ch a s is  para tr a b a jo s  de co n servació n .

l 'a l  como se a p re c ia  en lo s  d ib u jo s , lo s  extremos 13 , 23



de la s  ramas 1? y  22 d el marco están  acodados de t a l  modo, 

q.ue l a  p ro lo n gació n d el acosam iento h a cia  a trá s  d iscu rre  aero 

ximadamente por lo s  e je s  de g ir o  8 1 , 82 ó respectivam ente 

por e l  e je  6 de la s  ru ed as. De e s ta  forma y manera se o b tie ­

ne una conducción b ien  adaptada a l a  p is t a  de la s  ruedas 7 ,

8 d e l  v e h íc u lo , y a l  mismo tiem po, mediante e l  marco 12, 3 , 

22 a prueba d e fle x ió n , una e s t a b i l iz a c ió n  d e l ch asis  domina­

da absolutam ente. • 'v •.

Para im pedir desplazam ientos la t e r a le s  d el e je  6 de la s  

ru ed as, e s tá n  montadas de l a  manera en s í  conocida una mén­

s u la  89 en e l  c h a s is ,  y una segunda m énsula . 90 en e l'm arco  

de forma de TI o en e l  extremo 24 de una de la s  ramas, y  en­

tr e  la s  dos e s tá  p r e v is ta  una b arra  tra n sv e rsa l 9 1 , que e s­

t á  soportada a tr a v é s  de pernos 92 y respectivam ente 93 de 

manera b a sc u la b le  en d ich as dos m énsulas.

En resumen, l a  p aten te  de Invención que se s o l ic i t a / d e -  

b erá re ca e r  sobre las- s ig u ie n te s :

-  KEIVQfDICACIOKKS -

1 . Jn grupo de suspensión neumática para am ortiguar y  

e s t a b i l i z a r  ch asis  de v e h íc u lo s , en e s p e c ia l para cargas con 

cen tro  de gravedad a lt o ,  a l  mismo tiempo que la s  ruedas son 

conducidas b ie n  en adaptación  a l a  p is t a ,  con un marco de 

forma de U am ortiguado co n -resp ecto  a l  ch a s is  y su sten tad or 

de un e je  r íg id o  de rueda, ca ra c te r iza d o  porque e l  marco de 

forma de U es a prueba de to rs ió n  y  e s tá  conformado p re fe re n ­

temente a manera de v ig a  cuad rangular, apoyándose m uelles 

neum áticos co n tra  e l  yugo d e l marco de forma de IT o en sus 

proxim idades, y  e l  e je  de la s  ruedas con la s  ruedas e s tá  f i ­

jado rígidam ente en dicho marco como una unidad, por ejem­

p lo , mediante a to rn illa m ie n to ; porque la s  ramas d e l marco de
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forma de II e stá n  unidas con ménsulas o s im ila r e s ,  d isp u estas 

en e l  c h a s is ,  en cada caso a tra v é s  de una b arra  de tr a c c ió n  , 

porque cada b arra  de tr a c c ió n  e s tá  a r t ic u la d a  por un lad o a 

una de. la s  ménsulas o s im ila re s  y , por o tro  la d o , a l a  co rre s  - 

pondiente rama d e l marco, en tre  la  ménsula y  e l  yugo d e l m ar­

co de forma de II, a s í  como porque lo s  extremos d e la n tero s  de 

la s  ramas d el marco opuestos a l  yugo e stá n  in se rta d o s  en la s  

m énsulas, doncu¡ e stá n  su je to s  por im idades e s ta h iliz a d o r a s  

combinadas con c a s q u illo s  co jin e te s ; de la s  m énsulas, y  que 

hacen p o s ib le  una e la s t ic id a d  d el e je  de la s  ruedas en sen­

t id o  v e r t i c a l ,  gobernada la te ra lm en te  por lo s  s 'oportes.
: <

2 . Un grupo; de suspensión neum ática de acuerdo con l a  

r e iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o  porque lo s  extremos p o s t e r io ­

re s  de la s  b arras de tr a c c ió n  e stá n  soportados <£e t a l  modo» 

en ménsulas p r e v is ta s  en la s  ramas d e l marco, que la s  b arras

de tr a c c ió n  d iscu rre n  sustan cialm en te p a r a le la s  a la s  ramas 

d e l marco.

3 . Un grupo de suspensión  neum ática de acuerdo con la s  

r e iv in d ic a c io n e s  1 ó 2 , c a ra c te r iz a d o  porque la s  ramas d e l 

marco e stá n  acodadas por sus extremos d elan tero s h a cia  a r r i ­

ba en d ir e c c ió n  a l  c h a s is , de modo que co in cid en  a l l í  apro­

ximadamente con una lín e a  de irnión en tre  e l  apoyo p o s te r io r  

de la s  b arras de tr a c c ió n , y  una s u p e r f ic ie  de apoyo de cada 

extremo de la s  ramas en l a  co rrespon d ien te  u n id ad , e s t a b i l i -  

zad ora, en l a  p o s ic ió n  de rep oso .

4 . Un grupo de suspensión neum ática de acuerdo con la s  

re iv in d ic a c io n e s  1 , 3 ó 3 , c a ra c te r iz a d o  porqiie l a  f l e x i b i ­

lid a d  de la s  unidades e s ta h iliz a d o r a s  es re g u la b le  en  cada 

caso mediante un soporte  f i ja d o r  montado en e l  c a e q u illo  co­

j in e t e  d elan tero  de la s  b arras de tr a c c ió n , por ejem plo, a

--------- -------- ------------------— ---------------------------- -------------------------------------------- !—
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tr a v é s  de un e s t r ib o  unido rígidam ente con dicho c a s q u illo  

c o j in e t e ,  y  dotado de un perno roscado o s im ila r  f i ja d o  a é l  

a s í  como de una tu e rc a  a t o r n il la b le  encima.

5 . Un grupo de suspensión  neum ática de acuerdo con la s  

r e iv in d ic a c io n e s  1 a 3 ó 4 , ca ra c te r iz a d o  porque lo s  m uelles 

neum áticos e stá n  dotados de placas- fr o n ta le s  p ro v is ta s  de 

ch avetas f l e x i b l e s  o s im ila r e s , p la ca s  Que en l a  p o s ic ió n  

p r e v is ta  en tre  c h a s is  y  marco de forma de U, pueden se r  in ­

se rta d a s  fá c ilm e n te  en ranuras o s im ila re s  correspondientes 

e x is te n te s  en d ich as p a r te s , y  aseguradas en l a  p o sic ió n  pre 

v i s t a  por medio de t o r n i l lo s  o s im ila r e s .

6. Un- grupo de suspensión neum ática de acuerdo con una 

o v a r ia s  de la s  r e iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, c a ra cte riza d o  

porque e s tá  p ro v is to  de un perno con un tope, f i ja d o  en e l  

ch a s is  y  d esp la za d le  librem ente de manera lim itad a  en e l  mar 

eo de forma áe  U, convenientemente en l a  parte  ¿e yugo de és 

t e ,  perno que l im it a  h a c ia  abajo la  c a r r e r a ,o  respectivam en­

te  e l  re c o rr id o  f l e x i b l e  d e l e je  de la s  rued as.

7 . Un grupo de suspensión neum ática de acuerdo'con una 

o v a r ia s  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, ca ra cte riza d o  

porque en tre  e l  c h a s is  y  e l  yugo, convenientemente d etrás de 

yugo v i s t o  en l a  d ir e c c ió n  de l a  marcha, e s tá  p r e v is ta  tina 

b arra  tr a n s v e r s a l a r t ic u la d a  a l  ch asis  y a l  yugo o a l  eje; de 

la s  ru ed as, b arra  que s u je t a  a l  e je  de la s  ruedas en e l  cha­

sis-, en d ir e c c ió n  l a t e r a l .

-  1 4 -
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8 . Se r e iv in d ic a  por ú ltim o como o b jeto  sobre e l 

que ha de re c a e r  l a  P aten te  de In ven ción  que se s o l i c i t a :  

UN GRUPO DE SUSPENSION NEUMATICA PARA AMORTIGUAR Y ESTABI­

LIZAR CHASIS DE VEHICULOS.

Todo conforme queda d e s c r ito  y  re iv in d ic a d o  en l a  

p re se n te  memoria d e s c r ip t iv a  que con sta  de quince págin as 

m ecanografiadas y  d ib u jo s  ad ju n tos.

Madrid, 10 enero de 1.975 
BERNA
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