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Ia invencidn se refiere a las instalacio=-
nes de frensdo de doble circuito de fluido, para ve-
hiculos, del tipo de las que comprenden un conjunto
de alimentacidn de fluido bajo presidn, comiin a los
dos circuitos; un dispositivo de dosificacién de fre
nado apropiado para enviar fluido bajo presidn, pre-
vio accionamiento, principalmente del conductor, a
cada circuito; un indicador de caida de presidn sen-
sible a un desequilibrio de presiones entre los dos
circuitos de fluido, y adecuado para mandar, cuando
se produce dicho desequilibrio de presiones, el fun-
cionamiento de uns sefial avisadora, y para mantener
esta seflal en funcionamiento, estando situvado el in-
dicedor de caids de presidén aguas abajo del disposi-
tivo de dosificecidn de frenado.

Es sabido que en tales instalaciones de
frenado, cuando se produce una caida de presidén en uno
fle los doa circuitos, & consecuencis de una averia
de este eircuito, el indicador de caida de presidn,
al accionar la sefial avisadora, permite llamar la
atencibén del conductor del vehiculo sobre el inciden
te en la instalscidn de frenado, que puede tener gra
ves consecuencias. Tl conductor asi avisado puede,
por una parte, regular su conduccidn en funcién de

las posibilidades reducidas de frenado y, por otra
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parte, proceder, lo més répidamente posible, a la
reparacibn indispenseble, Estando dispuesto el in-
dicador de caida de presidén ée ranera que mantenga
la sefigl avisadora en funcionsnmiento cusndo el con-~
5 ductor no actliz ya sobre el dispositivo de dosifica
cidén del frenado, como el desequilibrio de presiones
entre los dos circuitos desspsrece en ese momento,
el conductor no corre el peligro de olvidar que un
circuito estd averiado y exige una reparscién.

10 Ho obstante, la seiisl avisadora, para
atraer inmediatamente la atencién del conductor,
debe tener una fuerte intensidad; ashora bien, en
zeneral, no es posible proceder inmediatamente a la
reparacibn, y se sigue utilizendo el vehiculo has-

15 ta el luzar en que dicha repsracidn podrd efectuar-
se., De ello resulta gue las condiciones de explota-
cibn del vehiculo con una sefizl avisadors de fuer-
te intensidad en funcionamiento permenente, y con
un circuito averiado, son dificiles y exinen se me=-

20 joradas. Ademds, es necesario sislar el circuito
averiado a fin de evitar la pérdida total del flui-
do del sistema de alimentacién, 8 fin de no supri-
mir cuslquier posibilidad de frenado antes de la re-
paracida.

25 La invencidn tiens por finalided, princi-
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palmente, hacer tales las instalaciones de frenado
del tipo anteriormente definido, que respondan me-
jor que hasta el momento & las diversas exigencias
de la préctica, y principalmente tales que no pre-
senten ya o presenten en grado menor, los inconve-
nientes anteriormente recordados.

Sexfin la invencibn, una instalscidn de
frenado de doble circuito, del tipo en cuestidn,
se caracteriza por el hecho de gque comprende medios
de obturacién de cada circuito independiente, es-
tando dispuestos estos medios de obturacidn aguas
arriba del dispositivo de dosificecidn del frenado
y permitiendo, en caso de averia de un circuito,
aislar este circuito de la slimentacidn de fluido
bajo presidn, y medios de acoplamiento entre los
medios de obturacidén y la seifial avisadora, siendo
adecuados estos medios de acoplamiento para mandar
una disminucién de intensidad de la sefisl avisado-
ra, cuando 1os medios de obturscidén son meniobrados
de tal modo que asislan el circuito averiado.

El mando de los medios de obturacidn es
menual, de preferencis.

Generalmente, 1la& instalacidén comprende un

acumulador principal de fluido basjo presidén, perte-

neciente al conjunto de alimentacidén, y dos acumulg
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dores secundarios de fluido bajo presidn, propiocs
de cada cireuito; los medios de obturacidn de man~
do manusl estan dispuestos; entonces, ventajosamen
te entre el acumulador principal y lo; acumuladores
secundarios.

Estos medios de obturacidn estan consti-
tuidos, de preferencia, por una vélvula o grifo de
tres direcciones, dispuesto aguas arriba de los acu
muladores secundarios, y que comprende una correde-
ra guceptible de ser mendada, por ejemplo, manual-
mente por une palanca, que coopera con los citados
medios de scoplamiento.

La sefial svisadora esté montada general-
mente en un circuito eléetrico, y constituida por

un indicsdor luminoso, a8sociado a cada circuito de

- fluido. Los medios de acoplamiento pueden compren-

der, entonces, un interruptor adecuado para abrir
el circuito eléetrico de ls sefisl svisadora, y pe-
ra interrumpir ess sefial cuando los medios de obtu-
racidén son maniobrados para aislag el circuito ave-
risdo. Cusndo los medios de obturacidn comprenden
una palanca, el interruptor puede, ser mandado prin-

cipalmente, por esta palanca.

SesGn otra forma de realizacibn, los medios

de acoplamiento pueden comprender un reostato adecug
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do para atenuar ls intensided de la sefial avisadors,
cuando los medios de obturacidén son maniobrados pa-
ra aislar el circuito averiado.

Segln otro modo de rcalizacidn, en el ca-
so de que la sefial avisedora sea una éeﬁal luminosa,
los medios de acoplamiento pueden ser susceptibles
de ssegurar, por una parte, la extincidn de la se-
fial avisadora y, por otra parte, simultancamente,
la aparicidén de uns seiisl de intensidad menor que
la de 12 sefial avisadora, cuando los medios de obtu
racién son maniobrados para aislar el circuito ave-
riado.

La invencidn consiste, aparte de las dis-
posiciones anteriormente expuestas, en algunas otras
disposiciones, de las que se tratard més explicita-
mente a continuscidn, respecto a los modos de rea-
lizacidn preferidss, detslladsmente descritas con
referencia a los dibujos snejos, pero que en ningln
cago son limitativos.

Ta figura 1 de estos dibujos es una vista
esquéndtica de conjunto de una instalscidn de fre-
nado de scuerdo con ls invencidn.

La figura 2 muestra, esquemdticamente, en
meyor escala, un extremo del indicador de caida de

presidén y una parte de los medios de acoplamiento
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entre la sefial avisadora y los medios de obturacidn.

La figura 3 nuestra, de modo seméjante a
la fimura 2, otra forma de realizacidn,

La figura 4, finalmente, nmuestra en corte
axial, con partes arrancadas, un grifo de tres di-
recciones perteneciente a los medios de obturacidn.

Haciendo referencia 3 la figura 1, se
puede ver une instalecidn de frenado de doble cir-
cuito 1 y 2 de fluido hidrfulicc. Zsta instalacidn
comprende un conjunto 3 de alimentacidn de liguido
bajo presidn comfn a los dos circuitos 1 y 2.

¥l conjunto 3 comprende un depdsito 4 de
fluido, unido a la admisién de una bomba hidréulica
5 de alts presidn. Esta bomba 5, impele el 1liquido
bajo presién a un scumulador principal de fluido
bajo presidn 6.

Una canalizacidén 7 estd conectada a la
salida del scumulador 6; la alimentacidn de los
circuitos 1 y 2 estd asegurada en paralelo a partir
de esta canalizacidn 7.

Se han previsto acunuladores secundarios

6a, &b, raspectivamente encada uno de loz circui-

tos independientes 1 y 2. La instalacién comprende,
asimismo, un dispositivo de dosificacidén de frena~

do 8, que tiene un érgenoc de mando 9 sobre el que
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puede actuar el conductor del vehiculo; este dis-
positivo 8 permite dosificar la presién del liqui
do enviado a los frenos, que se encuentrsn aguas
abajo del dispositive 8, y que no estan representa
dos en la figura 1. El dispositivo é actua sobre
los dos circuitos independientes 1 y 2, asociados,
en general, respectivamente 2 los frenos delante-
ro y trasero, y estd situado aguas abajo de los
acumuladores secundarios 6a y 6b.

Un dispositivo indicador de caidas de preg
sibn 10 esté dispuesto sobre los circuitos 1 y 2,
aguas abajo del dispositivo de dosificacidn del
frenado 8. Este dispositivo 10 es sensible a un
desequilibrio de presiones entre los dos circui-
tos independientes 1 y 2, y es suceptible de man-
dar, cuando dicho desequilibrioc de presiones se
produce, &l funcionamiento de una sefial avisadora.
Generalmente, esta sefial esvisadors esté constitui-
de por un indicedor luminoso 11, 12, asocisedo a
cada cada circuito 1 y 25 el encendido del indica-
dor es mandado cuamdo la presidn del fluido en el
circuito ssociado 2l indicador lumineso sufre un
descenso anormal, que pone en accidén el dispositi-
vo indicador 10. Debe observarse que la sefial avi-

sadora podria estar constituida por medios diferen
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tes de los indicadores luminosos, por ejemplo por
un dispositivo de alarma sonora. El dispositivo
indicador de caida de presidén 10 estd dispuesto
ademés de tal modo que mantenga, después del dis

5 paro debido a un desequilibrio de pfesiones entre
los circuitos 1 y 2, la sefial avisadora 11 & 12
en funcionamiento, cuando dicho desequilibrio de
presiones entre los circuitos 1 y 2 desapérece,
debido a2 gue el conductor no actua ya sobre el

10 dispositivo de dosificacidn de frensdo 8.

La instalacidn comprende medios de obtu-
racibn 13, de preferencie de mando menual de cada
circuito independiente 1, 2, y medios de acoplamien
to 14, entre los medios de obturescidn 13 y la

15 geflal savissdoras, adecuados psra asegurar una dige-
minucidén de intensidad de la sefial avisadora,
asociada a un circuito averiado, cuando los medios
de obturscidn 13 son maniobrados correctamente a
fin de cerrar este circuito averiado, Los medios

20 de obturacidén 13, estan dispuestos aguas arriba
del dispositivo de dosificacidén del frenado 8 y
estan, por consiguiente, separados de este dispo~
sitivo 8.

Lstos medios de obturaeidn 13 estan ventajosamente

25 constituidos por una valvuls o grifo de tres direc-
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ciones dispuesto, como es visible en la figura 1,
en el lugar en que la canalizacidn 7 estéd conecta
da en paralelo a los dos cirecuitos 1 y 2. Como es
visible en 1la figurs 4, el grifo 13 comprende una
corredera 15, suceptible de deslizarse axialmente
en el 4nima de un cilindro 16. Esta corredera 15
lleva una garganta central 17, comprendida entre
dos soportes cilindricos 18, que se deslizan de
forma estanca, en el &nima del cilindro. El cuer-
po del grifo comprende tres viass 4, gl ¥ ge. Ia
via 4 estd unida & la csnalizacidén 7 de llegada
de fluido bajo presidn, mientras que las vias 4
y 92 estan unidas, respectivamente, 2 los circui
tos 1 y 2.

Tn posicidn medis de le corredera 15,
la gargaenta 17 asegura una unidn entre la via g
y lss vias 4, ydy v 1e alimentacidn en paralelo
de loa dos oirouitos 1 y 24 cuendo la coyredera
es desplezada hacia la derecha, t8l como se repre
senta en 14 figurs 4, la via g, queda aislada de
les vies 4 y d,, 7 Gnicamente la via 4, es alimen
tada de fluido bajo presibn procedente de d. Cuan
do la corredera 15 es desplazada a8 fondo hacia la
izquierda, mirando la figura 4, la via d~ queda

aislada, mientras que la vis &, es la Gnica ali-
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nentada.

Fl cuerpo 1S del grifo 13 es solidario
de un soporte 31, sobre el cual se encuentra ar-
ticulade una palsncs de maniobra 32 de la corre-
dera 15. Zsta palanca 32, sensiblemente perpendi
cular a la corredera 15 lleva, en su extremo prd
ximo a la corredera, una brida 33 provista de una
ranura longitudinal 34, susceptible de recibir
une rétula 35, llevada por la orejeta 36 del ér-
gano de soporte 37, bloqueado sobre el extremo
de la corredera 15, contra la tapa 23b, por la
tuerca 25, La rbétula 35 puede deslizarse siguiendo
la direc¢cidn longitudinal de la palanca 32 en la
renure 34. En su parte media, la palancs 32 esté
erticulada sobre el soporte 31, por mediacidn de
un eje %8, solidario de esta palanca e introducido
en un ojal 39, susceptible de guiar la rotacidén
de la palanca 32, permitiendo simulténeamente un
desplazamiento del eje 38, segln una direccién
perpendicular al eje de la corredera 15. El sopor
te 31 lleva una muesca 40, en su extremo sléjado
de ls corredera 15, La palanca 32 lleva un gorrdn
41, sdecuado para venir a alojarse en esta muesca,
cuando la corredera 15 se encuentra en su posicidn

medis, asezurande una alimentacidn en paralelo
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de los circuitos 1 y 2. Un resorte g tensado en~
tre una espiga h, solidaria del extremo del so-
porte 31 alejado de la muesca 4C, y una prolonga
¢idén del eje %8 asegura el mantenim;ento del go-
rrén 41 en la muesca 40, cusndo la palanca 32 se
encuentra en posicidn media. La liberacidn del
gorrén 41 de la muesca 42 se hace posible gracias
al ojal 39, para la maniobra de 1la palanca 32.

El soporte 31 esté provisto, en la pro-
ximidad de la muesca 40, de dos inscripciones m
formades, por ejemplo, por las cifras 1 y 2,
asociadas a los dos circuiyos hidrdulicos 1 y 2.
En posicidén media de la palanca 32, cuando los
dos eircuitos 1 y 2 son slimentados en paralelo,
las inseripciones 1 y 2, sobre el soporte 31 son
ambas visibles., Cuando la palanca 32 es maniobra
da de tal modo que la corredera 15 aisla a un cir
cuito, por ejemplo el circuito 1 en el caso de
la figuras 4, la inscripcién correspondiente 1
queda oculta por la palanca 32. Se observar§,
ademés, que el extremo del soporte 31, provisto
de ls muesca 40, comprende dos rampes h,, hy,
susceptibles de cooperar con el gorrén 41, cuan
do la palanca 32 es maeniobrada. Estas rampas hy

y h2 estan inclinsdas & fin de garantizar el man-
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tenimiento de la palanca %2 en posicidén spartada.

Haciendo nuevamente referencia a la fi-
gura 1, se ve que los medios de acoplamiento 14
son adecusdos pars actuar sobre los circuitos elée
tricos t; ¥ t,, parcisl y esquemétiéamente repre~
sentados por trazos nixtos, en los gque estan mon-
tados los indicadores 11 y 12,

Como se observa en la figura 2, el indi
cador de caida de presibén 1C, lleva generalmente
una corredera 42, sometida, respcctivamente, en
cada uno de sus extremos, » les presiones de los
circuitos 1 y 2. Cusndo aparece una diferencia de
presién entre los circuitos 1 y 2, la corredera
42 ge desplaza en un sentido asociado sl circui-
to averiedo. il desplazarse, la corredera actia
en un extremo contra un tope f£ijo o un empujador
43, susceptible de cerrar un contacto eléctrico,
que pernite slimentar de corriente eléctrics la
bobinu 44 de un electroinén,

Tsta bobina asi alinentads menda el
cierre de un contacto 45, que asesura la glimenta
cibén en paralelo de la bobina 44 y del indicador
luginoso, tal cowo 11, que se enciende,

(uando cesa la diferencia de presidn

envre log eircuitos 1 y 2, en especial cusndo el
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conductor deja de actusr sobre el dispositivo de
dosificascidn 8, la corredera 42 recupera su pos=-
sicibén de equilibrio, incluso si unc de los cir-
cuitos esté averiado.

5 Incluso si la corredera A2 recupera su
posicidn de equilibrio y dejs de sctuer sobre el
empujador 43, la aslimentacidn de 1z bobina 44 del
electroimdn sigué asegurada por el contacto cerra
do 45, de tal modo que el indicador luminoso 11

10 permanece encendido.'

Los medios de acoplaniento 14 entre
los medios de obturacibn 13 y la seilal avisadora
pueden comprender, como se muestra en la figura
2, dos rebstatos (o resistencias eléctricas re-

15 gulables) gi y £, asociados, respectivamente, a
los circuitos eléctricos de los indicadores 11
¥.12, Los cursores 46 de estos reostatos, cuya
posicién determina el velor de 18 resistencia
eléctrica ‘introducida en el circuito, estan pro

20 vistos de empujadores aislantes 47, susceptibles
de ser desplazados por la palance 32, cuando és-
ts (ltima es maniobrada pars cerrar el circuito
1 6 2 averiado. El conjunto es de tales caracte-
risticas, que la resistencia eléctrica de los

25 reostatos L} ¥ rpes ndxima cusndo el cursor 46

25.1.75 - 14 -
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es desplazado por la palanca 32, De este modo, la
intersidad lunminosa del indicalor que se ha encen
dido eu reducida cusndo el civeuito hidrdulico co
rrespondiente na quedado sislado por la maniobra
correcta de la corredera 15. Je han previsto me-
dios de atraccidén de los cursores 4G a ls posicidn
en la que la resistencia sléctrica es minima, pe-
ro no se nuestran en el dikbujo.

®n la figura 2, se ha representado en
trazo mixto la posicidn de la palanca 32 y del
cursor 45 del reostato ry, cusndo el circuito hi-
drfulico 1 ha quedado aislado.

;egln otro modo de rcalizacidn, los reos
tatos ry, Is podrian ser sustituides por interrup
tores i; e i, (fisurs 3) de espujedor. Lstos inte
rruptores, cuando la palanca 32 ocupd su posicién
media correspondiente a la alimentacibén en paralelo
de los circuitos 1 y 2, se cierran. Cuasndo la
palanca 32 es desplazada, por ejemplo en ls posi-
c¢ibén representada en trazos wixtos en la figura
3, para cerrsr el circuito hidrdulico averiado,
por ejemplo el circuito 1, el interruptor i, asg
ciado a este circuito se abre, lo gque provocs la
extineidén del indicador 11.

Yo obstante, como se representa en la
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figura 3, se hsce que los medios de acoplamiento
14 comprendan, de preferencia, sdemds de los inte
rruptores i, e i,, contactos ¢y ¥ ¢, asoclados,
respectivamente, @ los circuitos hidrdulicos 1 y 2.
Estd previsto un indicador suplementario v, cuya
intensidad luminosa, cusndo estd encendido, es
inferior a la de los indicadores 11 y 12, Este
indicador luminoso v esté unido, por una parte,

a una fuente de corriente, cuyo polo positivo ha
sido representado por el signo + en los dibujos;
el polo negativo de esta fuente estd unido a la
masa M. El indicador y esté unido por dos ramales
de circuito 48, 49 en paralelo & la masa, Estos
contactos C1s &py e estado de reposo, estan
abiertos de tal modo que el indicador y esté
apagado; los contactos ¢; ¥y &, esten cerrados

en su posicidén de trabajo. Esta posicién de tra-
bajo se obtiene cuando ls palanca 32 ha sido des-
plazada, por ejemplo, tal como se indica en tra-
z0s mixtos en la figura 3 para cerrar el circui-
to hidrdulico averiado, por ejemplo el circuito
1; el conjunto de halla dispuesto de tal modo

que la palenca presiona el pulsador del interrup-
tor il y el empujador 50 del contacto Sy de tal

modo que el indicador luminoso 11 de fuerte inten

- 16 -
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sidad se apaga, mientras que el indicador v de
intensidad luminoss menor se enciende.

Ta utilizacidn de la instalacién de
frenado, de acuerdo con la invencién, se efectua
del siguiente modo.

Cusndo los circuitos de frenos estan en
buen estado, la palanca 32 se situa en posicidn
neutra, estando introducids la espiza 41 en lsa
muesca 40; manteniéndose la palanca 32 en esta
posicién por la traccidn del resorte g.

Tos circuitos hidrfulicos 1 y 2 son
slimentados en poralelo a partir del acumulador
principal,

n caso de averia de un circuito, por
ejemplo el cirecuito 1, el indicador de caida de
presidén 10 nrovoca el encendido del indicador
luminoso 1l de fuerte intensidad asociado al cir
culto 1,

%1 conductor del vehiculo avisado de
este modo, maniobrard ls palanca 32, a f£in de
ocultar ls inscripcidén 1 sobre el soporte 31
{cowo muestra la figura 4). “n estas condiciones,

la corredera 1% es dasgplazede hasts la posicidn

ot

sostrada en lao fMloura 4, para la cus la vias d,

y el circuito 1 son aiglados del acumulador

-17 -
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principal, Para meniobrar la palanca 32, el ope-
rario tira de la palancs en el sentido de la flg
cha P, contra la sccién del resorte de atraccidn,
paras desprender la espiga 41 de la muesca 40, E
eje de articulacidn 38 se desplazé en el ojal 39,
%1 operario, a continuacién, hace girsr la palan
ca 32, elrededor de su eje 38, con objeto de
ocultar la inseripcidn 1 en el soporte.

Cuando el operaric suelta la palanca
32, el resorte de atraccidn mantiene la espiga
41 apoyada contra la rampa gl, y el eje de arti-
culacidn 38 se desliza sobre el flanco del ojal;
la brida 33 se desliza contra la rbtula 35, y la
tensibén del resorte de atraccidn de la palanca
%22, mantiene a ésts Gltima en la posicidn mostra
da en la fizurs 4.

La maniobrs correcta de la palanca ha
provocado, 0 bien la extincidn del indicador lu
minoso 1Y, o bien la atenuscibn de su intensidad
luminosa, o bien su extincidn y el encendido si-
multdneo de un indicsdor y de intensidad menor.

De este modo, segln la invencibn, in-
cluso si un circuito de frenado estd averiado,
es posible, despuds de haber maniobrado la palan

¢éa, utilizer aun el vehiculo en condiciones co-
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rrectas de seguridad ya que, nor una parte, el
cirecuito averisdo estd aislado, lo gue impide
una pérdida btotal del fluide bajo presidn del
conjunto de alimentacidn y, por otra parte, la
intensidad de la seifial avisadora’queda reducida
de tal modo que la molestia causada al conduc-
tor queda disminuida, sin que el conductor corra
el rieégo de olvidar que debe reparar el vehicu-
lo.

Debe observarse que el indicador de
caida de presidn 10, el grifo 13, los acumulado-
res secundarios 63, 6b y el dispositivo de dosi-
ficacidén del frenado 8 pueden agruparse en un mig
mo conjunto,

Debe ademés observarse, que después de
la reparacién del circuito averiado, basta con
maniobrar los medios de obturacidn en sentido
inverso, para que el conjunto recupere su estado
normal de funcionaniento.

Esta soliecitud que corresponde a la
presentada en Trancia el 28 de Tebrero de 1974
bajo el n? 74,06876, se acoge a los beneficios
del articulo 51 dél vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial.
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REIVIMDICACIONES

5 Los puntos de invencidén propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta so
licitud de Fatente de Invencidn en Espafia, son
los que se recogen en 1as reivindicaciones siguien
tes:

10 la,- Instalacidén de frenado de doble cip
cuito de fluido, para vehiculo, que comprende un
conjunto de alimentacién de fluido bajo presidn,
comin a los dos c¢ircuitos; un dispositivo de dosi
ficacibn de frenado susceptible de enviar fluido

- 15 bajo presién, a voluntad, principalmente del con-
ductor, a cada circuito; un indicador de caida
de presién sengible a un desequilibrio de presio
nes éntre los dos circuitos de fluido y suscepti
ble de mandar, cuando se produce dicho desequi~

20 librio de presiones, &l funcionamiento de una se
flal avisadora y de mantener esta sefial en funcig
nemiento, estando situado este indicador de cail
da de presidn aguas abajo del dispositivo de do-
sificscidén de frenado, caracterizada por el he-

25 cho de que comprende medios de obturacibn de cada

25.1.75 - 20 -



circuito independiente, estando dispuestos estos
medios de obturacidn aguas arriba del dispositi
vo de dosificacidn de frenado, y permitiendo,
en caso de averia de un circuito, aislar este cir
5 cuito de alimentacidn de fluido béjo presidn, y
medios de acoplamiento entre los medios de obtu
racién y la sefial avisadora, siendo susceptibles
estos wmedios de acoplamiento de mandar una disg~
minucidn de intensidad de la sefial avisadora

10 cuando los medios de obturacidn son maniobrados a

fin de eislar el circuito sveriado.
22,~ Instalacidn seg(n la reivindicacidn
12, caracterizada por el hecho de que los medios
de obturacién son de mando manual.

15 . 32,- Instalacidn, principalmente hi-
drdulica, segin una cualquiera de las reivindi-
caciones 12 y 23, que comprende un acumulador
principal de fluido bajo presidn, perteneciente
al conjunto de alimentacidn, y dos acumuladores

20 gecundarios de fluido bajo presidén, propios de
cade circuito, caracterizads por el hecho de que
los medios de obturacidn estsn dispuestos entre
el acumulador principal y los acumuladores secun
darios.

L4

25 44,- Instalscibn sep(n el conjunto de

2501075 had 21 -
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las reivindicaciones 22 y 33, caracterizada por
el hecho de gue los medios de obturacidn de mando
manual estan constituidos por una vélvula o gri
fo, de tres direcciones, dispuesta aguas arriba
de los acumuladores secundarios, & que compren-
de una corredera susceptible de ser mandado ma-
nualmente por una palanca que coopera con los ci
tados medios de acoplamiento.

&,~ Instaslacidn de frensdo seglin una
cualguiera de las reivindicaciones anteriores,
en la que la sefial avisadoras, principalmente
constituida por un indicador luminoso asociado
a cada circuito de fluido, estéd montado en un
circuito eldetrico, caracterizada por el hecho
de que los medios de acoplamiento comprenden
un interpruptor susceptible de abrir el circuito
eléctrico de la sefial avisadora a fin de inte=~
rrunpir ésta Gltims cusndo los medios de obtu-
racidén son maniobrados para aislar el circuito
averiado,

62.~ Instalacién de frensdo segiin una
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 42, en
la que la sefial avisadora, constituida principal
mente por un indicador luminoso asociado a cada

¢ircuito de fluido, estd montada en un circuito

- 22 -



eléctrico, carscterizada por el hecho de que
los medios de acoplamiento comprenden un reds-
tato dispuesto en el circuito eléctrico y mandg
do por los medios de obturacidén a fin de atenu
5 ar la intensidsd de la sefial avisadora cuando
los medios de obturacidn son maniobrados para
aislar el circulto averiado.
7a,- Instalacién de frenasdo seglin una
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 42, en
10 la que la seilal avisadora comprende un indica-
dor luminoso agsociado & cada circuito de fluido,
caracterizada por el hecho de que los medios
de acoplaniento comprenden, por una parte, un
interruptor y un contascto asociados a cada cir
15 culto de fluido, siendo accionados este interrup
tor y este contacto cuando los medios de obtu~
racidén son maniobrados para sislar el circuito
averiado, y siendo adecuados, respectivamente,
para gpagar la sefial avisadora y para mandar la
20 aparicién de una sefial de intensidad menor obte
nida por el encendido de un indicador suplemen~
tario.
82,~ Instalacidn seglin la reivindica-
cibén 42, caracterizada por el hecho de que ls

25 palanca de mendo del grifo se halla orientada
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de modo sensiblemente perpendicular a la corree
dera, y estd articulada sobre un eje, montado
en un ojal, previsto en un soporte solidario del
cuerpo del grifo, cuyo ojal es adgcuado para
permitir un movimiento de la palanca, segin una
direccién perpendicular a la corredera, contra
la accidén de medios elésticos de atraccidn, es-
tando prevista una muesca en el soporte para
cooperar con un gorrdén previsto sobre la palan=-
ca, a fin de mantener a esta palanca en posicién
media, estando previstas principslmente dos ins-
cripciones sobre el soporte, y asociadas a cada
circuito de fluido, 2 fin de que queden ocultas
cuando la palanca ocupa la posicidén en la que
el cirecuito correspondiente es obturado por la
corredera,

9a,- Instalacidn segin el conjunto de
una cualquiers de lss reivindicsciones 4& o 88,
en combinacidn con una cualquiera de las reivindi
caciones 52 a 78, caracterizada por el hecho de
que el mando de los medios de acoplamiento es
obtenido mediante la accidén de la palanca del
grifo sobre un empujador asociado s cada inte=~
rruptor o a cada contacto.

102,~ Instalacidn de frenado de doble

-2l -



circuito de fluido, para vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la Memo-
ria que antecede representada en los dibujos que
se acompafian y con los fines que se han especi-

5 ficado.

Esta Memoria consta de venticinco ho-

jas escritas a migquina por una sola cars.

Madrid,

Puh. 28 ENE. 1973

10
Fernepdb jde EipeEurd,
Por Poder|
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