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Esta invención se refiere a aparatos de bombee de com­
bustible liquido para suministrar combustible a motores de com­
bustión interna de la clase que comprenden una carcasa# un ro­
tor cilindrico montado dentro de la carcasa y que puede girar 

5* en sincronismo con un motor asociado# un taladro hecho en el 
rotor en sentido transversal y un par de pistones de bombeo 
alojados en ál, sistemas de excéntricos para producir un movi­
miento hacia dentro de los pistones# medios de paso principal 
en el rotor para canalizar alternativamente hacia sucesivos 

10. orificios de salida# que están localizados en la carcasa# el 
combustible a alta presión procedente del taladro durante los 
movimientos sucesivos de los pistones# una bomba de alimenta­
ción de combustible para suministrar combustible a baja presión 
y medios de paso adicionales localizados en el rotor y en la 

15+ carcasa para conseguir una alimentación cíclica de combustible 
desde la bomba de alimentación al taladro# para dar lugar al 
movimiento hacia fuera de los pistones# y medios para controlar 
la cantidad de combustible suministrado al taladro.

El objeto de la invención es proporcionar un aparato 
20. de este tipo en una forma sencilla y ótil*

De acuerdo con la invención# en un aparato de la cla­
se especificada la carcasa conata de una parte generalmente 
caliciforme en la que está definido un taladro# en el cual se 
aloja una primera porción del rotor, la cual junto con la parte 

25. citada do la carcasa alojan la bomba de alimentación de combus­
tible y los medios de paso adicionales citados. La carcasa cons­
ta de una parte tapón que va retenida dentro del extremo abierto 
de la parte caliciforme citada# y que define un taladro en el 
que se aloja una segunda porción del rotor, la cual junto con la 

30. parte tapón de la carcasa están dotadas respectivamente con los 
medios de paso principales y con los orificios de salida antes



5 *
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15.
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30.

eitados. La primara porción del rotor tiene on alargamiento 
cuyas superficies laterales actóan como cojinetes contra la 
pared base de la parte caliciforme de la carcasa y contra la 
cara final de la parte tapón citada y el alargamiento tiene 
medios de paso de combustible abiertos a las superficies la­
terales citadas* para permitir su lubrificación.

De acuerdo con un rasgo adicional de la invención, 
dicha bomba de alimentación consta de una bomba de pistones 
radiales que tienen salidas de trasiego de combustible abier­
tas sobre la cara que presenta el alargamiento a la pared base 
de la parte caliciforme de la carcasa* estando dotado dicho 
alargamiento con conductos que se extienden entre la otra oara 
del alargamiento y unos cilindros formados en el alargamiento 
y que permiten alojar a los citados pistones* a la vez que es­
tablecen comunicación respectivamente con las salidas .de tra­
siego citadas.

A continuación se describe un ejemplo del aparato 
para bombeo de combustible segón la invención, para lo cual se 
hace referencia a los dibujos que se acompasan y en los cuales: 
La figura 1 es un corte vertical lateral del aparato y la figura 
2 es un corte vertical frontal segón la línea A-A de la figura 
1.

Haciendo referencia a las figuras* el aparato consta 
de una carcasa indicada generalmente por 10, que está definida 
por una parte caliciforme 11 que tiene una pared base de espe­
sor sustancial 12. La carcasa consta tambión do una parte tapón
13 que está situada dentro del extremo abierto de la parte cali­
ciforme 11 apoyada en un escalón definido en ósta.

La parte tapón queda retenida por medio de un anillo
14 que está asegurado por medio de tomillos 15 a la pared de 
la parte 11.
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La pared base 12 de la carcasa presenta ana extensión 
16 y dentro de la extensión 16 y de la pared haae 12 hay un ta^ 
ladre 17. Además, dentro de la parte tapón 13 hay on taladro 
t8 concéntrico con el taladro 17 pero de menor diámetro* La 
parte tapón 13 está retenida por una chaveta que evita que se 
mueva angularmente dentro de la parte 11.

Dentro de los taladros 17 y 13 hay na rotor que está 
formado por dos partes 20 y 21 respectivamente* La parte 20 se 
extiende desde la carcasa y consta de una porción final de for­
ma cónica por medio de la cual ae puede montar sobre ella una 
rueda motriz# Además la parte 20 del rotor consta de una por­
ción alargada 23 que se acomoda entre la superficie interior de 
la pared base 12 de la parte 11 de la carcasa y la cara presen­
tada por la parte tapón 13 de la carcasa* Las paredes laterales 
de la porción alargada 23 cooperan con las caras antes mencio­
nadas constituyendo un cojinete de empuje del eje y, como ae 
explicará, estas caras están lubrificadas por medio de combus­
tible*

Situado adyacente a la superficie interior de la par- 
red base de la parte 11 de la carcasa y rodeando a la porción 
alargada 23 del rotor hay ana pieza anular 24* coya superficie 
de rozamiento 25 está dispuesta excéntricamente* El anillo 24 
está asegurado mediante una chaveta 26 para que no se pueda mo­
ver angularmente dentro de la carcasa y su posición axial está 
asegurada por ana corona de excéntricos 27 que se interpone 
entre la pieza anular 24 y la pared basa de la parte tapón 13 
de la carcasa* La corona de excéntricos 27 se puede mover angu­
larmente alrededor del eje de rotación de los rotores per medio 
de un servomecanismo hidráulico indicado generalmente por 28*

Dentro de la porción alargada 23 del rotor 20 hay
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ana pluralidad da cilindros 29 dispuestos radialmente en los 
que se encuentran alojados anca pistones 30 con presión hacia 
íbera por amelle, loa pistones en sus extremos llevan unas pia­
ñas cojinetes 31 que cooperan con la superficie excéntrica de 

5# la pieza anular 24- El dispositivo es tal# que onando el rotor 
20 gira los pistones se moverán hacia dentro debido a la dispo­
sición excéntrica de la superficie 29 y hacia fuera por acción 
de cus respectivos muelles.

Cada cilindro 29 está dotado de un orificio de tra- 
10. siego de combustible 32 que se extiende a la pared lateral de 

la porción alargada 23 para cooperar con orificios de entrada 
y salida, 33 y 34 respectivamente, de forma de rlRón, que están 
construidos sobre la pared base 12. El orificio 33 se comunica 
con una entrada de combustible 3$ y el orificio 34 se comunica 

1$* con una galería anular 36 que se encuentra en la superficie del 
rotor 20. Adicionalmente, la galería anular 36 so comunica con 
un extremo del cilindro 37 que contiene un elemento válvula de 
seguridad 38 con presión por muelle. El cilindro 37 es de fon* 
me escalonada y tiene ana porción alargada 39 que se comunica 

20. con un conducto de retorno 40 y con el interior de la carcasa 
que contiene el anillo 24 y la corona de excéntricos 27. En 
funcionamiento, cuando el rotor 20 gira, el combustible entra 
en loa cilindros 29 por los muelles de los platones respecti­
vos, fluyendo a través del orificio 33, y durante el movimien- 

25. te continuado del rotor los pistones 30 se mueven hadia dentro 
y el combustible es expulsado a través del orificio 32 hacia 
la galería 36. la presión del combustible dentro de la galería 
se controla mediante le válvula do seguridad y ésta expele el 
sobrante de combustible al interior de la carcasa y a través 

30* del conducto 40, para que retome al depósito exterior de com­
bustible, El combustible que pasa entre los orificios 32 y el
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orificio 34 está bajo presión que, en el ejemplo particular, 
es de 17,58 kg por on , y aotáa lubrificando las caras de la 
carcasa %.de la porción alargada que contiena dichos orificios# 
La lubrificación y el equilibrio de presión de las caras coope- 
rantes del alargamiento 23 y de la parte tapón 13 se efecída 
a través del conducto 41 que comunica con el extremo interior 
de loa cilindros 29#

Las partes 20 y 21 del rotor se acoplan por medio de 
ana chaveta 42 de modo que giran en sincronismo* y en la parte 

0* 21 del rotor se encuentra un taladro 43 que se extiende trans­
versalmente, en el cual van montados un par de pistones de bom­
beo 44# Además, la parte alargada 23 del rotor 20 rodea a la 
parte 21 del rotor y está dotada con un par de ranuras opuestas 
radialmente en las cuales están encajados unos patines desliza- 

15# bles 45, respectivamente# Los patines 45 se ajustan a los pis­
tones 44 y llevan también unos rodillos 46 que ajustan con la 
superficie periférica interior de la corona de excéntricos 27#
En la superficie periférica interior de la corona de excéntri­
cos 27 hay una pluralidad de pares de lóbulos de leva^que se 

20# extienden hacia dentro y que cuando el rotor gira, obligan a 
los pistones de bombeo 44 a moverse hacia dentro# Durante esta 
movimiento hacia dentro el combustible que se encuentra en el 
taladro 43 será impulsado hacia el exterior del taladro y flui­
rá a través del conducto 47 que se encuentra en el rotor 20 y 

23# qge lleva hasta una salida periférica 48 del rotor# La salida 
48 está dispuesta de manera que se comunique alternativamente 
y durante los sucesivos movimientos hacia dentro de los pisto­
nes con una pluralidad de conductos de salida 49 que se en­
cuentran en la parte tapón 13 de la carcasa# Los oonductos de 

8^# salida se comunican a través de las válvulas de descarga 50, con 
las toberas de inyección correspondientes del motor asociado.
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Además en el condado 47 va alteada ana válvula de control 51 
que está constituida por an elemento válvula accionado por 
muelle. La acción del elemento válvula es tal) qaa se maeve 
para permitir qao el combustible fluya a través del conducto 
47 cuando el combustible sea expelido del taladro 43, y al fi­
nal del movimiento hacia dentro do los pistones y una vez que 
datos so mueven hacia fuera* el elemento válvula vuelve a la 
posición que se muestra en la figura, en parte por la acción del 
maelle propio y en parte por el combustible a alta presión que 
fluye a través de los oondncteo de salida 49. El diámetro del 
taladro 18 y por lo tanto del rotor 21 es menor que en las for­
mas convencíonalea de bombas de distribución. Este ayuda a mi­
nimizar las pórdidas de combustible a alta presión a lo largo 
del vano que debe haber entre las superficies del rotor y del 
taladro.

El combustible se suministra al taladro 43 desde una 
cámara 52 que posee el roter 20. Este combustible fluye por una 
válvula de retención 62. Esta válvula consta de una bola con 
presión por muelle que coopera con un asiento, el cual va dis­
puesto al extremo de an miembro conectador 61 que está ajustado 
mediante rosca con el rotor 21 y que se extiende a lo largo de 
la pared de la cámara 52 y está ajustada herméticamente con 
ella. Con objeto de conseguir el ajuste hermético, se monta ana 
junta anular alrededor del miembro 61.

La cámara 52 se comunica, en el ejemplo que ae pre­
senta, con tres conductos espaciados equiángulamente 53 que se 
extienden a la periferia del roter. Situadas en una posición 
intermedia de estos conductos hay unas ranuras 54 que proceden 
de la galería 36. Además, en la carcasa hay un taladro 55 dis­
puesto tangenciaimontc al rotor 20. Los extremos opuestos del 
taladro 55 están cerrados por pistones ajusteblea 56, 57 y de
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la parte del taladro próxima a las pistones derivan dos salidas 
58, 59* Estas se extienden hasta la periferia del rotor 20* Las 
salidas 58 y 59 están dispuestas de tal manera que cuando una 
de las ranuras está en coincidencia con una de las salidas, la 

5, otra salida queda en comunicación con uno de los conductos 53 

y viceversa* Además, dentro del taladro $5 Ya acomodada una 
lanzadera deslizáble 60, cuyo movimiento está limitado en reco­
rrido por unos salientes que tienen respectivamente los pistones 
58, 5?* En la figura 2 la disposición de las diferentes partes 

10* os tal que el combustible que se suministra a través de la sali­
da 59 ha hecho moverse a la lanzadera 60 hasta que hiciese con­
tacto con el tope del pistón 56 y como resultado de ello el com­
bustible ha pasado a través de la salida 58 y uno de los conduc­
tos 53 a la cámara 52. A partir de aquí el combustible ha fluido 

15. a través de la válvula de retención 62 hasta el taladro 43. El 
taladro 43 ha sido suministrado por tanto con una cantidad de 
combustible que está determinada por el movimiento de la lanza­
dera 60* Al continuar girando el rotor, los pistones 44 se mo­
verán hacia dentro y el combustible expulsado del taladro 43 Pa- 

20. sará al motor asociado. Durante el siguiente golpe de llenado, 
la salida 59 pasará a estar en conexión con ano de los conduc­
tos 53 y la salida 58 oon una ranura 54 y como consecuencia de 
e U o  la lanzadera 60 se desplazará en dirección contraria y ai ' 
no ha habido ajuste relativo de los pistones 57$ se suministra- = 

25, rá la misma cantidad de combustible al taladro 43*
La localización del pistón 56 está determinada por 

un tomillo ajustáble mientras que la del pistón 57 está deter­
minada por un mecanismo regulador indicado esquemáticamente 
como 61. El mecanismo regulador ajusta la posición del pistón 

30. 57 en función de la cantidad de combustible que se necesita j
suministrar al motor, de la velocidad del motor y de varios ¡



otros par&aotxoa. Sí meoanismo regulador paode ser de cualquie­
ra de loa tipos asnales, pero can preferencia de tipo elóctrioo.

3o notará qae el di&netro do la parte del rotor 20 
es mayor que la de la parte 21. Esto os para permitir el empleo 
de an determinado tamaño de las salidas, y esto se aplica 
igualmente al tamaño de las ruñaras 54 y de los condactoa 53# 
qae sea suficiente para asegurar an llenado adecuado del talar* 
dro 43 en el tiempo disponible.

Se notará qae cualquier párdida de combustible hacia 
la derecha de la parte 21 del rotor so recoge dentro de ana ta­
pa cerrada y es retomada al espaoio interior de la carcasa# y 
de forma semejante se notará qae el extremo de la parte 20 del 
rotor está dotado de retenedores y cualquier párdida de combus­
tible a lo largo del rotor o que pueda haberse suministrado con 
fines de lubrificación, es devuelto a los depósitos exteriores.

Se comprenderá que se puede utilizar an dispositivo 
de gobierno alternativo. Por ejemplo el miembro 61 puede estar 
raaurado para aportar las conexiones de gobierno .¿no se requie­
ran entre las partes del rotor.

N O  T A
La patente de invención que 30 solicita por veinte 

años para España# de acuerdo con la rigente Legislación, de­
berá recaer sobres "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE 
BOMBAS DE INYECCION"# con Prioridad de la Demanda de Patente 
en Gran Bretaña na 363 de fecha 4 de enaro de 1974# segón las 
úaracterf eticas esenciales da las siguiente#!

R E I V I N D I C A C I O N E S
1#.—  Perfeccionamientos en la construcción de bombas 

de inyección, qae consisten en aparatos de bombeo de combusti­
ble liquido para suministrar combustible a motores de combus­
tión inLema y de la clase que comprenden una carcasa, an rotor



cilindrico mentado dentro de la carcasa y que puede girar en 
sincronismo con un motor asociado y un taladro hecho en el rotor 
en sentido transversal y un par de pistones de bombeo alojados 
en él, sistemas de excéntricos para producir un movimiento hacia 

5* dentro de los pistones, medios de paso principal en el rotor 
para canalizar alternativamente hacia sucesivos orificios de 
salida, que están localizados en la carcasa, el combustible a 
alta presión procedente del taladro durante los movimientos su­
cesivos de los pistones, una bomba de alimentación de combustible 

10. para suministrar combustible a< baja presión y medios adicionales 
de paso localizados en el rotor y en la carcasa para conseguir 
una alimentación cíclica de combustible desdo la bomba de au­
mentación al taladro, para dar lugar al movimiento hacia fuera 
de los pistones, y medios para controlar la cantidad de combua- 

15. tibie suministrado al taladro, estando la carcasa formada por - 
una parte de forma generalmente caliciforme en la que está de­
finido un taladro en el que va alojada una primera porción, del 
rotor, alojándose en dicha primera porción del rotor y en la ci­
tada porción de la carcasa la bomba de alimentación do combus- 

20. tibie y los citados medios adicionales de paso, incluyendo tam­
bién la carcasa una parte tapón que está retenida dentro del 
extremo abierto de la parte caliciforme citada y que define 
un taladro en el que se aloja una segunda porción del rotor, 
estando dotadas respectivamente la parte tapón citada de la 

25. carcasa y la segunda porción del rotor con los orificios de sa¡- 
lida y los medios de paso principales antes citados, teniendo 
la primera porción del rotor un alargamiento que tiene unas su­
perficies laterales que actáan como cojinetes contra la pared 
base de la parte caliciforme de la carcasa y contra la cara ü -  

3&* nal de la porción tapón citada, alargamiento que a su vez tiene 
medios de paso de combustible abiertos a ima superficies lato—
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ralas citadas# para peimitir su lubrificación*

2t*- Perfeccionamientos sn la construcción da bombas 
da inyección# aegón la reivindicación 1*# en los que la citada 
bomba da alimentación consta da una bomba do pistones radiales 

5+ que tienen salidas de trasiego de combustible abiertas sobre la 
cara que presenta el alargamiento a la pared base de la parte 
caliciforme de la citada carcasa# estando dotado dicho alarga­
miento con conductos que so extienden entre la otra cara del 
alargamiento y anos cilindros formados en el alargamiento y 

10* que penaiten alojar a los citados pistones# a la vez que esta­
blecen comunicación respectivamente con las salidas do trasiego 
citadas*

3*.- Perfeccionamientos en la construcción de btmbas 
de inyección# aegtin la reivindicación 2S que incluya* unas entra- 

15,, das y salidas en la pared base de la parte caliciforme de la
carcasa# que están dispuestas para que puedan coincidir con las 
citadas salidas de trasiego cuando el rotor gira*

4*.- Perfeccionamientos en la construcción de bombas 
de inyección# segdn la reivindicación y #  que incluyen una vál- 

20* vula de seguridad montada en la parte caliciforme# la cual ao- 
tóa para controlar la presión de salida de la bomba de alimenta­
ción derramando combustible de dicha salida*

5**- Perfeccionamientos en la construcción de bombas 
de inyección# segdn la reivindicación 4*# en los que dicha en- 

25. tradn se comunica con una entrada de combustible definida en
la parte caliciforme de la carcasa# de manera que al menos par­
te del combustible derramado per dicha válvula de seguridad flu­
ya hasta una salida de combustible hecha en la parte calicifor­
me de la carcasa# y el rosto del combustible derramado fluya 

30+ en las cavidades de la carcasa para reticulación a la entrada



de combustible*
6&*- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOMBAS 

DE INYECCION*
Sag&i queda sustaacialmente descrito en la presente 

memoria, qoe consta de doce bajas, escritas a máqoina por ana 
sola cara, y acompasada de dibajos*

Madrid, 4 de enero de 1975 
C*A*V. LIMITED 
P. P.
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