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Bsta invencidn se refiere a a.pérato.s ‘de bombeo de conm
bustible lfquide para suministrar combustible a motores de com=
bustién interns de la elase que gcomprenden nna carcasa, Wi 10—
tor cllindrice montado dentro de la carcasa y que puede girar
en sinoronismo coa un motor asociado, un taladro hecho en el
rotor en sentido transversal y un par de pistones de bombeo
alojados en &1, sistemas de excéniricos para producir un movi-
miento hacia dentro de los pistones, medios de paso principal
en el rotor para canalizar alternativamente hacia sucesivos
orificlos de salida, que estén localigedos en la carcasa, el
gombuatible n alta presién procedente del taladro durante los
movinientos sucegivos de los pistones, una bomba de alimenta-
cidn de combustible para suministrar combustible a baja presién
y mediog de paso adicionales localigados en el xotor y en la
carcass para consegalr una alimentacidn ciclica de combustible
degde la bomba de alimentacidn al taladro, para dar lugar al
movimiento haclia fuera de los pistones, y medios para controlar
la cantidad de combustible suminigtrado al taladro.

E1 objeto de la invencién es proporcionar wa aparate
de egte tipo en una forma senoilla y dtil.

De meuerde con la invencidén, en un gparato de la ela-
se egpecificada la ocarcasa consta de una parte generalmente
caliciforme en la que eati definido un taladro, en el cual se
aloja uns primera porcién del roter, la cual junto con la parte
citada do la carcasa alojan la bomba de alimentacién de combug-
tible y los medios de pago adlicionales eltados. La carcasa cons—
%a de una parte tapdn que va retenida dentro del extremo abierto
de la parte caliciforme cltada, y que define un taladro en el
que se aloja nna segunda porcidn del rotor, la cual junto con la
perte tapén de la carcasa estén dotadas respectivamente con los
meaiéa de paso principales y con los orificios de salida antes
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xitados. Ia primera poroidn del rotor tiene un alargamiento
cuyas superfiocles laterales actdan como cojinetes contra la
pared base d¢ la parte caliciforme de la carcasa y contra la
cara final de la parte tapdn citada y el alargemiento tiene
sedios de paso de combustible sbiertos a las superficies la=
terales citadas, para pemmitir su lubrificocién.

De acuerdo gon un rasge sdicional do la invencidn,
dicha bomba de alimentacidn consta de ung boumba de 'pistoncs
radiales qus tienen salidas de trasiego de combustible abier-
tas sobre la cara que pregenta al alargemiento a la pared base
de la parte oaliciforme do la carcasa, ostando dotado diocho
alargamiento con conductos quo se extienden entre la otrs cara
del glargamiento y unos ¢ilindros formados en o1 alargamiento
¥ que permiten alojar & los citados pistonen, a la vez que es-
tablecen comunicacidn respeciivaments con las salidas de tra-
siego citadase '

A continuacién se describe un sjemplo del aparato
para bombeo de ocombustible segin la invencidn, para 1o cual se
hace referencia s los dibujos que se acompaflan y en los cualess
La figura 1 es un corte vertical lateral del aparato y la figura
2 o3 un corte vertioal frontal segdn la 1fnea A-A de la flgura
Te

HBaclendo referencia a& las figures, el sparato consta
de una carcasa indicada generalmente por 10, que eatéd datinida
por una parte caliciforme 11 que tiene una parcd base de espe-
sor sugtancial 12, La carcasa oconata tanbifn do una parte tapén
13 que estéd situada dentro del extremo sbicrto de la parte cpli-
clforme 11 apoyada en un escaldn definido en ésta.

La parte tapdn queda retenida por medlo de un anillo
14 que estd asegurado por medio de tornillos 15 a la pared de
la parte 11
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Ia pared base 12 de la oarcasa presenta una cxtensidn
16 y dentre de lm extensidn 16 y de la pared bass 12 hay un ta-
ladro 17. Ademds, dentro de la parte tapén 13 hay ma taladro
18 concéntrico con el taladro 17 pero de monor difmetro. La
parte tapén 13 estd retenida por una chaveta que evita que se
mueva angularmente dentro de ls parte 1. _

Dentro de los taladyoa 17 y 18 hay vn rofor que gsté
formado por dos partes 20 y 21 respectivamente. La parte 20 se
extiends dends la carcasa y consta de una porcidn final de forw
ms cbnica por medio de la cual se puede montar sobre ella una
rueda motrize Ademds la parte 20 del rotor consta de una pore
cidn alargada 23 que se acomoda enire la superficie intorior de
1s pared base 12 de la parte 11 de ls carcasa y la cara presen—
tada por la parte tapdn 13 de la carcasa. Las paredes laterales
de la porcidén alergada 23 cooperan con las caras antes mencio~
nadas oonstituyendo un cojinete de empule del eje y, como se
explicard, estas caras estén lubrificadass pof medio de combusge
tible, .

Situado adyacents a la superficle interior de la pa=-
rad bage de la parte 11 de le carcasa y rodeando a la porcidén
alargada 23 del rotor hay ana pleza anular 24, cuye superficie
de rozamiento 25 estd dispuesta excéntricamente. E1 enillo 24
eatd asegurado mediante una chaveta 26 para que no ae pueds mo-
ver angulammente dentro de la carcasa y su posicién axial estd
asegurada por una corona de excéantricos 27 que gse interpone
entre la pieza apular 24 y la pared base de la parfe tapn 13
de la carcasa. La corona de exeéntricos 27 se puede mover angu-
lammente alrededor del eje de rotacién de los rotores por medio
de un servomecanismo hidrAnlico indicado generalmente por 28.

Dentro de la poreidn glavgada 23 del wotor 20 hay
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uns pluralidsd de ellindros 29 dispuestos radialmente en losg
que se encuentran alojados unos pistones 30 con presidn hacia
fuers por muslle. Los plstones en sus extremos llevan unas ple=
a5 ¢ojinetes 31 que cooperan con la puperficie exadntricm de
la pleza anular 24. El dispositivo ea tal, que ouando el rotor
20 girs los pistones se moverin hacis deatro debido a la dispo~
sicidn excéntrica de la supexrficie 25 y hacia fuera por sccién
de sus respectivos muelles.

Cada cilindro 29 entd dotado de un orificlo de tra-
slego de combusiible 32 qus s extiende a la pared lateral de
la porcidn alargeda 23 para cooperar con orificios de entrada
¥ salide, 33 ¥y 34 respectivamente, de forma de rifién, que estén
congtruldos sobre la pared base 12. El orificilo 33 se commnica
con una entrada de combustible 35 y el orificio 34 se comunica
con una galorfa anular 36 que se encuentra en la superficie del
rotor 20. Adicionalmente, la galerfa anular 36 se comunica con
un axtromo del cilindro 37 que contiene un elemento vélvula de
soguridad 38 oon presidn por muelle. El cilindro 37 es de fore
ma egoalonudn y tlene una porcidn alargada 39 que se comunica
oon un conducto ds retorno 40 y con el imterior de la carcasa
que contiens 8l anillo 24 y la corona de excéntricos 27. En
funcionamiento, cuando el rotor 20 gira, el combngtible entra
en lop cilindros 29 por los maelles de los pilatones respecti-
vos, fluyendo a través del orificio 33, y durante el movimien-
to continmado del rotor los pistones 30 se mueven hadla dentro
¥ ©1 combustible es expulsado a través del orificio 32 hasia
la galerfa 36. La presidn del combmatible dentro de la galeria
se controla mediante la vAlvuls de seguridad y &ota expele el
sobrante de combustible al interior de la carcasa y a través
del conduoto 40, para que rotorme al depdsito emtexior de come
bustible. El combustible qus pasa entre los orificios 32 y el
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orificio 34 estd bajo presidn que, en el ejemplo particular,

e de 17,58 kg por @mz., ¥y aotia lubrificando lag carag de la
carcasa ¥.de ls porcidn alargada que contiene dichos orificios.
12 lubrificacidn y el equilibrio de presifn de las caras coope=
rantes del alargamiente 23 y de la parte tapéa 13 se efectdn

a través del conducto 41 que comunica con el extremo interior
de log eilindros 2%«

Las partes 20 y 21 del rotor s¢ acoplan por medio de
unga chevets 42 de modo que giran en sincronismo, y en la parte
21 del rtﬁor 8o encuen‘ém un taladro 43 que se‘extienﬁe trang-
versalmente, en ¢l eual van montados un par de plstones de bom=
beo 44, Ademds, la parte alarzada 23 del rotor 20 rodea a la
parke 21 del rotor y estd dotada con un par de ranurag opucstas
radialmente en lam cnales estén encajedos unos patines desliza-
bles 45, respectivamente. Los patines 45 se ajustan a 10s pise
tones 44 y llevan también unos redillos 46 gque ajustan con la
superficie periférica interior de la corana de excéntricos: 27.
En la auperficie periférica interior de la corona de excéniri-
cos 27 hay una pluralidad de pares de ldbules de levaique se
extienden hacia deatro y que cuando el ro%or gira, obligan a
los pistones de bombeo 44 a moverse hacla dentro. Durante egte
movimiento hacia dentro el combustible que se encuentra en el
4$aladro 43 serd impulsado hacia el oxterior del taladro y flui-
ré 8 través del comducto 47 que se eancuentra es el rotor 20 y
que lleva hasta una selida periférica 48 del rotor. La salida
48 estd dispuesta de manera que se comunique altemativameate
y durante los sucesivos movimientos hacia dentro de log pisto=
pos 44, con una plaralidad de conductos de sellda 49 que se en=
cuentran en la parte tapén 13 de la carcasa. Los conductos de
salida se comunican e través de las vélwulas de descarga 50, con

lag toberas de inyeceidn correspondientes del motor asociado.
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Ademés en el condueto 47 va situsda una vilvula de control 51
que estd constituida por un elemenic vAlvula accionado por
muclle. La sccidn del elemento v4lvula eé tal, gqus se mueve
para pexmitir quo el combustible fluya a travds del conducto
47 cumndo el ocombustible sea expelido del taladro 43, y al fie
nal del movimionto hacla dentro de los pistones y una vez que
§otos so mueven hnoia fuers, el elemento vAlvula vuelve a la
posicifn que se muestra en la figurs, en parte por la accidn del
maelle propio ¥ en parte por el combustlble a alta presidn que
fluye o travéa de los condnctos de salida 49. El aidmotro del
taladro 18 y por 1o tanto sl rotor 21 es menor que en las fore
mag convencionales de bombas de distribucidn. Boto ayuda s mi-
ninigar las pédrdidas de combustible a alta presidr a lo largo
del vano que debe haber eutye las guperficles del rotor y del
taladro.

El combustible se suministra al taladro 43 desde wna
cfnara 52 que posee el rotor 20. Este combustible fluye por una
vélvula de retencidn 62. Este vélvula consia de ung bola con
presidn por muelle gque coopsra con un asiento, el cual va dis-
pussto al extromo de un miembro conectador G1 que estd sjustado
nesdiante romcs con el rotor 21 ¥y que se extiends a lo largo de
la pared de la ofmars 52 y entd njustsda hormmétlioanente ocon
ella. Con objeto de comnseguir el njuste hexmético se monta una
Junta anular alrededor del miembro 61.

La cénars 52 se comonica, en el ejemplo que 38 pro-
scnta, con tres conductos espaciados equiangulammente 53 que ge
extionden 2 la periferia del rotors Situadas en una posicidn
intexmedis de ostos conductob hay unas ranuras 34 que prooeden

- de la galerfn 36. Ademds, en lu carcasa hay un taladro 55.dis-

puesto tangencialimente gl rotor 20. Los cxtremos opuestos del
taladro 55 estén cexrrados por pistonos ajustables 56, 57 y de
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le parte del taladro prdxima a los pistones derivan dos salidas
58, 59. Estas se extieanden hasta la periferia del rotor 20. lLasa
salidas 58 y 59 estén dispuestas de tal manera que cuando una
de las ranuras estd en coincidencia con mna de las selidas, la
otra salida gusda en comunicacidén con uno de los conductos 53
y viceversa. ideméds, dentro del taladro 55 va acomedada tna
lanzadera deslizable 60, cuyo movimlento estd limitado en reco-
rride por unos salientes que tlenen respectivaments los pistonea
56y 57« En la figura 2 la disposicidn de las diferentes partes
ea tal que el combugtible que se suministra g través de la sali-
da 59 ha hecho moverse a la lanzadera 60 hosta que hiclese conw
tacto con el tope del pisgtén 56 y comwo resultado de ello el come
bustlble ha pasads a través de la salida 58 y uno 3e los conduc—
tos 53 a la cdumara 52. 4 partir de agul el combustibvle ha fluido
a través de la vdlvula de retencibn 62 hasta el taladxo 43. El
teladro 43 ha sido suministrado por tanto con unma cankidad de
combustible que estd detorminada por el movimiento de la lanza-
dera 604 Al continuar girando el rotor, los pistones 44 se mo=
verdn hacim dentro y el combustible expulsado del taladro 43 paw
sard al motor asociadc. Durante el siguie:ﬂ:o golpe de llenado,
la salida 59 pasaré a estar en conexidn con unc de los conduce
%08 53 ¥ la salida 58 con una ranura 54 y como congecuencia de
¢llo la lanzadera 60 se desplazard en direccidn contraria y sf ‘
no ha habido gjuste relativo de ios pistones 57, se suminigtra-
ré la mioma cantided de combustibls gl taladxo 43 ‘

Ia localizacids del pistdn 56 cotd determinada por :
an tomillo ajustable mientras que la del pistdn 57 estd detare
minada por un mecanismo regulador indicado esguemiticemente
como 6%1. Bl mecanismo regulador ajusta la posicién del pistén
57 en funcién de la cantidad de corbuatible que ge necesits |
suninistrar al motor, de la velocidad del motor y de varios
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otros pardmetros. El meoanismo regulador puede ser de cualquicw
ra de los tipos usuales, pero con prefercncia de tipo eléotrico.

go notard que el difuetry de 1a parte dul rotor 20
ey mayor que la de la parte 21, Bsto os para permitir ¢l empleo
Qe un determinado tamaflo de las salidas, y ento se apliea
igurimente al tamafio de las rasuras 54 y de los conductos 53,
gue gea suficlente para agegurar un llonado adecuado del tala-
dro 43 en el tiempo dlsponible.

Se notard que cualquier pdrdida de combustible hacla
la derecha ds 1la parte 21 del rotor se redogs dentro de una ta-
pe cerrade y co retornada gl espacio intericr de la carcase, §
de forma pemejants se notard que el extremo de la parte 20 del
rotor estd dotado de retensdores y cualquier pérdida de combug-
tible a 1o largo del rotor o que pueda haberse suministrado con
fines ds lubrificacidn, ¢s devuelto a los depdsitos exteriores.

Se compreaderi que se puede utilizar un dispositive
de goblermo aliomallivo. Por ejampio el miombro 61 puede eptar
renurade para sportar las conexionss de goblerno ,ue se regqulo-
ran entrc las partes del rotoxr,

E O T A

Ia patonte de invencidn que se soliclta por weinte
aflogs para Ggpaliay de acuerdo con la wigonte Legislacidn, dow
berd recaer sobres “PERFECCIONAMISNTOS ZN LA CONSTRUCCION DE
BOLBAS DE INYECCION®, con Prioxddad de la Demanda de Patente
ea Gran Bretafia ne 363 de fecha 4 de encro de 1974, segdin las
caracterfoticas esenciales de las siguleatow:

EIVINDI CIONES

1%+~ Perfecocionemientog es la construccidn de bombas
de inyecciln, que congsisten en aparatos de bombeo de combugtle
ble J{quido para suminictrar combustible a motores de combume
tidn inierna y de la,' clase gque gomprenden wae carcasa, ua rotor
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cil{ndrico montado dentro de la carcasa y que puede girar en
sineronismo con un motor asociado, un taladro hecho en el rotor
en gentido transversal y us par de pistones de bombeo alojados
en &1, sistemaa de excéniricos para producir un movimlento haclia

tro de loas pistones, medios de paso prinecipal en el rotor
para canalizar altemativemente hacia sucesives orificios de -
zalida, que estdn localizmados en la carcasa, el combustible a -
alta prosidn procedente del taladro durante los rovimientos su-
cezivos de los pigiones, una bomba de alimentacidn de combuatihle
pavrs suministrar combustible a baja presién y medios adicionales
de pago locallizados en el rotor y ea la carcasa pars consegulr
ung alimentacién cfclica de evabustible desde la bomba de alie
mwentacidn al taladro, para dar lugar sl movimiento hacia fuera
de los pistones, y medios para sonirolar la cantidad de combuoe-
tible suministrado al taladro, estando la carcasa formada por -
uwnz parte de forma generalmente gmliciforme en la que estd dee
finido un faladro en el que va alojada una primera porcidn. del
rotor, zlojéndose en dicha primera porcidn del roior ¥ en lm ci=
tada porecidn de la carcasa la bomba de alimentacidn do combus~
tible y los citados medics adicionales de paso, incluyendo tame -
bién la carcasa una parte tapén que estd retenids denfro del
extremo ablerto de la parte callciforme citada y que define-
on taladro en el que se aloja una segunda poreidn del rotor,
egtande dotadas respectivamente la parte tapbn citeda de la
cercasa J la segunda porcidn del rotor con los orificles de ag-
1lida y los medios ds paso principales antes citados, teniendo
la primera poreidn del rotor un glargamiento que tisne unas gu=
perficies laterales que actian como cojinetes coaira la pared
base de la parte caliciforme de la carcasa ¥ conbra la cara fi-
nal de lz poreidn tapén citada, alargamiento gue a su ves tiene
medi;:s de paso de coumbustible sbiertos a las superflceivs labtew
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rales citadas, para permitir su lubrificacidn.

280,« Perfeccionanientos en la construceién de bLombas
de inyeccidn, pegin la reivindicucidn 18, on los gue la citada
bomba de alimentacién consta de una bomba do plstones radiales
que tienen salldas de traslego de combustible sbiertas sobre la
cara que presents el alargemiento = lg pared base de la parte
caliciforme de le sitada carcama, totaado dotado dicho alarga=-
nmiento oon conductos qua ge extienden entre la otin cara del
alargamiento y wnos cllindros formados an el alargamionto ¥y
que permiten alojar a los citades pistones, a la vez que esla~
blecen comunicacidn respectivamente con las salidss Ge trasiego
cltadas.

38,~ Porfocoionamiontos en la construccidn Ge bombag
de inyecoidn, segin la reivindicacidn 28 que incluyw unas entra-
das ¥y sulidas en la pared bage de la purte caliciforme de la
carcasa, que estin dispuestas para que puedan coineidir con las
citadas galidas de irasiego cuaudo el rotor gliras

48,~ Porfecolunamiontos en la congtruccidn de bombas
de inyeccidn, segin 1a reivindicacién ¥, que incluyen une vélw-
vula de geguridad montada en la parte calisiforwe, la cusl o=
+8a para controlar la presifn de sazlida do la bomba de glimenta-
eidn dorramando combustible de dicha salida.

984~ Porfoccionamientos en la construceidn de bombas
de inyeccidn, ssgin la reivindicecidn 48, en lou que dicha ene
trada se comunica con una entrads de cumbustible Qefinida en
la parte caliciforme de la carcaca, de mghsra gue al mends paxe
to del combustible derramadio por dicha vilvula de seguridad f£luw
ya hasta una salida de ocoubustible hecha en la parte caliciforw
me de la carcases ¥y ¢l resto del combustible derramado fluya
en las cavidades de la carcasa pars regirculacidn a la entrada
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de combustible,

694~ PERFECCIONANISNTOS EN LA COHSTRUCCION DE BOMBAS
DB INYSCCIOR,

Segfn queda sustanclalmente descriio en la preseate
memoriamy gue consta de doce hojas, eaciitas a miquina por una
gola cara, y acompajada de dibujos.

NHadrid, 4 de cnero de 1975
{eldeV. LIHITID
Pe Pe
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