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Esta invencidn se refiere a sparatos de bombeo de
sombustible lfquido para suministrar combustible a motores de
combustién interna de la clase gue comprenden una carcasa, LUn
rotor oilfndrico montado dentyo do la cercasa ¥y que puede girar
en sincronismo con un motor asociado, ua taladro hecho en el

rotor en gentido trangversal y un par de pistones de bombed

. glojados en 81, sistemag de excéniricos para produciy un movi-

mionto haeia dentro de los pistones, mediom de paso principal
en el roter para canalizar alternativemente hacia sucesivos orie
ficios de salida, que estén locelizados en la carcasa, ¢l come
bustible a alte presidén procedente del taiadvo durante log mo=
vinientos sucesivos de los pistones, una bomba de alimantacién
de combustible para suministrar combustible a daja presiln y
medios de- paso asdicionsles localizados en el rotor y en la car=
caga para conseguir una slimentacidn cfclica de combustible
desde la bomba de alimentscidn al talsdro, para dar 1ﬁgar al
movimientoe hacia fuera de los pistones, y medlos para controlar
la cantidad de combustible stminisjzrado ol taladro.

El objeto de la invencién es proporcionar un aparato
de este $ipo en una fomma sencilla y dtil.

De acuerdo con la invencidn, en un aparato de la cla-
se especificads la carcasa consta de' wng parte generaimente
caliciforme en la que estd definido un bYaladro en el cual se
gloja una primera porcidn del rotory la cual junto con la pare
te citada de la carcasm alojan la bomba de slimentacién de comw
bustible y los medlos adicionales de¢ paso cliados. La carcasa
consta ademis de una parte tapén que va reteaida dentro del exe
tremo abiexto de la parte celiciforme citada, y que define un

~ taladro en el que s¢ mrloja ona segunde porcidn del rotor, la

cual junto con la parte ta.gd;z de la carcasa estfn dotadas rege
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pectivamenis con lom M:Loa de pamo princifalea ¥y oon los orie
ficios de salida antes cltados. De scuerdo con un rasgo adicio=-
nal de la lavenclén, la primera poreidn del rotor antes citada
se hace separadesente de la asgunda porcidn del rotor, provew
yéndose de modlos de mando enire las dos porciones del rotor,
de manera que la primera poroidn del wwior ge exilende alrede=
dor de la segunda poreidn del rotor y define raunras radiales
en correspondencia con el taladro citedo situado transversal-
mente que estd congiruido sn la segunda porsidn del rotor, las
cuales ranuras alojen patines deslizables que son ajustables oon
los pistones en dicho taladro ¥ que comporian rodillos para su
ajusto con las lavas de la perifexia inteme del anillo de oxe
céntricos que rodea a dicha poreidn que se extiende & partir de
la primera porcidn del rotors S

De acuerdo con un rasgo adlcional de la invenoidén se
poveen mediog de prso para transferir combustible entre las dos
porciones del rotors | [

De acuexdo con un rasge sdicional de la invencidn di-
chos medios de paso incorporan una vilvula de reteneidn.

A continuacién se desoribe un sjemplo del aparato
para bombeo de combustible segin la invescidn, para lo cual oe
hace referencie a los dibujos qus se acompalian y en los cualest -
La figura 1 es wu corte vertical lateral del aparato y la ﬁgnré.
2 oa un corts verticsl frontal segdn la 1fnea i~a de la figura
1«

Haciendo referencia a lag figuras, el aparato consta
de una ocarcasa indicada generalmente por 10, que estd definida
por una parte caliciforme 11 que tiene uua pared base de espesor
gugtancial 12. La carcass congta tambidn de una parbe tapén 13
que estd situada dentro del extremo ablerto de la parte calici=
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forme 11 apoyada en un escaldn definido en éstae

La parte tapén queda reteaida por medio de an exillo
14 que estd asezurado por medio de tormillos 15 a la pared de
la parte 11,

La pared base 12 de la carcasa presenta uma extensién
16 y deatzo de la extensidn 16 y de la pared base 12 hay un fa-
ladro 17. Ademds, dentro de la parte tapdn 13 hay un taladro 18
conednirico con el taladro 17 pero de meaor didmetro. La parte
tapdn 13 estd retenida por una chavela qus evita que se mueva
angularmente dentro de la parte 11.

Deatro de los taladros 17 y 18 hay un rotor que estd
foruado por dos partes 20 y 21 reapaetivﬁnenta. Ia parte 20 se
extiende desde la carcasa ¥y congta de una porcidn final de for-
sta cénica poxr medio de la oual se puede montar sobre ella uns
rueda motriz. sdemds la parte 20 del rotor consta de una por=
cibn slargada 23 que se acomoda entre la superficle interior de
la pared base 12 de la parte 11 de la carcasa ¥y la ¢ara presen-
tada por la parte tapdn 13 do la carcasa. Las paredes laterales
de la porcidn alargadm 23 cooperan con las caras antes mencic=
nadas constituyendo un cojinete de empuje del eje y, como ae
explicard, estas caras estén lubrificadas por medio de combug-
tible.

Situado adyacente a la superficie interior de la pa-
ved bame de la parte 11 de la carcasa y rodeands a la porcidn
alargada 23 del rotor hay una pieza amlar 24, cuya superficie
de rozamiento 25 estd dispuesta excéntricamsnte., Bl anilleo 24
esté asegurado mediante uns ohaveta 26 para que ne se pueda DO~
ver angularmente dentro de la carcasa y su posicidn axial ests
asegurada por una c%orona de exnéntricos 27 que se interpone dhw=
tre la piez# anlar 24 y la pared base de la parte tapdn 13 de

la carcesa. La corona de excéntricos 27 se puede mover angulare
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mente alrededor del eje de roiacldn de los rotores por medio
de un aewbmecanismohidéﬁlicc- indicado genoralmente por 28.

Dentro de la poreidn alargada 23 del rotor 20 hay
ung pluralidsd de cllindros 23 dispuestos radialmente en loas
que se encuentren alojados unog pistones X con presidn hacla
fuera por muelle. Los pistones en sus oxtromos llevan unsa
plezas cojinetes 31 que cooperan conm la supsrfiocie excénirioes
de la pleza anular 24. E1 dispogitivo es tal, que cuando el .
rotor 20 gira los pistones se moverin hacia dentre debido a
lg disposicidn axcéntﬂca de la superfiecle 25 y hacia fuera
por avcidn de sus respectivos muelles,

Cada cilindro 29 estd dotado de un orificio do tra=
slego de combustible 32 que se extiende a la parcd laternl de
la porcidn alargada 23 para cooperar con orificios de entrads
Y calida, 33 5y 34 mspéotivammte, de forma de rifién, que eg~
$4n construldoz sobre la pared base 12. El orificlo 33 se co~
manica con unp entrads de combustible 35 y el orificic 34 se
comunica con una galeﬁa anular 36 que se encuentra en la suw
perficie del rotor 20. Adicionalmente, la galerfa anular 36
se comunicn con va extremo del cilindro 37 que contiene un
elamento vilvula de seguridad 38 con presidn por muelle. Bl
cilindre 37 es de forma escalonada y tiene una poreidn alave
gade 39 que se comunica oon un conducto de retoxno 40 y con el
interior de la carcasa que contlens el anillo 24 y la corcaa
de excéniricos 27. Bn funclonamiento, cuando el rotor 20 gira,
el coubustible cotra en los cilindros 29 por los muelles de
log pistones respoctivos, fluyendo s través del orificio 33,
¥ durante ¢l movimiento contimuado dol rotor los pistones 30
ge mueven hacia dsnire y sl combustible es expulsado a través
del orificio 32 hacla la galerfa 36« La presgidn del coubugbie
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ble dentro 8 lz galerfa se controla mediante la vilvula de sew
guridad y 8ata expele el gobrante de combustible al interior de
1la earcasa ¥ & través del conducto 40, pars que retome ai de
pésito exterior de combustible. B combustible gue pasa entre
log orificios 32 y el orificio 34 eatf bajo presidn que, en ol
ejemplo particular, es de 17,58 kg. por cm‘a, v aetda lubrifican~
do lag caras de la carcmsa ¥ de la poreidn alargada que contiew
ne dichos orificios. La lubrificacidn y el equilibric de preoe
sién de las carms cooperantes del alargamiznte 23 ¥ de la poxw
te tapbn 13 se efectfa a través del conducto 41 que comunics con
el extremo interior de log cilindros 29.

Las pertes 20 y 21 del rotor se acoplsn por medio de
una chaveta 42 de modo gque giren en gincronigme, y en la parte
21 del rotox te encnentra un taladro 43 que se extiende trang-
vergalmentc, en el cual van monbedos un par de pistones de bome
beo 44. Ademds, la perte alargads 23 del rotor 20 md'ea a la
parte 21 del rotor y estf dotads con un par de ranuras opues=
tas redislmentz en las cumles estdn encajados unos patines dose
lizables 45, respectivemente. Los patines 45 se ajustan a los
pistones 44 y 1levan tambidn npos rodillos 46 que ajusten con
La superficie periférica interior de la corons de exedntricoa
27. Bn la supexrficie periférica laterior de la corona de sxcéne
%ricos 27 hay una pluralidad de parss de 1dbulog de leva gue se
exticnden Nacla deatro y que cuando el rotor gira, obligen &
log pistones de bombeo 44 a moverse hacla dentro. Durante egte
movimiento hacla dentre el combustlhle que ne escuentra en ol
taladro 43 serd impulgado hacia el exterior del $gladro y fluie-
14 a través del conducto 47 que ss encuentra en el rotor 20 ¥
que lleva hasta une szlida periférica 43 del rotor. Ia salida

#8 estd aispuesta do manera que se comunigue aliernativamente
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y durante los sucesivos movimientos hacia dentro de los pistones
44, con una pluralidad de oconducios do salida 49 gune se encush-
tren en la parte tapén 13 de la caroasa. Los conduotos de salida
se oomunican a través d& lag vilvulas de descarga 50, oon las
toberas de inyscoidn coxrespondientes dsl motor asociado. Adends
en el coniuoto 47 va situada una viivala de control 51 que estd
conatituida por ma elwsento védlwula smocioanado por muslle. La
accidn del elemento vdlvula es tal, qve a6 mueve para permitir
que el combustible fluys a través del conducto 47 ousndo el com=
bustible sea expelido del ialadro 43, y sl final del movimiento
hacia dentro ds los pistones y una weg qus éstos se mueven haw
cia fuers, ¢l elemento vélvula vuslve a la posicifn que me muenw
tre en la figura, en parte por la mecidn del muelle propio y en
paréo por el combustible a alta presidn que fluye a través de
los conductos de salida 49. El didmetro dsl talsdxo 18 y por 1o
fanto del rotor 21 es menor que on lasg formas convencionales de
bombas de digtribucidn. Bsto ayuda s minimigar las pérdidas de
combustible a alta presién s lo largo del veno que debe haber o~
tre las superficles del rotor y del taladxo.

El combugtible se suminigtra al taladro 43 desde umna
ofiara 52 que posee ¢l rotor 20. Ese combustible fluye por una
vilvula de retencidn 62, Esta vilvula consta de une bola con pre=-
gidn por muslle gue coopera oon un asiento, el cual va dispuesio
al sxtremo de un miembro consatedor 61 que estd ajustado modiante
rogoa con el roior 21 y que pe extiende a lo largo de la pared
de lu cénars 52 § estd ajusteda herméticsmente con ella. Con ob=
Jeto de conseguir el ajuste hormético pe monta una junta anular
alrodedor del miembro 61.

La cdnara 52 se comunicas, en el ejemplo que se presenw
¥a, ocon tres oonductos sspaclados equiangnlarmente 53 gque se ex=
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tienden a la periferis del rotor. Situadas en una posicidn in-
tormedia deo estos conductos hay unas ranaras 54 que pfoc'eden ‘
de la galerfa 36. Ademds, en la carcasa hay un teladro 55 dis-
puregto tangensialmenie al rotor 20. los extremos opuestos del
taledro 55 estén cerrados por pistoncs ajustables 56, 57 y de
la parte del taladro préxima a los pistones derivan dos anlidas
58, 59. Estas se extienden hasta la periferia del rotor 20. Las
salidas 58 y 59 estén dispuestas de tal mencra que cnando una
de las ranuras estd en coincidencia con una de lag salidas, la
otra galida queda en comunicacién con uno de los conductos 53
7 viceversa. Ademfs, dentro del taladro 55 va acomodada tna lane
zaders desligable 60, cuyo movimiento catd limitado en recorrido
por unos salientes que tiocnen respeotivemente loa plstones 56,
57. Bn la figura 2 la disposicidn de les diferentes partes es
tal que ol combustiblo gque se swinistra a través de la palide..
59 ha hecho moverse a la lenzadera 60 hasta que hiciaée contacto
con el tope del platén 56 y como resultado de ello el combusti-
ble ha pasado a través de la salida 58 y uno de los conductos
53ala chmare 52. 4 partir de aquf el combustibdle ha fluido a
través de la vélvula de retencidn 62 hasta el taladro 43. El ta=
ladro 43 ha sido suministrado por tanto con una cantidad de come
buatible que esté determinada por el movimiento de la lenzadora
60« Al continuer girande el rotor, los pistones 44 so moverén
hacla dentro y el combustible expulsado del taladro 43 pasard
al motor asoclado. Durente el gigulente golpe de llenado, la
salida 59 pesard a estar en conexidn con uno de los conductos
53 y la gallda 53 con ung rgoura 54 y como consecnencia de ello
ls lanzadera 60 se desplazerd on direccidn contreris y si no ha
hebido ajuste relativo de los pistones 57, ce suministrari la
misma cantided de combustible al Yaledro43e.
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%a looalizacidn del pistdn 56 estd determinada por un
tornille ajustable mientras que la del pistén 57 eatd detorming-
da por an mecaniemo regulador indicado ssquemiticemente ocomo. 61.
E1 mecanigmo reézlador ajosta le posiciln del pistdn 57 en fune
oldn ds 1a cantidad de combustible que ne noceaita suministrar
al motor, de la velocidad del motor y de varlos otros parémo-
trog. Bl mecaniamo regulador puede ser de cualquiera de loa tie-
pos usuales, perv oon preforcneis de tipo eléetrico.

Se notard gue el didmetro de la parte del rotor 20
o3 mayor que la de la parte 21s Esto 63 para permitir el empleo
de un determinado tamafio de las salidas, y esto se aplica iguale
nunte al tamafio de las ranuras 54 y de los conductos 53, qus sea
;suticiento para asegurar un lleansdo gdecnado del taladro 43 en
el tienpe disponible.

& notard que cuglquier pérdida de combustible bacla
la dorechn de la parte 21 del rotor se recoge dentro de una ¥apa
carrada y es refornada al espucio interior de la carcasa, ¥y de
forna semejante se notard que el exiremo de la paris 20 dei 0~
tor sptd dotado de retenedores y cualquicr pérdida de combusti-
ble a lo largo del rotor ¢ que pueda haborse suministrado con fi-
neg de lubrificaciln, es éwuelto a los depduitos oxteriores.

3e oomprenderi que se pueds uiilizar un dispositivo
de goblemo alfernativoy(Por ejemplo el miembro 61 pusde estar
ranurado para sportar las conextiones de gobierno que ge reguiew
ran entre lag partes del rotor.
3.0 % 4

Ia patente de dnvencidn que se oolicita por veinte
afios para DBgpafla, de gousyrdo oon la vigente leglislacifn, do=
beré recaar sobres “APARAZ0 DE BUMBIO DE COMBUSTIBLE®, con Prio-
ridad de¢ la Demandn de Patente en Bglatexrra n® 362 de fecha 4 de
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enero de 1974, segin las caracterfsticas egenciales de las si-
gulenteg
REIVINDICAGCIONES

18,~ Aparato de bombeo de combustible ifqnido para
guninistror aceite a un motor de combustidn interns y de le
clase que comprenden una earcasa, on rotor cilindrico montado
dentro de la carcasa ¥ que puede girar en sineronismo con un
motor agoclade, un taladro hecho en el rotor en sentido trano-
versal y un par de pistoses de bombeo alojados en €1, mistemas
de excéntricos parm producir un movimiento hacla dentro de los

mstones, medios de pase principal en el rotor para canalizar

elternativamente hacia sucesivos orificios de salidas, qae eatén
localizados en la carcasae, ¢l combustidle a alta presidn proce=
dente del taladro. durante los movimientos sucesivos de los pig-
tonss, una bomba de glimentacifn de combustible para suminisgtrar
combustible a baja presibn y medios adicionales de paso locall-
zados en el rotor ¥ en la caroasa para conseguir uns alimenta-
¢idn efelica de combustible desde la bomba de alimentacidn al
taladro, para dar lugar al movimieato hacia fuera de los pisto-
neg, ¥y medios para coantrelar la cénticlad de combugtible suminig-
trado al taledro, estandd la carcase formads por ung parte de
forma generslmente calicifome en la que esi§ definido un tzla—

d&ro en el que va zlojada una primera porcién del rotor, alojdn=

doge en dicha primera porcidén del rotor y en la citada porcifn
de la carcasa la bomba de aglimeniacidn de combuatible y log mee
dios adicionsles de pase clbados, incluyends tambidn la carcasa
ana parte tapbn quo estd retenids dentro del extremo sbierto de
la parte caliciforme ciiads y que define un izladro en el que

" se alojs ung segunds porcidn del rotor, estando dotadss respecw

tivamente la parte tapén citada de la carcasa ¥y la segunda pore
ecidn del rotor con los orificlos de salida y los medios de paso
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principales sntes citados.

28 .~ Aparato de bombeo de combustible, segin la rei-
vindicacidn 18, en el que la primera poroidn del rotor citada
se gonstruye meparadamente de la segunda poreidn del rotor, pro-
veyéndose medios de mando eatre las dos porcionss del rotor, la
sual primera poreidn del rotor se extiende alrededor de la se~
gonda poreifn del rotor y define unes ranuras radiales en correg
pondencia con el taladre dispuesto transversalmente que se en=
cuentra en la gegunda poreidn del rotor, y dentro de las ranu-
ras ss alojan unos patines deslizsbles ajustsblos con los ple-
tones en dicho taladro y que comportan rodillos para el ajuste
con lag levas formadas en la periferias interns de un anillo de
sxcéntrioos que rodem a dicha porcidn que se extiende a partir
de 1a primera porcién citads del rotors

3%.= Aparato de bombeo de combustible, segin la rei-
vindicacién 28, que insluye medios de paso para efectuar el tra-
slego de combustible enire las dos porcioneg del rotor,

48~ Aparato de bombeo de combugtitle, segdn 1a rei-
vindicacidn 3, en &l que dichos medlos de pase incluyen ademfs
uaa vélvula de retencidn.

58.~ APARATO DE BONBSO DE COMBUSTIBLE,

Segin queds sustancislments descrito en la prosente

v-/oo



wemoria, que coasta de doce hojas, escritas a miguina por una
gola cara, ¥ acompalfinia de dlbujose

Hadrid, 4 de enerv de 1975
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