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Bata invención ae refiera a aparatos do bombeo de 
combustible líquido para suministrar combustible a motores de 
combustión intema de la clase que comprenden una carcasa# un 
rotor oilíndrico montado dentro de la carcasa y que puede girar 

5# en sincronismo con un motor asociado# un taladre hecho en el 
rotor en sentido transversal y un par de pistones de bombeo 
alojados en ól, sistemas de excóntricoa para producir un movi­
miento hacia dentro de los pistones# medios de paso principal 
en el rotor para canalizar alternativamente hacia sucesivos orí— 

10. Ücios de salida# que están localizados en la carcasa# el com­
bustible a alta presión procedente del taladro durante los mo­
vimientos sucesivos de los pistones# una bomba de alimentación 
de combustible para suministrar combustible a baja presión y 
medios de paso adicionales localizados en el rotor y en la car* 

15# casa para conseguir una alimentación cíclica de combustible 
desde la bomba de alimentación al taladro, para dar lugar al 
movimiento hacia fuera de los pistones# y medios para controlar 
la cantidad de combustible suministrado al taladro.

El objeto de la Invención es proporcionar un aparato 
20# de este tipo en ana forma sencilla y dtil.

Be acuerdo con la invención# en un aparato de la ole­
se especificada la carcasa consta de una parte generalmente 
caliciforme en la que está definido un taladro en el cual se 
aloja una primera porción del rotor# la cual junto con la par- 

25. te citada de la carcasa alojan la bomba de alimentación de com­
bustible y los medios adicionales de paso citados. La carcasa 
consta además de una parte tapón que va retenida dentro del ex­
tremo abierto de la parte caliciforme citada, y que define un 
taladro en el que se aloja una segunda porción del rotor# la 

30# cual junto con la parte tapón de la carcasa están dotadas rea*



pectivamente con loe medios de paao principales y con les ori­
ficios de salida antos citados. De acuerdo con nn rasgo adicio­
nal de la invención, la primera porción del rotor altos citada 
se hace separadamente de la segunda porción del rotor, prove­
yéndose de medios de mando entre las dos porciones del rotor, 
de manera que la primera porción del rotor se extiende alrede­
dor de la segunda porción del rotor y define ranuras radiales 
en correspondencia con el taladro citado situado transversal- 
mente que está construido en la segunda porción del rotor, las 
cuales ranuras alojan patines deslizamos que son ajustablea con 
los pistones en dicho taladro y que comportan rodillos para su 
ajuste con las levas de la periferia interna del anillo de ex­
céntricos que rodea a dicha porción que se extiende a partir de 
la primera porción del rotor.

De acuerdo con un rasgo adicional de la invención se 
proveen medios de paso para transferir combustible entre las dos 
porciones del rotor.

De acuerdo con un rasgo adicional de la invención di­
chos medios de paso incorporan una válvula de retención.

A continuación se describe un ejemplo del aparato 
para bombeo de combustible según la invención, para lo cual se 
hace referencia a los dibujes que se acompasan y en los cuales! 
La figura 1 es un corte vertical lateral del aparato y la figura 
2 es un corte vertical frontal según la línea A*A de la figura 

1.
Haciendo referencia a las figuras, el aparato consta 

de una carcasa indicada generalmente por 10, que está definida 
por una parte caliciforme 11 que tiene una pared base de espesor 
sustancial 12. La carcasa consta también de una parte tapón 13 
que está situada dentro del extremo abierto de la parte calici-
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forme 11 apoyada en un escalda definido en data.
La parte tapón queda retenida por medio de na anillo 

14 que está asegurado por medio de tomillos 15 a la pared de 
la parte 11+

La pared base 12 de la carcasa presenta ana extensión 

16 y dentro de la extensión 16 y de la pared base 12 hay un ta­
ladro 17. Además, dentro de la parte tapón 13 hay un taladro 18 
concón.rico con el taladro 17 pero de menor diámetro. La parte 
tapón 13 está retenida por una chaveta que evita que se mueva 
angularmente dentro de la parte 11+

Dentro de los taladros 17 y 18 ^ay an rotor que está 
formado por dos partea 20 y 21 respectivamente + La parte 20 se 
extiende desde la carcasa y consta de una porción final de for­
ma cónica por medio de la cual se puede montar sobre ella una 
rueda motriz. Además la parte 20 del rotor consta de una por­
ción nlargnda 23 que se acomoda entre la superficie interior de 
la pared base 12 de la parte 11 de la carcasa y la cara presen­
tada por la parte tapón 13 de la carcasa. Las paredes laterales 
de la porción 23 cooperan con las caras antes mencio­
nadas constituyendo un cojinete de empuje del eje y, como se 
explicará, estas caras están lubrificadas por medio de combus­
tible.

Situado adyacente a la superficie interior de la pa­
red base de la parte 11 de la carcasa y rodeando a la porción 
alargada 23 del rotor hay una pieza anular 24# cuya superficie 
de rozamiento 25 está dispuesta excéntricamente. El anillo 24 
está asegurado mediante una chaveta 26 para que no se pueda mo­
ver angularmente dentro de la carcasa y su posición axial está 
asegurada por "nn corona de excéntricos 27 que ae interpone én­
tre la pieza anular 24 y la pared base de la parte tapón 13 de 
la carcasa. La corona de excéntricos 27 se puede mover angular-
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mente alrededor del eje da rotación da los rotores por medio 
do un aervomocanismo hidráulico indicado generalmente por 2&+

Dentro de la porción alargada 23 del rotor 20 hay 
una pluralidad de cilindros 29 dispuestos radialmeate en loa 
que se encuentran alojados unos pistones 30 con presión hacia 
fuera por muelle, ios pistones en sus extremos llevan anas 
piezas cojinetes 31 que cooperan con la superficie excéntrica 
de la pieza anular 24. El dispositivo es tal, que cuando el 
rotor 20 gira los pistones se moverán hacia dentro debido a 
la disposición excéntrica de la superficie 25 y hacia fuera 
por acción de sus respectivos muelles.

Cada cilindro 29 está dotado de un orificio do tra­
siego de combustible 32 que se extiende a la pared lateral de 
la porción alargada 23 para cooperar con orificios de entrada 
y salida, 33 y 34 respectivamente, de forma de riñón, que es­
tán construidos sobre la pared base 12. El orificio 33 se co­
munica con una entrada de combustible 39 y el orificio 34 se 
comunica con una galería anular 36 que se encuentra en la su­
perficie del . rotor 20. Adicionalmente, la galería anular 36 

ao comunica con un extremo del cilindro 37 que contiene un 
elemento válvula de seguridad 33 con presión por muelle. El 
cilindro 37 es de forma escalonada y tiene una porción alar­
gada 39 que se comunica con un conducto de retomo 40 y con el 
interior de la carcasa que contiene el anillo 24 y la corona 
de excéntricos 27. En funcionamiento, cuando el rotor 20 gira# 
el combustible entra en los cilindros 29 por les muelles de 
los pistones respectivos, fluyendo a través del orificio 33, 
y durante el movimiento continuado dol rotor los pístenos 30 

se mueven hacia dentro y el combustible es expulsado a través 
del orificio 32 hacia la galería 36. La presión del combustl—

^ «X
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ble dentro de la galería ae controla mediante la válvula de se­
guridad y data expele el sobrante de combustible al interior de 
la carcasa y a tracvás del conducto 40, para que retome al de­
posito exterior de combustible. 31 combustible que pasa entre 

5. los orificios 32 y el orificio 34 está bajo presida que, en el
ejemplo particular, es de 17,58 kg. por ca?, y actúa lubrifican­
do las caras de la carcasa y de la porción alargada que contie­
no dichos orificios. La lubrificación y el equilibrio de pre­
sida de las caras cooperantes del alargamiento 23 y de la par- 

10. te tapón 13 se efectúa a través del conducto 41 que comunica con 
el extremo interior de los cilindros 29#

Las partes 20 y 21 del rotor se acoplan por medio de 
una chaveta 42 de modo que giran en sincronismo, y en la parte 
21 del rotop íe encuentra un taladro 43 que se extiende trans- 

15. versalmente, en el cual van montados un par de pistones de bom­
beo 44. Además, la parte alargada 23 del rotor 20 rodea a la 
parte 21 del rotor y está dotada con un par de ranuras opues­
tas radialmente en las cuales están encajados unos patines dea- 
lisables 45, respectivamente. Los patines 45 se ajustan a los 

20# pistones 44 y llevan también unos rodillos 46 que ajustan con 
la superficie periférica interior de la corona de excéntricos 
27. En la superficie periférica interior de la corona de excén­
tricos 27 hay una pluralidad de pares de lóbulos de leva que se 
extienden hacia dentro y que cuando el rotor gira, obligan a 

25* loo pistones de bombeo 44 a moverse hacia dentro. Durante este 
movimiento hacia dentro el combustible que se encuentra en el 
taladro 43 será impulsado hacia el exterior del taladro y flui­
rá a través del conducto 47 que se encuentra en el rotor 20 y 
que lleva hasta una salida periférica 48 del rotor. La salida 

30,, 48 está dispuesta do manera que se comunique alternativamente



y Airante lee sucesivos movimientos hacia dentro de loa pistones 
44$ con ana pluralidad do conductos do salida 49 que se encuna?* 
tran en la parte tapón 13 de la carcasa. Los conductos de salida 
se ooHtmicaa a travos de lea válvula* de descarga $0, con las 
toberas de inyección correspondientes del motor asociado# Además 
en el conducto 47 va situada ana válvula de control 51 que está 
constituida por an elemento válvula accionado por amelle. La 
acción del elemento válvula es tal* que se mueve para permitir 
que el combustible fluya a trsrás del conducto 47 cuando el com­
bustible sea expelido del taladro 43* y al final del movimiento 
hacia dentro de los pistones y una ve* que óstoa se mueven ha­
cia fuera* el elemento válvula vuelve a la posición que se mues­
tra en la figura* en parte por la acción del muelle propio y en 
parte por el combustible a alta presión que fluye a travós de 
los conductos de salida 49* El diésetre del taladro 18 y por lo 
tanto del rotor 21 es menor que en las formas convencionales de 
bombas de distribución. Peto ayuda a minimisar las párdidaá de 
combustible a alta presión a lo largo del vano que debe haber en­
tre les superficies del rotor y del taladro.

El combustible se suministra al taladro 43 desde una 
cámara 52 que posee el rotor 20# Este combustible fluye por una 
válvula de retención 62. Esta válvula consta de una bola con pre­
sión por muelle que coopera oon un asiento* el cual va dispuesto 
al extremo de un miembro conectador 61 que está ajustado mediante 
rosca con el rotor 21 y que se extiende a lo largo de la pared 
de la cámara 52 y está ajustada hepáticamente oon ella. Con ob­
jeto de conseguir el ajuste hermótico se monta ana junta anular 
alrededor del miembro 6t.

La cámara 52 se comunica* en el ejemplo que se presen­
ta* oon tres conductos espaciados equiángulamente $3 que se ex-



t4nftá(*n a la periferia del rotor* Situadas ea una posición in­
te inedia do estos conductos hoy unas ranuras 54 que proceden 
de la galería 36* Además, en la carcasa hay un taladro $5 dis­
puesto tangenci almente al rotor 20* los extremos opuestos del 
taladro 55 están cerrados por pistones ajustables 56, 57 y de 
la parte del taladro próxima a los pistones derivan dos salidas 
53, 59* Estas se extienden hasta la periferia del rotor 20* Las 
salidas 58 y 59 están dispuestas de tal manera que cuando una 
de las ranuras está en coincidencia con una de las salidas, la 
otra salida queda en comunicación con uno do los conductos 53 
y viceversa* Además, dentro del taladro 55 va acomodada una lan­
zadera deslizable 60, cuyo movimiento está limitado en recorrido 
por unos salientes que tienen respectivamente los pistones 56*
57* En la figura 2 la disposición de las diferentes partes es 
tal que el combustible que se suministra a travás de la salida 
59 ha hecho moverse a la lanzadera 60 hasta que hiciese contacto 
con el tope del pistón 56 y como resultado de eUc el combusti­
ble ha pasado a travás de la salida 53 y uno de los conductos 
53 a la cámara 52* A partir de aquí el combustible ha fluido a 
travás de la válvula de retención 62 hasta el taladro 43* El ta­
ladro 43 ha sido suministrado por tanto coa una cantidad de com* 
buatible que está determinada por el movimiento de la lanzadera 
60* Al continuar girando el rotor, los pistones 44 se moverán 
hacia dentro y el combustible expulsado del taladro 43 pasará 
al motor asociado* Durante el siguiente golpe de llenado, la 
salida 59 pasará a estar en conexión con uno de loa conductos 
53 y la salida 58 con una ranura 54 y como consecuencia de ello 
la lanzadera 60 se desplazará on dirección contraria y si no ha 
habido ajuste relativo de los pistones 57* se suministrará la 
misma cantidad de combustible al taladro^ 3<?
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La looalizaoión del pistón $6 está determinada por un 

tornillo ajastable mientras que la del pistón 57 está determina­
da por un mecanismo regulador indicado esquemáticemente oomo 61. 

B1 mecanismo regulador ajusta la posición del pistón 57 en fun­
d ó n  de la cantidad de combustible que se necesita suministrar 
al motor* de la velocidad del motor y de varios otros parámo- 
tros. SI mecanismo regulador puede ser de cualquiera de los ti­
pos usuales* pero oon preferencia de tipo eléctrico.

Se notará que el diámetro de la parte del rotor 20 
es mayor que la de la parte 21. Este es para permitir el empleo 
de un determinado temado de la3 salidas* y esto se aplica iguaL- 
monte al tamado de las ranuras 54 y de los conductos 53* qus sea 
suficiente para asegurar un llenado adecuado del taladro 43 en 
el tiempo disponible.

30 notará que cualquier pórdida de combustible bacía 
la derecha de la parte 21 del rotor se recoge dentro de una tapa 
cerrada y es retomada al espacio interior de la carcasa* y de 
forma semejante se notará que el extremo de la parte 20 del ro­
tor está dotado de retenedoros y cualquier párdida do combusti­
ble a lo largo del rotor 9 que pueda haberse suministrado oon fi­
nes de lubrificación* es dcvualto a los depósitos exteriores.

Se comprenderá que se puede utilizar un dispositivo 
de gobierno alternativo* ;(Por ejemplo el miembro 61 puede estar 
rasurado para aportar las conexiones de gobierno que se requie­
ran entre las partes del rotor.

3-JL.1 ..A
La patente de invención que se solicita por veinte 

años para Espada* de acuerdo oon la vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "APMM20 BE BOK8B0 DE COMBUSTIBLE*, con Prio­
ridad de la Demanda de Patente en Belatonsa na 362 de fecha 4 de
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enero de 1^74, segtin las características esenciales de las si­
guientes

R E I V I N D I C A C I O N E S
10.- Aparato de bombeo de combustible líquido para 

suministrar aceite a un motor de combustión interna y de la 
clase que comprenden una carcasa, un rotor cilindrico montado 
dentro de la carcasa y que puede girar en sincronismo con en 
motor asociado, un taladro hecho en el rotor en sentido trans­

versal y un par de pistones de bombeo alojados en él, sistemas 
de excéntricos para producir un movimiento hacia dentro de los 
pistones, medios de paso principal en el rotor para canalizar 
alternativamente hacia sucesivos orificios de salida, que estén 
localizados en la carcasa, el combustible a alta presión proce­
dente del taladro durante los movimientos sucesivos de los pis­
tones# una bomba de alimentación de combustible para suministrar 
combustible a baja presión y medios adicionales de paáo locali­
zados en el rotor y en la carcasa para conseguir una alimenta­
ción cíclica de combustible desde la bomba de alimentación al 
taladro, para dar lugar al movimiento hacia íbera de los pisto­
nes, y medios para controlar la cantidad de combustible suminis­
trado al taladro, estando la carcasa formada por una parte de 
forma generalmente caliciforme en la que está definido un tala­
dro en el que va alojada una primera porción del rotor, aloján­
dose en dicha primera porción del rotor y en la citada porción 
de la carcasa la bomba de alimentación de combustible y los me­
dios adicionales do paso citados, incluyendo también la carcasa 
ana parte tapón que está retenida dentro del extremo abierto da 
la parte caliciforme citada y que define un taladro en el qne 
se aloja una segunda porción del rotor, estando dotadas respec­
tivamente la parte tapón citada de la carcasa y la segunda polu­
ción del rotor con los orificios de salida y los medios de paso

-  10 -
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principales antea citados.
2*#- Aparato da bombeo de combustible, segón la rei­

vindicación 1", en al que la primera poroión del rotor citada 
ae oonetruye separadamente de la segunda poroión del rotor, pro- 

9* veyándose medios da mando entre las dos porciones del rotor, la 
onal primera porción del rotor so extiende alrededor de la se­
gunda porción del rotor y define anas ranuras radiales en corregí 
pondenola con el taladro dispuesto transversalmente que se en­
cuentra en la segunda porción del rotor, y dentro de las ranu- 

10. ras ss alojan anos patines Realizables ajuatablas con los pis­
tones en dicho taladro y que comportan rodillos para el ajaste 
con las levas femadas en la periferia Interna de un anillo de 
excántriooa que rodea a dicha perdón que se extiende a partir 
de la primera perdón citada del rotor.

1?* 3*.- Aparato de bombeo de combustible, segdn la rei­
vindicación 2*, que incluye medios de paso para efectuar el tra­
siego de combustible entre las dos porciones del rotor.

4*.- Aparato de bombeo de combustible, segdn la rei­
vindicación y,  qn al que dichos medios de paso incluyen además 

20. ana válvula de retendón.
5*.- APARATO DE BOMBEO DE COMBUSTIBLE.
Segón queda sustancialmente descrito en la presente

*/**

25.
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Bemoria, qae consta de doce hojas, escritas a máquina por ana 
acia cara, y acompañada de dibujos*

Madrid, 4 de enero de 1975 
C. A* V* LIMITED 
P. P.
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