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MEMOGRIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesidn de una, .

PATENTE DE INVENCION

SALCHTaMTE: WAGNER _ELECTRIC CORPORATION, de naciona=
lidad americana.

BiSIDEMCEA. 1 Summer Avenue, Newark, New Jersey 07104
(Ul S. Al ).

Iaventor: Joseph E. Fleage, que cede sus derechos a la em~
presa solicitante.

ENUNCIADO: USISTEMA DE ALARMA SOBRE EL DESLIZA-

-MIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEHICULO'".

Prioridod: Potente . . .o.8S. ... ..del__
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' nonrbre de Joseph E. Fleage.

La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracién del objeto scbre el que ha de recaer el privilegio de explota=
cibn industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de una
Patente de Invencibn de acuerde con la vigente Legislacién sobre Propie~
dad'Industrial que, como el enunciado indica, se trata de "SISTEMA DE
ALARMA SOBRE EL DESLIZAMIENTO DE LAS RUEDAS DE UN -VEHICI_J:
Lov, '

La invencidn presente se refiere a un sis{:ema de
talarma, de utilizaci(’)r} en un sistema de control del deslizamiento de una
rueda, destinado a sefializar el mal funcicnamiento o la averia de este
sistema, y que para ello presenta un indicador de alarma, de funciona-
miento visual y/o auditivo. El circuito de alarma incluye un circuito 16gi
g<:o, conectado al objeto de contrastar, al menos, un nivel l6gico de ten-
sién en, al menos, un circuito de control del deslizamiento. El circuito
l6gico ejecuta, en términos generales, la funcidn légica "O inclusive!l,
‘El indicador de alarma se encuentra conectado al circuito légico v resuli-
ta, por elle, activado por este Gltimro.

El sisterca descubierto en la invencién presente pue
de utilizarse Venta_]osa.n‘\ente en combinacién con el sistema de control
del deshzam1ento de una rueda, descubierto y reivindicado en la sohc:.tudli
de patente U.S. A. con el nimero de serie 213.373, titulada "SISTEMA
DE CONTROL DEL DESLIZAMIENTO DE RUEDAS, PARA VEHICULOS
AUTOI\/.OVILES Y SIMILARES", presentada el 17 de Enero de 1,972, a

{ Los sistemas de control del deslizamiento (anti-de-
I

irrape) de ruedas, tal como el descrito en la solicitud U.S. A. de niimero
|de serie 213.373, caracterizan el control automitico del deshzamlento

de ruedas provistas de frenos, proporcionando la frenada efectiva del vewl’

i_ni’culo, mientras al mismo tiempo impiden su derrape. Estos sistemas,
3
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lcuitos eléctricos que permitan al conductor del vehfculo la deteccibn de

ya conocidos en la técnica utilizada hasta ahora, reducen de forma inter-
Tmitente la presibn del liquido de frenos cuando la desaceleracién de la

rueda sobrepasa un nivel miximo, que es indicativo de la condicién de de

frrape inminente de la rueda. Al reducirse de esta forma la presién del
fquido de frenos, el conductor del vehiculo se ve imposibilitado de aumen
ltar o mantener la citada presién. Evidentemente, el conducto del vehiculg
!es perfectamente libre de reducir alin méis la presibn del liquido de fre=
nos en cualquier momento. Cuando el sisterfia reduce la presidn de forma
g{al.ztcrné.tica, puede decirse que el control del frenado pasa intermitente~
mente desde el conductor al vehiculo. Conociendo ésto, el conductor del
ivehfculo intentar4, normalmente, mantener o incrementar la presién del
liquido de frenos durante una parada, y se confiard en el sistema de con-
trol a que éste reduzca la presidn citada, cuando ello sea necesario en la
evitacién del derrape.
En muchos sistemas de control patentados, que utili
zan la técnica anterior al presente invento, existen circuitos separados
.ipara. el control del deslizamiento, cuya funcién consiste en controlar las
ruedas frenadas, la una independiente de ia otra, & bien controlando las
ruedas de un _eje independientemente de las ruedas del otro eje; al presen
tarse‘un mal funcionamien.to o una averfa, se interrumpe la energia sumi-
nistrada al circuito en particular que presenta este mal funcionamiento o
‘esta averia, o bien queda interrumpido el suministro a todos los circuitos1
La interrupcibén de la potencia a un circuito de control del deslizamiento

impedir4 que este circuito siga controlando la presién del li'un':do de fre-

nos. La técnica utilizada hasta el presente no incluye, sin embargo, cire

la interrupcién de potencia, ni tampoco la transmisién de este fenémeno.
. De entre las diferentes patentes, de la técnica utili=
lzada hasta ahora, que describen circuitos de alarma para su uso en siste

mas de antiderrape de vehiculos, ninguna de ellas describe un circuito di
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sefiado para detectar la interrupcién de energfa, sino que describen cir=
cuitos analdgicos complejos de deteccién de valores minimos.
La materializacidn fisica de la presente invencién

ise realiza por medio de un circuito 16gico digital que detecta simultinea~
}mente la interrupcién de energia a uno cualquiera de una serie de circui-
tos de control del deslizamiento. Como para el suministro de energfa
eléctrica se usan preferentemente fuentes de tensidn eléctrica, la inte-
rrupcibén de energia eléctrica se manifestaré en una pérdida de tensién.
Con més detalle, el circuito 1gico detecta la presencia o ausencia de, al
menos, un nivel légicc; de tensibn en, al menos, un circuito predetermi~
nado de control del deslizamiento, correspondiente a un sistema de con=
trol del deslizamiento. La sefial de entrada del circuito ldgico se conecta
a una sefial de tensién de entrada de un circuito particular de control del
deslizamiento, donde cualquier interrupcién de potencia, manifestada por
una pérdida de tensibn eléctrica, serd indicativa de un incorrecto funcio=-
namiento o aver{a del control. La interrupcién de potencia y la pérdida :
de tensibn resultante pueden estar determinadas en el interior del siste-
ma de control del deslizamiento, conectando la fuente de alimentacidn de
potencia que alimenta la entrada al circuito de control del deslizamiento,
a un interruptor, uno de cuyos extremos est4 puesto a tierra, por medio
de un interruptor de circuito, tal como un fusible o interruptor autom&ti~-
ico. El interruptor puede ser controlado por el sistema de control del des
ilizamiento, y cuando se presente cualquier mal funcionamiento o averia,
;ésta determina que el interruptor puentee la fuente de potencia.a tierra, a
;través del interruptor de circhito, abriéndose entonces el interruptor de
icircuito y desconectando la fuente de potencia respecto a la entrada al cir

-cuito de control del deslizamiento.

La salida del circuito 16gico estd conectada a un indi

cador de alarma, que puede resultar activado por el funcionarmiento del

¢eircuito 18gico.

]
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Para comprender mejor la naturaleza del invento,
en el plano adjunto representamos (a titulo de ejemplo meramente ilustra
itivo y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial a la
que nos remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:

La figura 1 es un diagrama de conjuntos, que ilustra

globalmente las interconexiones eléctricas de la configuracidn preferen=
| .

lcial de la presente invencién, con un sistema de control del deslizamien~
{

j .
-
!1 La figura 2 es un esquema de conexiones eléctricas
i . .
}Hel circuito 16gico y del indicador de alarma de la figura 1.
i
i

jgde otra configuracién del circuito 1égico de la figura 1.

La figura 3 es un esquema de conexiones eléctricas

g Al objeto de ilustrar con un ejemplo el nivel de ten=
8i6n suministrado por la fuente de potencia, quedari definido por el digi-
to légico (1) p 'alto", y un nivel "fluctuante' de tensién .o un nivel z'le tenm
si6n de tierra quedard definido con el digito 16gico (O) o “ba.jo”.r

: Refiriéndonos ahora al diagrama de conjuntos o blo=
sques de la figura 1, en el que las puntas de las flechas indican entradas a
los bloques respectivos, se representa la conexibn de un circuito 16gico

I(10) a un sistema de control del deslizamiento (12). El sistema de con-

itrol del deslizamiento (12) incluye una serie de circuitos de control del

deslizamiento separados (14), (16) y (18), que controlan independiente=~

lgmente, por ejemplo, tres ruedas (no representadas), o las ruedas de tre
Egrupos de eje (no representados). La potencia se suministra a los circui=
gtos de control del deslizamiento (14), (16) y (13) desde la fuente de poten=
g?cia (20), que puede ser una baterfa, o un generador o alternador con ele~f -
?mentos convencionales que suministran, cualquiera de ellos, una tensién
?sensiblemente constante de corriente continua. Entre la fuente de poten~
cia (20) y el regulador de tensién (22) puede interponerse un interruptor

'(21), que puede ser un interruptor del encendido, un relé, o ambos a la

Ty
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vez. La alimentacién de la potencia se realiza entonces en serie, desde

[la fuente de potencia (20), a través del interruptor (21) y del regulador

de tensidén (22), y en paralelo a través de los interrup‘tores (24), (26) v

(28), respectivamente. Las entradas de los interruptores (30), (32) v
#(34) estin conectadas a las salidas de los interruptores de circuito (24),
}(26) y (28), respectivamente, y la salida de cada uno de aquellos interru_p_
’gtores se conecta a tierra. Las lineas a puntos (36), (33) y (40) indican
que los interruptores (30), (32) y (34) estén controlados por los circuitos
de control del deslizamiento (14), (16) y (13), r_espectivamenfe. Las en-
.tradas (46), (44) y (425 del circuito 18gico (1O) estédn conectadas a las en=
tradas de tensién (48), (50) y (52), respectivamente, y a los circuitos de
control del deslizamiento (14), (16) y (18), respectivamente, e:'nt un punto
situado posteriormente al paso de la tensidén a través del interruptor de
circuito respectivo. Estos puntos de conexién son eléctricamente los mis
mos a los que se conectan, respectivamente, los interruptoreé'(SO), (32)
y (34). La salida de potencia {54) del circuito légico (10) estd cﬁnectadal‘
‘al indicador de alarma (56), y la salida del indicador de alarma est4 pueg
ta a tierra. La alimentacifn de potencia a la entrada de potencia (57) del
icircuito légico se realiza, a través del interruptor (21), desde la fuente
‘de potencia (20); a su vez, al objeto de activar el indicador de alarma
(56), el circuito 16gico (10) alimenta a este Gltimo de potencia, siempre
que existan las condiciones apropiadas de entrada en el circuito légico
;(10). El circuito 16gico (10) realiza la funcién de "'O inclusive", como se

’;representa en la tabla de verdad I.

!
t

0

sod S
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TABLA
ENTRADA SALIDA
(42) (44) (46) (54)
1 1 1 o
1 1 o 1
1 o 1 1
1 0 o 1
o 1 1 1
o 1 o i
o 0 1 1
o o o 1

El funcionamiento del circuito se realiza de ].'at fore
ma siguiente: -

En condiciones de funcionamiento normales, la ten=
8i6n eléctrica se alimenta a los circuitos de control del deslizamiento

!(14), (16) y (13) desde la fuente de potencia (20), a través del interruptor
2(21), el regulador de tensién (22) y los interruptores de circuito (24), (26)

gy (28). De esta forma, el nivel de tensidn regulada, un ''1" légico, estd

,fpresente en las entradas (48), (50) y (52) de los circuitos de control del
igdeslizamiento, asi como en las entradas (42), (44) y (46) del circuito 16gi
“;co. La salida de potencia (54) del circuito 16gico (10) es, normalmente,

ifun "O" 16gico, cuando la totalidad de sus entradas son un !'1M légico. Sin
;embargo, cuando el nivel légico en cualquiera'de las entradas al circuito
|légic:o (10), cambia a un "O" 18gico, la salida de potencia {54) cambia a
:un "1 16gico. E1''1" 18gico en la salida de potencia (54) del ¢ircuito 16gi=-

gco élimenta la tensibn eléctrica al indicador de alarma (56), activindolo. A

El cambio en el nivel 16gico de cualquiera de las en=-
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( radas (42), (44) y (46) del circuito légico (10) estd determinado por el
l ierre de cualquiera de los interruptores (34), (32), (30), respectivamen
yte, y por ello cortocircuitando a tierra la tensién eléctrica alimentada a
I(uno cualquiera de los circuitos de control del deslizamiento (14), (16) y
I:(1u) Este cortocircuitado abre los interruptores de circuito respectivos
((24), (26) y (28) v realiza, al mismo tiempo, la conexibn a tierra, o a un

lgrnvel l6gico "O", de las entradas respectivas (42), (44) y (46) al circuito

(lé’gico, y de las entradas de tensién (48), (50) y (52) a los circuitos de
l.control del deshzamxento. Los interruptores (30), (32) y (34) son contro=
ﬁados por los c1rcu1tos de control del deslizamiento (14), (16) y (18), res-
‘lpectlvamente, que cierran los respectivos interruptores citados, al detec
;gtarse la condicién de mal funcionamiento o averia.

(‘ Refiriéndonos anora a la figura 2, ésta representa
:;un esquema de ccnexiones eléciricas del circuito 18gico (£3) y del indica~
}dor de alarma (€0). Las entradas (42), (44) v (46) del circuito légicc es=
Etén corectadas al sistema de control del deslizamiento (12), representadc
li:a puntos en la figura 1, en los puntcs (62), .(64) vy (66), respectivamente.
?Conectades a las entradas (42), (44) y (46) del circuito 14gice, se encuen~-
étran, respectivamerte, los citodos de los diodos (I l)’ (DZ) v (D3), y uno
de los extremos de las resistencias de derivacién (R ), (R ) y (R ). E1
Eotro extreniwo de cada una de las resistercias (R ), (R ) y (R ) se encuen-~
Etra conectade a tierra. Los dncdos de los diodos (D ), (D )y (D ) se en-
Q:cuentran conectados a un extremc de la resistencia 11m1tadora (R ), rmen
‘|tra< que el otro extremo de la resistencia (R ) se encuentra conectade a
I;la Lase del transistor (Q ). Lia resistencia de derivaciér (R ) se encuen=
ztra conectada entre la base y el ermisor del transmtor (Q ) El emlsor
rdel transister (Q ) se encuertra conectade a la ertrada de pc~tenc1a (57)
‘de} circuitc légxcc- (53), que estd corectadc con el interruptor (21), el
cual a su vez esti conectadc a la fuerte de potercia (20); v el colector del -

trarsistor (.’.}1) estd conectade a la salida de potencia (54) del circuitc 16~
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"'(68) esti conectada en paralelo con la conexidn en serie formada por el

3jgico (58), la cual se conecta al indicador de alarma (60). El indicador de

alarma estid compuesto por un indicador visual y auditivo. La l&mpara

:frele térmico (70) y el zumbador (72). La conexidn en paralelo se realiza
;gentre la salida de potencia (54) del circuito légico y tierra.
ii : El funciona;'niento del circuito 16gico y del indica~
"dor de alarma representados en la figura 2 se realiza de acuerdo con la
5,tab1a de verdad representada en la Tablal, y es de la forma siguiente:
Las entradas (42), (44) y (46) al circuito loglco se encuentran normalment
x;te al nivel 16gico 11! (:.nterruptor (21) cerrado, interruptores (30), (32)
y (34) abiertos, sin ninglin mal funcionamiento o averia). Por ello, el ni-
tvel l6gico (1) estd presente en los citodos de los diodes (D ), (D ) y (D )
'que estén polarizados inversamente, o bien presentan una polarizacién di|
;;recta que es insuficiente para permitir que el transistor (Ql) e c?necte.
FEsto se debe a que la corriente procedente de la fuente de potencia (20),
-;a través del interruptor (21), la unién emisor-base del transistor (Q ),
Ela resistencia (R ), los diodos (D ), (D )y (D ) v las resistencias (R ),
'(RZ) ¥y (R3), a tierra, resulta 1nsuf1c1ente para la polarizacién directa de
iila unibn emisor=base del transistor (Q ), no pudiendo saturar su unién
i‘colector-emmor. Por tanto, la unidén emisor~colector del transistor {Q )
les, sensiblemente, un circuito abierto, y realiza la apertura del circuito
gentre el interruptor (21) y la salida de potencia (54) del circuito 1égico.
!;De esta forma, la salida del circuito 16gico se encuentra "fluctuante" y a |
:;:su nivel 16gico "C!., Los valores de las resistencias (Rl)-(RS). determi=-
'nan la diferencia de potencial minima entre el emisor de (Q ) v las entra=
;das (42), (44) y (46) del circuito 18gico, precxsa para conectar el transis~!
tor Q ) Al elegir esos valores de las resistencias, ha de considerarse
'la. gama de tensiones eléctricas que estin inclufdas en el nivel légico ""1"

‘y en el nivel l6gico ""O". Cuando cualquiera de las entradas (42), (44) v

!(46) se encuentra a nivel l6gico "O!" {indicando el cierre de uno cualquieréﬂ
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o de la totalidad, de los interruptores (30), (32) y (34), debido a la ave=
ria o mal funcionamiento de uno cualquiera o de la totalidad de los circuid
tos de control del deslizamiento (14), (16) y (18), respectivamente), la di
iferencia de potencial entre el emisor del transistor (Ql) v tierra, a tra-
vés del respectivo diodo o diedos y resistencias, resulta suficiente para
ob11gar al paso de la corriente a traves de la unién emlsor-base, saturan
‘do la unién emisor~colector, y conectando por tanto el transistor (Q )
iEstando saturada la unién emisor~colector del transistor (Q ), la caida
g;de tensién es baja, de forma que la totalidad del voltaje de la fuente de
;potenc:La, que se encuentra al nivel légico 1", se aplica al 1nd1cador de
;alarnxa (60), en la salida de potencia (54) del circuito ldgico. La presen=
5c1a_ del voltaje de la fuente de alimentacién en el indicador de alarma ac-
Egtiva a este Gltimo de la forma convencional. Se incluye un relé térmico
;(70), de forma que el zumbador (72) resulta desactivado un cierto tiempo
i;después de su activacién. Evidentemente, el indicador de alarma realiza
iré su funcién con sblo la 14mpara (68) o con el zumbador (72), sin que '
isea precisa la presencia del relé térmico {(70). Es claro que- cuando vuel}

(ven al nivel l6gico ""1" la totalidad de las entradas al circuito légico, la

Esalida. de potencia (54) de este circuito légico se conmuta de nuevo aun

em.vel légico "C'", paralizando la indicacién del indicador de alarma.
il
!

A continuacidn se expresa una lista de componented
:.
[ para su uso con una fuente de potencia de voltaje nominal de 12 voltios, Vi

i
i una salida de tensién regulada de 10 voltios.

Mea
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! Refiriéndonos ahora a la figura 3, ésta representa
%otra realizacién préctica de un circuito 18gico (74). Cada una de las entraj
das (42), (44) y (46) del circuito légico estd conectada al sistema (12) de
:;,control del deslizamiento, representado a puntos en la figura 1, en los
:!puntos (62), (64) vy (66), respectwamente. Cada una de las entradas (42),
(44) y (46) al circuito légico, esta conectada a una bobina de excitacidn
(L ), (L )y (L- ) respectivamente, de los relés respectivos (K ), (K Yy
"(K }« El otro extremo de cada una de las bobinas de excitacidn (L ), (L )
;(L ), estd puesto a tierra. Cada una de las bob?.nas de excitacién (Ll)’

(L ), (L ) controla lalapertura y el cierre de los contactos del relé res=

-pectlvo, representados esquemiticamente como los :mterruptores (s ),

;(Sz), (83) respectivamente., Cada uno de los interruptores abre y cierra

H
t

%fun circuito en paralelo entre la entrada de potencia (57) del circuito 16gi-
l
lco (conectado al interruptor (21)), y la salida de potencia (54) del c1rcu1-

I'to 1égico.

La salida de potencia (54) del circuito légico estd
‘conectada al indicador de alarma (56), el cual estd a su vez conectado a

tlerra a su salida.

!
{
l
l
I
: E1l funcionamientc del circuito légico (74) se reali=
‘za deracuerdd con la tabla de verdad representada en la Tabla l, y es de

»forma siguiente. Las entradas (42), (44) y (46) al circuito 16gico se en~

cuentran normalmente al nivel 18gicc ""1" (interruptor (21) cerrado, inte=-

rruptores (30), (32) y {34) abiertos, sin ningdn funcionamiento incorrec~

gto ai averfa). Por ello, en las bobhinas de excitacién (L ), (L ), (L ) exis!
te un nivel 16gico "1!", que determina su activacién. Se han eleg1do 1os re
Hés (K ), (K. ) y (K ) de manera que sus contactos estin normalmente

" abiertos cuando sus bobinas se encuentran exc1tadas. Por ello, los inte=

i rruptores (s ), (s ) y (S )} estén abiertos y el circuito entre el interrup-

‘ tor (21) v el circuito 16g1co se encuentra interrumpidc. En consecuencia,}
I|
;. la salida de potencia (54) del circuito 16gico estd "fluctuante' o a nivel 16
:
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|

jgico "O". Sin embargo, en el caso de encontrarse a nivel légico "O" una

cualquiera, ola f:otali.dé.d, de las entradas (42), (44) y (46) al circuito 18-
i,gi.cc (indicando el cierre de uno cualquiera, o de la totalidad, de los inte~
irruptores (30), (32) y (34), pcr haberse presentado un funcionamiento in~
icorrecto o averia en uno cualquiera, o en la totalidad, de los circuito de

ccntrol del deslizamiento (14), (16), (18), respectivamente), en ese mo-

gmento se desactiva la bobina respectiva, vy se cierra el contacto de relé
lrespectivo, proporcienando un trayecto de circuito, o trayectos, que se

extienden entre el interruptor (21) y la salida de potencia (54) del circuito
16gico. Debido al hecho de que el interruptor (él) estd conectado a la fuer
te de potencia (20), la salidazde potencia (54) del circuito 1égico se conmy
ta a un nivel légico 111, E1 nivel légico 11" en la entrada al indicador de
Salarma {56) determina la activacién de este dQltimo. vadentemente, cuan+
ido todas las entradas al circuito l6gico vuelven a adoptar su nivel 16gico

;"1"’ la salida de potencia (54) del circuito lgico vuelve a conmutarse al
nivel légico non, deternﬁnando la extincidn de la alarma. .
Si bien se han representado Gnicamente &bs realiza
iciones précticas del circuito 16gico, resultardn evidentes otras muchas

ipara las personas expertas en esta materia. Por ejemplo, el circuito 16~
ig:'.cc> podria tomar la forma de un circuito integrado en el que podria in-

cluirse una etapa excitadora destinada a excitar el indicador de alarma.

:Tamblen podria combinarse un circuito integrado con un elemento excita«
i
t

idor externo. Podria disefiarse ademéis un sistema de control del desliza~
" miento en el que el nivel 16gico 1! indicase averfa o funcionamiento inco
; rrecto, en cuyo caso podrian alterarse con facilidad los circuitos 16gicos
‘ descubiertos para acomodarlos a esa caracteristica. Los circuitos 1égi-
;cos nuevos o alteradeos podrfan definirse por ia tabla de verdad de la Ta=

ibla I, o pcr una inversidn de esta dltima.

: En el circuito 16gico de la figura 3, podrian cam~

t

:biarse los relés, de manera que los contactos de relé se encuentren
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abiertos cuando las bobinas de relé estin desactivadas.

Por otra parte, el nimero de entradas al circuito
l8gico podria aumentarse o disminuirse con relacién al de tres, habiéndo
se elegido este nfimero de tres a efectos puramente ilustrativos.
Descrita suficientemente la naturaleza del presentg
invento, as{ como su realizacién industrial, sblo cabe afiadir que en su
conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma,

materia y disposicibn, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales

i!alteraciones no supongan variacibén sustancial del mismo.
f‘ El solicitante, al a.mparo‘ de los Convenios Interna-
!cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender
'la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera posiblé, reivindi-
cando la misma prioridad de la presente solicitud.

Igualmente el solicitante se reserva el dere__cho de
solicitar los adecuados Certificados de Adicién, en la forma sefialada pox]
la Ley, al introducir en el presente invento cuantos perfecci-on'amientos
se deriven del mismo.

NOTA

La Patente de Invencibn que se solicita por veinte

afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad

iglndustrial, deberi recaer sobre "SISTEMA DE ALARMA SOBRE EL DES
{LIZAMIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEHICULO"Y, en todo de acuerdo

i
H
i
H

con las siguientes:
REIVINDICACIONES

12) Sistema de alarm.a sobre el deslizamiento de

|
1
!
llas ruedas de un vehiculo, para su utilizacién en sistemas de control del
deslizan:iento de ruedas en los que, al presentarse una averfa o un funcio
namiento incorrecto, cambia un voltaje, al menos, en un circuito deter=.
‘minado, al menos, desde un primer nivel 1égico hasta un segundo nivel

i .
'16gico, caracterizado porque incluye érganos de alarma destinados a de~

Sed @
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tectar e indicar el citado cambio de nivel 16gico del citado voltaje.

22) Sistema de alarma sobre el deslizamiento de

as ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la primera reivindica-
gcién, caracterizado porque el sistema de control incluye una serie de cir
;cuitos predeterminados; y porque los citadcs 6rganos de alarma incluyen:
n elemento ldgico, que presenta una serie de entradas que se conectan a
a citada serie de circuitos predeterminados, y una salida teniendo el ci
|

ado brgano l'égico la funcién de detectar el citado cambio de nivel légico
de voltaje vy suministrar una sefial eléctrica en la citada salida, en res-

lpuesta a ello; y 6rgan£)s indicadores conectados a la citada salida del 8r=
gano légico, destinados a indicar o sefializar el citado cambié de nivel 18-
gico del voltaje, en respuesta a la presencia de la citada sefial eléctrica
en la citada salida.

32) Sistema de alarma sobre el deslizamiento de
las ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la segunda reivindica=-
lcibn, caracterizado porque el citado érgano légico realiza la funcién lééi-
{ca 1O inclusivel, '

42) Sistemna de alarma sobre el deslizamiento de
las ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la segunda reivindica~
cibn, ‘caracterizado porque el citado 4rgano l&gi.co incluye una serie de
‘diodos, y un transistor que pi'es enta un terminal de control de la entrada,
gasi’ como un terminal de entrada de potencia y otro terminal de salida de
!potencia; porgue cada uno de los citados diodes de la citada ser.i.e de dio-
) vdos estd conectado a una finica entrada correspondiente a la citada serie
"de entradas; porque cada uno de los citados diodos puede funcionar, sbélo

it

:o en combinacibn, despolarizando o polarizando el transistor en respues«’
; :

:ta, respectivamente, a los citados primero y segundo niveles de voltaje

b

iaplicados a la entrada asociada.

52) Sisterra de alarma sobre el deslizamiento de

ilas ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la tercera reivindica-
3

.

g 2
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cién, caracterizado porque el citado érgano légico incluye, ademés, una
entrada de iaotencia vy una salida de potenciaj porque los citados termina=-
les de potencia del transistor estin conectados entre la citada entrada de
hpotencia y la citada salida de potencia, pudiendo funcionar el transistor
interrumpiendo la corriente entre ambas; y porque el citado 6rgano indi-
cador esti conectado entre la citada salida de potencia del 6rgano l6gico,
y tierra.

62) Sisterma de alarma sobre el deslizamiento de
élas ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la cuarta reivindica=-
!cién, caracterizado p.orque el citado érgano 18gico incluye, ademis, una
serie de resistencias de derivacién; porque el primer terminal de cada
uno de los diodos de la citada serie de diodos esti conectado a una entra=-
da separada correspondiente a la citada serie de entradas; p”orciue una re
sistencia asociada esti conectada entre cada una de las entradas de la ci-
tada serle de entradas y tierra; porque los segundos terminales de la ci«
tada serie de diodos estdn unidos entre si en un punto énico y, a través
‘de otra resistencia correspondiente a la citada serie de resistencias, al
citado ternﬁinal de entrada de control del citado transistor; porque el terd
minal citado de entrada de potencia al citado transistor estid conectado a
gla entrada de potencia al érgano 16gico; porque el citado terminal de sali
Eda de potencia del transistor estd conectado a la citada salida del 6rgano
[ 16gico; v porque entre el citado terminal de entrada de control del transig
gtor, ¥ uno ae los citados terminales de potencia del transistor, se en=

;cuentra conectada otra resistencia, correspondiente a la citada serie de

. resistencias.
i
: 78) Sistema de alarma sobre el deslizamiento de

' las ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la sexta reivindica=
' cibn, caracterizado porque el citado primer terminal del diodo es el cd=-

todc de este diodo; y porque el citado segundo terminal del diodo es el

4nodo del diodc.

Moy 3
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82) Sistema.de alarma sobre el deslizan:-iento de

las ruedas de un vehiculo, en todo de acuerde con la segunda reivindica~

Lcién, caracterizado porque el citado érganoc légico incluye una serie de
interruptores electro~-mecénicos, que presentan una parte de activacién

y un interruptor controlado por la citada parte de activacidén, estando co-

ﬂnectada cada una de estas partes de activacién a una entrada se.l;arada,
icc:rrespc:ndmnte a la citada serie de entradas; y pcrque las partes de acti
vacién pueden funcionar realizando la apertura y el cierre de los interrup;
ffores asociados en respuesta a los citados niveles de voltaje, primero vy
segundc, respectivamente, niveles de voltaje que resultan aplicé.dos ala
entrada asociada.

92) Sistema de alarmia sobre el deslizamiento de
las ruedas de un vehiculo, en todo de acuerdo con la octava reivindica-
cibn, caracterizadc porque el citado 6rgano 1égico incluye, ademis, una
entrada de potencia y una salida de potencia; porque cada uno&e los cita=
dos interruptores éstid conectado en paralelo entre la citada entrada de
ipotencia y la citada salida de potencia; pcrque los citados 6réan<.:s indica=~
dores se encuentran conectadcs entre la citada salida de potencia y tierra
Yy porque cada una de las citadas partes de activacién, correspondientes
ala ci:tada serie de interruptores electro~-mecénicas incluye una bobina
que estd conecfada entre cada una de las citadas entradas y tierra.

f 102) "SISTEMA DE ALARMA SCBRE EL DESIIZA-
MIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEEICULO'".

' Seglin queda sustancialmente descrito en la presen=
te memoria descriptiva que consta de diecisiete hojas, mecanograf:.adas

por una sdla cara, a\.ompanadas de sus dibujos.

e
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