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La presente m em oria descrip tiva tiene como fin la

declaración del objeto sobre e l que ha de re cae r  e l p riv ileg io  de explota­

ción in dustria l y  com ercia l, exclusivo en e l te rr ito r io  nacional, de una 

Patente de Invención de acuerdo con la  vigente Legislación  sobre P rop ie­

dad 'Industrial que, como el enunciado indica, se tra ta  de "SISTEMA DE 

ALARMA SOBRE EL DESLIZAMIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEHICU
LO".
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i La invención presente se re f ie re  a un sistem a de

a larm a, de utilización  en un sistem a de control del deslizam iento de una 

rueda, destinado a señ a lizar el m al funcionamiento o la  av er ia  de este 

¡sistem a, y  que para ello p resenta un indicador de a la rm a, de funciona- 

¡miento v isua l y/ o auditivo. E l c ircu ito  de a larm a incluye un c ircu ito  lógi 

co, conectado a l objeto de con trastar, a l menos, un n ivel lógico de ten­

sión en, a l menos, un c ircu ito  de control del deslizam iento. El c ircu ito  

lógico ejecuta, en térm inos genera les, la  función lógica "O inclusive".

E l indicador de a la rm a se encuentra conectado a l c ircu ito  lógico y  re su l­

ta, por ello , activado por este último.

El sistem a descubierto en la  invención presente pue 

|de u t il iz a r se  ventajosam ente en combinación con el s istem a de control 

¡del deslizam iento de una rueda, descubierto y reivindicado en la  solicitud 

¡de patente U .S .A . con e l número de se r ie  213.373, titulada "SISTEMA ’

IDE CONTROL DEL DESLIZAMIENTO DE RUEDAS, PARA VEHICULOSí
jAUTOMOVILES Y SIMILARES", presentada e l 17 de Enero de 1.972, a 
¡nombre de Joseph E. F leage.

¡ Los s istem as de control del deslizam iento (an ti-de- •

jrrape) de ruedas, ta l como el descrito  en la  so licitud U .S .A . de número

¡de s e r ie  21 j . 373, ca rac ter izan  el control automático del deslizam iento
I
■ de-ruedas p rov istas de frenos, proporcionando la  frenada efectiva del ve- '

• hfculo, m ientras a l m ismo tiempo impiden su derrape. Estos s istem as,
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Ira  conocidos en la  técn ica u tilizada hasta ahora, reducen de forma in te r­

mitente la  presión del líquido de frenos cuando la  desace lerac ión  de la  

rueda sobrepasa un nivel máximo, que es indicativo de la  condición de dje 

rrape inminente de la  rueda. Al red uc irse  de esta form a la  presión del 

líquido de frenos, el conductor del vehículo se ve im posibilitado de aumer 

tar o mantener la  c itada presión. Evidentemente, el conducto del vehículc 

es perfectam ente lib re  de reducir aún m ás la  presión del líquido de f re ­

nos en cualquier momento. Cuando el sister&a reduce la  presión de form a 

automática, puede d ec irse  que e l control del frenado pasa in term itente­

mente deBde el conductor a l vehículo. Conociendo ésto, el conductor del 

vehículo in tentará, norm alm ente, mantener o increm entar la  presión del 

líquido de frenos durante una parada, y  se confiará en el sistem a de con­

tro l a que éste reduzca la  presión citada, cuando ello sea necesario  en la  

evitación del derrape.

En muchos sistem as de control patentados, que utiU 

zan la  técn ica an terior a l presente invento, existen c ircu itos separados 

p a ra  e l control del deslizam iento, cuya función consiste en controlar la s  

ruedas frenadas, la  una independiente de la  otra, ó bien controlando la s  

ruedas de un e je  independientemente de la s  ruedas del otro e je ; a l presen  

ta rse  un m al funcionamiento o una av er ía , se interrum pe la  energía su m í 

n istrada a l c ircu ito  en p articu la r que presenta este m al funcionamiento o 

esta  av er ía , o bien queda interrumpido el sum inistro a todos los c ircu ito s 

¡La interrupción de la  potencia a  un c ircu ito  de control del deslizam iento 

¡impedirá que este circu ito  s iga  controlando la  presión del líquido de f re ­

nos. La técn ica u tilizada hasta el presente no incluye, sin embargo, c i r ­

cuitos e léctricos que perm itan a l conductor del vehículo la  detección de 

la  interrupción de potencia, ni tampoco la  transm isión  de este fenómeno.

De entre la s  d iferentes patentes, de la  técn ica u t il i­

zad a  hasta ahora, que describen c ircu ito s de a la rm a p ara  su uso en s is te
i . . . T¡mas de antiderrape de vehículos, ninguna de e lla s  describe un circu ito  di

i :i -
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señado p ara  detectar la  interrupción de energía, sino que describen c ir -  

icuitos analógicos complejos de detección de valo res m ínimos.

La m ateria lizac ión  f ís ic a  de la  presente invención 

|se re a liz a  por medio de un c ircu ito  lógico d ig ita l que detecta sim ultánea- 

jmente la  interrupción de energía a uno cualqu iera de una se r ie  de c irc u i­

tos de control del deslizam iento. Como p ara  el sum inistro de energía 

e lé c tr ic a  se usan preferentem ente fuentes de tensión e léc tr ic a , la  in te­

rrupción de energía e lé c tr ic a  se m an ifestará en una pérdida dé tensión. 

Con m ás deta lle , e l c ircu ito  lógico detecta la  p resenc ia  o ausencia de, a l 

menos, un n ivel lógico de tensión en, a l menos, un circu ito  p redeterm i­

nado de control del deslizam iento, correspondiente a un s istem a de con­

tro l del deslizam iento. La señal de entrada del c ircu ito  lógico se  conecta 

ja una señal de tensión de entrada de un c ircu ito  p articu la r de control del 

deslizam iento, donde cualquier interrupción de potencia, m anifestada por! 

una pérdida de tensión e lé c tr ic a , s e rá  indicativa de un incorrecto funcio­

namiento o av e r ía  del control. La interrupción de potencia y  la  pérdida 1 

de tensión resu ltan te pueden estar determ inadas en e l in terio r del s is te ­

ma de control del deslizam iento, conectando la  fuente de alim entación de 

potencia que alim enta la  entrada a l c ircu ito  de control del deslizam iento, 

[a un in terruptor, uno de cuyos extrem os está puesto a t ie r ra , por medio 

jde un in terruptor de c ircu ito , ta l como un fusib le o interruptor autom áti­

c o . E l in terruptor puede se r controlado por e l s istem a de control del des 

jlizam iento, y cuando se presente cualqu ier m al funcionamiento o av ería ,
í?
¡ésta determ ina que el in terruptor puentee la  fuente de potenciaba t ie r r a , e 

Itravés del in terruptor de c ircu ito , abriéndose entonces el in terruptor de 

¡c ircu ito  y  desconectando la  fuente de potencia respecto a la  entrada a l c ir

■cuito de control del deslizam iento.
1
|j La sa lid a  del c ircu ito  lógico está conectada a un indi

¡icador de a la rm a, que puede re su lta r  activado por el funcionamiento dell¡
¡'■circuito lógico.

I-
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P a ra  comprender m ejor la  n atu ra leza del invento, 

en e l plano adjunto representam os (a titulo de ejemplo m eram ente ilu s tra  

tivo y  no lim itativo) una form a preferente de rea lizac ión  in dustria l a la  

que nos rem itim os en nuestra descripción; sobre dicho plano:

La figura 1 es un d iagram a de conjuntos, que ilu stra  

globalmente la s  interconexiones e lé c tr ic a s  de la  configuración p referen - 

jc ia l de la  presente invención, con un s istem a de control del deslizam ien ­
to .

La figura 2 es un esquem a de conexiones e léc tr ic a s  

del c ircu ito  lógico y  del indicador de a la rm a  de la  figu ra 1.
[
| La figu ra 3 es un esquem a de conexiones e lé c tr ic a s
|de otra configuración del c ircu ito  lógico de la  f igu ra  1 .
i

Al objeto de ilu s tra r  con un ejemplo el n ivel de ten­

sión sum inistrado por la  fuente de potencia, quedará definido por e l d íg i­

to lógico ( 1) p "alto", y  un nivel "fluctuante" de tensión o un n ivel de ten­

sión de t ie r r a  quedará definido con el dígito lógico (O) o "bajo".

Prefiriéndonos ahora a l d iagram a de conjuntos o blo­

ques de la  figu ra 1, en el que la s  puntas de la s  flechas indican entradas a 
i¡
jjlos bloques respectivos, se rep resen ta la  conexión de un circu ito  lógico

|!(10) a  un sistem a de control del deslizam iento (12). E l s istem a de con-
¡;
¡;trol del deslizam iento ( 12) incluye una se r ie  de c ircu ito s de control del
lj
¡.'deslizamiento separados (14), (16) y  (18), que controlan independiente-

¡mente, por ejemplo, tre s  ruedas (no rep resen tadas), o la s  ruedas de tres
i!
jjgrupos de eje (no representados). La potencia se sum in istra  a los c irc u i­

dos de control del deslizam iento (14), (16) y  (18) desde la  fuente de poten-
¡j
í;cia (20), que puede se r  una b atería , o un generador o alternador con e le ­

mentos convencionales que sum in istran , cualqu iera de e llo s, una tensión 

sensiblem ente constante de corrien te  continua. Entre la  fuente de poten­

c ia  (20) y e l regulador de tensión (22) puede in terponerse un in terruptor 

(21), que puede se r  un in terruptor del encendido, un re lé , o ambos a la

>o
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vez. La alim entación de la  potencia se re a liz a  entonces en se r ie , desde 

la  fuente de potencia (20), a través del in terruptor (21) y  del regulador 

de tensión (22), y  en para le lo  a  través de los in terruptores (24), (26) y  

(23), respectivam ente. Las entradas de los in terruptores (30), (32) y  

(34) están conectadas a la s  sa lid as de los in terruptores de c ircu ito  (24), 

(26) y  (28), respectivam ente, y  la  sa lid a  de cada uno de aquellos in terrug 

tores se  conecta a t ie r r a . Las lín eas a puntos (36), (33) y  (40) indican 

que los in terruptores (30), (32) y  (34) están controlados por los c ircu ito s 

de control del deslizam iento (14), (16) y  (13), respectivam ente. Las en­

tradas (46), (44) y  (42) del c ircu ito  lógico (ÍO) están conectadas a la s  en-¡ 

irad as  de tensión (43), (50) y (52), respectivam ente, y  a  los c ircu ito s de 

control del deslizam iento (14), (16) y  (18), respectivam ente, en un punto 

situado posteriorm ente a l paso de la  tensión a través del in terruptor de 

c ircu ito  respectivo . Estos puntos de conexión son eléctricam ente los m is 

mos a los que se conectan, respectivam ente, los in terruptores (30), (32) 

y  (34). La sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico (10) está  conectada!l
|al indicador de a la rm a (56), y  la  sa lid a  del indicador de a la rm a está pues 

ta  a t ie r r a . La alim entación de potencia a la  entrada de potencia (57) del 

¡c ircu ito  lógico se re a liz a , a través del in terruptor (21), desde la  fuente 

||de potencia (20); a su vez, a l objeto de ac tivar el indicador de a larm a 

¡¡(56), e l c ircu ito  lógico (IO) alim enta a este último de potencia, siem pre
i:
¡que ex istan  la s  condiciones apropiadas de entrada en e l c ircu ito  lógico

j!(10). E l c ircu ito  lógico (IO) re a liz a  la  función de "O inclusive11, como se

^representa en la  tab la de verdad I .
25 ;

i;

30 1

ii
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ENTRADA SALIDA
(42) (44) (46) (54)

1 1 1 9
I 1 0 i
1 O 1 i
1 0 0 i
0 1 1 i
O 1 o i
O o 1 i
o o o i

i El funcionamiento del c ircu ito  se re a liz a  de la  fo r-
¡ma siguiente:
il

En condiciones de funcionamiento norm ales, la  ten­

sión e léc tr ic a  se alim enta a  los c ircu ito s de control del deslizam iento 

(14), (16) y  (13) desde la  fuente de potencia (20), a través del in terruptor 

■(21), e l regulador de tensión (22) y los in terruptores de c ircu ito  (24), (26) 

jy (23). De esta form a, e l n ivel de tensión regulada, un "1" lógico, está 

¡presente en la s  entradas (43), (50) y  (52) de los c ircu ito s de control del 

¡deslizam iento, a s f  como en la s  entradas (42), (44) y  (46) del c ircu ito  lógi- 

Ico. La sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico (lO) es, norm alm ente, 

!un "O” lógico, cuando la  totalidad de sus entradas son un ” 1" lógico. Sin 

¡embargo, cuando el n ivel lógico en cua lqu iera de la s  entradas a l c ircu ito
f •
lógico ( 10 ), cam bia a un "O" lógico, la  sa lid a  de potencia (54) cam bia a 

jun "1" lógico. El "1" lógico en la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  ló g i­

co alim enta la  tensión e lé c tr ic a  a l indicador de a la rm a (56), activándolo.

El cambio en el n ivel lógico de cualqu iera de la s  en-
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tradas (42), (44) y  (46) del c ircu ito  lógico (10) está  determinado por el 

c ie r re  de cualqu iera de los in terruptores (34), (32), (30 ), respectivam en 

te , y  por ello  cortocircuitando a t ie r r a  la  tensión e lé c tr ic a  alim entada a 

juno cualqu iera de los c ircu ito s de control del deslizam iento (14), (16) y 

(13). Este cortocircuitado abre los in terrupto res de circu ito  respectivos 

j(24), (26) y (23) y  re a liz a , a l m ismo tiempo, la  conexión a t ie r r a , o a un 

¡nivel lógico "O", de la s  entradas resp ectivas (42), (44) y  (46) a l c ircuito 

lógico , y  de la s  entradas de tensión (43), (50) y (52) a los c ircu ito s de 

¡control del deslizam iento . Los in terruptores (30 ), (32) y  (34) son contro­

lados por los c ircu ito s de control del deslizam iento (14), (16) y  (18), r e s ­

pectivam ente, que c ie rran  los respectivos in terruptores citados, a l detec 
¡;tarse la  condición de m al funcionamiento o av er ía .

Ji Refiriéndonos ahora a la  figura 2, ésta represen ta

fun esquema de conexiones e lé c tr ic a s  del c ircu ito  lógico (£3) y del ind ica-
i¡
jjdor de a la rm a (60). Las entradas (42), (44) y (46) del c ircu ito  lógico e s -  

jjtán conectadas a l s istem a d.e control del deslizam iento (12), representado 

j¡a puntos en la  figura 1, en los puntes (62), (64) y  (66>), respectivam ente.

,0 onectadcs a la.s entradas (4-2), (44) y (4-6) del c ircu ito  lógico, se encuen—
j!
jitran, respectivam ente, le s  cátodos de los diodos (D ), (D ) y  (D ), y  uno

|de los extrem os de la s  re s is ten c ia s  de derivación (R ), (R ) y (R ). E l 
i> i  ■ ¿  o
¡jotro extremo de cada una de la s  re s is ten c ias  (B ), ( R J  y ( R j  se encuen- j¡ 1 2  3
itra conectado a t ie r r a . Los ánodos de los diodos (D ), (D ) y  (D ) se en- 
li 1 2  3
jjcuentran conectados a ur. extremo de la  re s is ten c ia  lim itadora (R J ,  m ien 

jltras que e l otro extremo de la  re s is ten c ia  (R^) se encuentra conectado a 

|la base del tran sisto r (C^). La re s is ten c ia  de derivación (R ) se  encuen­

t r a  conectada entre la base y  el em isor del tran sisto r (Q ). E-l em isor 

idel tran sisto r (Q.̂ ) s e  encuentra conectado a la  entrada d.e potencia (57) 

jdel c ircu ito  lógico (53), que está  conectado con e l in terruptor (21), el 

[cual a  su vez está conectado a la  fuente' de potencia (20); y e l colector del 

¡transisto r (̂ *! j)  esta conectado a la  sa lid a  de potencia (54) d.el ciz*cuito ló —
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1 |gico (58), la  cual se  conecta a l indicador de a larm a (60). El indicador de 

_¡alarma esta compuesto por un indicador v isua l y  auditivo. L a lám para 

||(68) está conectada en para le lo  con la conexión en se r ie  formada por e l 

¡jrele térm ico (70) y  e l zumbador (/2). La conexión en para le lo  se re a liz a  

5 “entre la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico y  t ie r ra .

jj E l funcionamiento del c ircu ito  lógico y  del ind ica­
d o r de a la rm a representados en la  figu ra 2 se re a liz a  de acuerdo con la  
!i
¡¡tabla de verdad representada en la  Tabla I, y  es de la  forma siguiente: 

j'Las entradas (42), (44) y  (46) a l c ircu ito  lógico se encuentran normalmen 
10 -jte a l n ivel lógico " 1" (interruptor (21) cerrado , in terruptores (30), (32)

¡y (34) ab iertos, sin ningún m al funcionamiento o av er ia ). Por ello , el n i-
!!
¡¡vel lógico ( 1) está presente en los cátodos de los diodos (D.)> (D,) y  (Do) 

:,que están polarizados inversam ente, o bien presentan una po larización d i! 

jirecta que es insuficiente p ara  p erm itir  que e l tran sisto r (Q^) se conecte. j 

¡Esto se debe a  que la  corriente procedente de la  fuente de potencia (20), 

j.a través del in terruptor (21), la  unión em iso r-b ase  del tran sisto r (Q^), 

jila re s is ten c ia  (R4), los diodos (D ^, (D2) y  (D3) y  la s  re s is ten c ias  (R ), 

^(Rg) y  (Rg)» a t ie r ra , re su lta  insuficiente p a ra  la  po larización d irecta  de 

jila unión em iso r-b ase  del tran sisto r (Q^), no pudiendo sa tu rar su unión

jicolector-em isor. Por tanto, la unión em isor-colector del transistor (Q )
i;
¡¡es, sensiblem ente, un circu ito  ab ierto , y  re a liz a  la  apertu ra del c ircu ito

¡lentre e l in terruptor (21) y  la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico.

|üe esta forma, la  sa lid a  del c ircu ito  lógico se  encuentra ''fluctuante1' y  a

::6u n ivel lógico "G". Los valo res de la s  re s is ten c ia s  (R )-(R ). determ i-1 5
nan la  d iferencia de potencial m ínima entre el em isor de (Q^) y  la s  entra-[ 

idas (42), (44) y  (46) del c ircu ito  lógico, p rec isa  para conectar e l tran sis-¡ 

tor (0^). Al e leg ir  esos valores de la s  re s is ten c ia s , ha de considerarse  

"la gama de tensiones e lé c tr ic a s  que están inclu idas en e l n ivel lógico " 1"

■ y  en e l n ivel lógico "O". Cuando cualqu iera de la s  entradas (42), (44) y  

[(46) se encuentra a nivel lógico "O" (indicando e l c ie r re  de uno cualquiers
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lo de la  totalidad, de los in terruptores (30), (32) y  (34), debido a la  ave­

r ia  o m al funcionamiento de uno cualqu iera o de la  totalidad de los c irc u i­

tos de control del deslizam iento (14), (16) y  (18), respectivam ente), la  di 

fe ren c ia  de potencial entre e l em isor del tran sisto r (Q^) y  t ie r r a , a  t r a ­

vés del respectivo diodo o diodos y  re s is ten c ia s , re su lta  suficiente p ara  

obligar a l paso de la  corrien te  a través de la  unión em isor-b ase , saturan
i

jdo la  unión em isor-co lecto r, y  conectando por tanto el tran sisto r (Q ).
•i *•
jjEstando saturada la  unión em isor-co lecto r del tran sisto r (Q^), la  caída 

jide tensión es baja , de form a que la  totalidad del voltaje de la  fuente de i
¡j
¡¡potencia, que se encuentra a l n ivel lógico " l" ,  se ap lica a l indicador dej
¡a la rm a (60), en la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico. La p resen - j  
¡c ia  del voltaje de la  fuente de alim entación en e l indicador de a la rm a ac-| 

itiva a este último de la  forma convencional. Se incluye un re lé  térm ico i 

¡(70 ), de form a que e l zumbador (72) re su lta  desactivado un c ierto  tiempo 

¡después de su activación . Evidentemente, el indicador de a la rm a re a liz a  

jr á  su función con. sólo la lám para (68) o con el zumbador (72), sin que 

¡s e a  p rec isa  la  p resenc ia  del re lé  térm ico (70). Es c laro  que cuando vuel 

¡ven a l n ivel lógico " l ” la  totalidad de la s  entradas a l c ircu ito  lógico, la
í
í sa lid a  de potencia (54) de este circu ito  lógico se conmuta de nuevo a un

¡n ive l lógico "O", paralizando la  indicación del indicador de a la rm a.

i- A continuación se expresa una lis ta  de componentes
j¡ . ..
|¡para su uso con una fuente de potencia de voltaje nominal de 12 voltios, y
¡j
i una sa lid a  de tensión regulada de ÍO voltios.

R esisten c ias Diodos

R1 470 DI IN914

R.2 470 D2 ID 914

R3 470 D3 ID 914

R4 470 T ransisto res

R5 4. 7K Q1 D43C5

i'

•lo i "
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Refiriéndonos ahora a la  figura 3, ésta represen ta 

otra rea lización  p rác tica  de un circu ito  lógico (74). Cada una de la s  entra 

das (42), (44) y  (46) del c ircu ito  lógico está conectada a l s istem a (12) de 

control del deslizam iento, representado a puntos en la  figura 1, en los 

puntos (62), (64) y (66), respectivam ente. Cada una de la s  entradas (42), 

(44) y  (46) a l c ircu ito  lógico, está conectada a  una bobina de excitación 

jj(L^), (L^) y  (L- )̂ respectivam ente, de los re lé s  respectivos (K.^), (K^) y

jí(K_}. E l otro extremo de cada una de la s  bobinas de excitación (L .) , (L_):j 3 Y U
j!(L ), está puesto a t ie r r a . Cada una de la s  bobinas de excitación (L ),!l 3

10 (L ), (L-,) controla la  apertura y  e l c ie r re  de los contactos del re le  r e s -
j! C  «D

jjpectivo, representados esquem áticam ente como los in terruptores (S‘ ),¡; -i-
ü(S_), ( S J  respectivam ente. Cada uno de los in terruptores abre y  c ie r ra\t Lé ó
j-un c ircu ito  en para le lo  entre la  entrada de potencia (57) del c ircu ito  ló g i-
h
jjco (conectado a l in terruptor (21)), y  la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu i-
i¡

15 jito lógico.
Ji
jj . La sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico está
¡¡
¡¿conectada a l indicador de a la rm a (56), e l cual está  a su vez conectado a 

t ie r r a  a su sa lid a .|i 
|!

E l funcionamiento del c ircu ito  lógico (74) se r e a l i­

za de-acuerdó con la  tabla de verdad representada en la  Tabla I, y  es de 

¡.forma siguiente. Las entradas (42), (44) y  (46) a l c ircu ito  lógico se  en- 

¡cuentran normalmente a l n ivel logice " l"  (interruptor (21) cerrado , in te­

rru p to re s  (30), (32) y  (34) ab iertos, sin ningún funcionamiento incorrec
¡5

jjto ni av er ia ). Por ello, en la s  bobinas de excitación (L^), (L-^), (L^) exis

[te  un n ivel lógico " l" ,  que determ ina su activación. Se han elegido los re

I; lé s  (K ), (K. ) y  (K._) de m anera que sus contactos están normalmente 
i* 1 C  3
!! ab iertos cuando sus bobinas se encuentran excitadas. Por e llo , los in te-

!¡ rruptores (S ), (S ) y (S ) están ab iertos y e l c ircu ito  entre e l in terrup - |! 1 U 3
!: tor (21) y  el c ircu ito  lógico se encuentra interrum pido. En consecuencia,
¡i
!: la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico está "fluctuante" o a  nivel 16
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gíco "O". Sin embargo, en el caso de encontrarse a n ivel lógico "O" una 

cualqu iera, o la  totalidad, de la s  entradas (42), (44) y  (46) a l c ircu ito  ló ­

gico (indicando el c ie r re  de uno cua lqu iera, o de la  totalidad, de los in te­

rruptores (30), (32) y  (34), per haberse presentado un funcionamiento in ­

correcto o av e r ia  en uno cualqu iera, o en la  totalidad, de los c ircu ito  de 

control del deslizam iento (14), (16), (13), respectivam ente), en ese mo­

mento se desactiva la  bobina respectiva , y  se  c ie r r a  e l contacto de re lé  

respectivo , proporcionando un trayecto  de circu ito , o trayecto s, que se

jjextienden entre e l in terruptor (21) y  la  sa lid a  de potencia (54) del circuito
i; . .
jilógico. Debido a l hecho de que e l in terruptor (21) está conectado a la  fuer
!Í . . : .jte de potencia (20), la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico se connru 

.ta a  un n ivel lógico " l ” . El n ivel lógico " l 1* en la  entrada a l indicador de 

!!a larm a (56) determ ina la  activación de este  últim o. Evidentemente, cuan.
ti
ido todas la s  entradas a l c ircu ito  lógico vuelven a adoptar su n ivel lógico 

j" l" , la  sa lid a  de potencia (54) del c ircu ito  lógico vuelve a conm utarse a l 

jnivel lógico "O", determinando la  extinción de la  a la rm a, 

í S i bien se han representado únicamente dos re a liz a

jeiones p rác ticas del c ircu ito  lógico, resu ltarán  evidentes otras muchas j 
■para la s  personas expertas en esta  m ate ria . Por ejemplo, e l c ircu ito  ló-| 

igico podría tomar la  form a de un circu ito  integrado en el que podría in - | 

jjd u irse  una etapa excitadora destinada a excitar e l indicador de a la rm a. ; 

¡También podría com binarse un circu ito  integrado con un elemento excita-il |
■ dor externo. Podría d iseñ arse  adem ás un s istem a de control del d es liz a - 

||miento en e l que el n ivel lógico 111" ind icase av ería  o funcionamiento inco 

jr re c to , en cuyo caso podrían a lte ra r se  con facilidad  los c ircu ito s 'lóg icos 

; descubiertos p a ra  acomodarlos a esa c a ra c te r ís t ic a . Los c ircu ito s ló g i-  

! eos nuevos o alterados podrían defin irse  por la  tabla de verdad de la  T a- 

ib la  I, o per una inversión de esta  ú ltim a.

í En e l c ircu ito  lógico de la  figu ra 3, podrían cam -

¡ib ia rse  los re lé s , de m anera que los contactos de re lé  se  encuentren

i:

¡»
Mod *
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I

ab iertos cuando la s  bobinas de re lé  están desactivadas.

Por otra parte , el número de entradas a l c ircu ito  

lógico podría aum entarse o d ism inu irse con re lación  a l de t r e s , habiéndo 

se elegido este número de tre s  a efectos puramente ilu stra tivo s .

D escrita  suficientem ente la  naturaleza del presente 

invento, a s í  como su rea lizac ión  in dustria l, sólo cabe añadir que en su 

conjunto y  p artes constitutivas es posible in troducir cambios de forma,

m ateria  y  disposición, sin s a lir s e  del cuadro del invento, en cuanto ta le s
i
¡¡alteraciones no supongan variación  sustancial del m ism o.
¡i •
¡¡ El so lic itante , a l amparo de los Convenios Interna-ij
¡cionales sobre Propiedad Industrial, se re se rv a  e l derecho de extender j 

¡la presente demanda a los p a íses ex tran jeros, s i  fuera posib le, reivindi-| 

jcando la  m ism a prioridad  de la  presente so licitud . ¡

Igualmente el so lic itante se re se rv a  el derecho de 

¡so lic ita r los adecuados C ertificados de Adición, en la  forma señalada por 

¡la Ley, a l in troducir en e l presente invento cuantos perfeccionam ientos 

• se deriven del m ism o. ¡

¡ NOTA |

I La Patente de Invención que se  so lic ita  por veinte |

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación  sobre Propiedad 

¡■Industrial, deberá recae r sobre "SISTEMA DE ALARMA SOBRE EL DES 

¡LIZAMIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEHICULO", en todo de acuerdo

•con la s  sigu ientes:

| R E I V I N D I C A C I O N E S

| 15) S istem a de a larm a sobre el deslizam iento de
i
¡las ruedas de un vehículo, p ara  su utilización en s istem as de control del

i. *

deslizan  ciento de ruedas en los que, a l p resen tarse  una av er ía  o un funcio 

inamiento incorrecto , cam bia un voltaje, a l menos, en un circu ito  deter-- 

Iminado, a l menos, desde un p rim er n ivel lógico hasta un segundo n ivel ' 

ilógico, caracterizado  porque incluye órganos de a la rm a destinados a  de-

K

Mc\l ♦'
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tectar e in d icar el citado cambio de n ivel lógico del citado voltaje.

23) S istem a de a la rm a sobre el deslizam iento de 

•las ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la p r im era  re iv ind ica- 

¡ción, caracterizado  porque e l s is tem a de control incluye una se r ie  de c ir  

jcuitos predeterm inados; y  porque los citados órganos de a la rm a  incluyen: 

un elemento lógico, que presenta una se r ie  de entradas que se conectan a 

la  citada se r ie  de c ircu ito s predeterm inados, y  una sa lid a  teniendo el c i­

liado órgano lógico la  función de detectar el citado cambio de n ivel lógico 

de vo ltaje y  sum in istrar una señal e lé c tr ic a  en la  c itada sa lid a , en r e s ­

puesta a ello ; y  órganos indicadores conectados a la  c itada sa lid a  del ór­

gano lógico, destinados a ind icar o señ a liza r el citado cambió de n ivel ló4 

gico del vo ltaje, en respuesta a  la  p resen c ia  de la  citada señal e lé c tr ic a  1 

en la  citada sa lid a .

33) S istem a de a la rm a sobre e l deslizam iento de 

la s  ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la  segunda re iv ind ica- 

¡ción, caracterizado  porque el citado órgano lógico re a liz a  la  función ló g i­

ca "O inclusive" .

43) S istem a de a la rm a sobre el deslizam iento de i 

■las ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la  segunda re iv in d ica- ¡ 

ición, "caracterizado porque e l citado órgano lógico incluye una se r ie  de 

"diodos, y  un tran sisto r que p resen ta un term ina l de control de la  entrada, 

¡a s í  como un term ina l de entrada de potencia y  otro term ina l de sa lid a  de 

•potencia; porque cada uno de los citados diodos de la  c itada se r ie  de dio­

dos está  conectado a una única entrada correspondiente a la  c itada se r ie  

¡de entradas; porque cada uno de los citados diodos puede funcionar, sóloI'j
'o en combinación, despolarizando o polarizando el tran sisto r en respues-
ii
jjta, respectivam ente, a los citados prim ero  y  segundo n iveles de voltaje 

¡aplicados a la  entrada asociada.

53) S istem a de a larm a sobre el deslizam iento de 
•las ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la  te rc e ra  re iv ind ica-
I 7

P i,

30
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Ición, caracterizado  porque e l citado órgano lógico incluye, adem ás, una 

¡entrada de potencia y  una sa lid a  de potencia; porque los citados term ina­

le s  de potencia del tran sisto r están conectados entre la  citada entrada de 

potencia y  la  c itada sa lid a  de potencia, pudiendo funcionar e l tran sisto r 

interrumpiendo la  corriente entre am bas; y  porque e l citado órgano indi­

cador está conectado entre la  c itada sa lid a  de potencia del órgano lógico, 

y  t ie r r a .

65) S istem a de a la rm a sobre el deslizam iento de 

lia s  ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuarta re iv ind ica-
í •
i ción, caracterizado  porque e l citado órgano lógico incluye, adem ás, una 

se r ie  de re s is ten c ia s  de derivación; porque el p rim er term ina l de cada 

uno de los diodos de la  citada se r ie  de diodos está  conectado a  una entra­

da separada correspondiente a  la  c itada se r ie  de entradas; porque una re  

s is ten c ia  asociada está conectada entre cada una de la s  entradas de la  c i­

tada se r ie  de entradas y  t ie r r a ; porque los segundos term ina les de la  c i­

tada se r ie  de diodos están unidos entre s í  en un punto único y, a  través 

¡de otra re s is ten c ia  correspondiente a  la  c itada se r ie  de re s is ten c ia s , a l 

Icitado term ina l de entrada de control del citado tran s is to r ; porque e l ter- 

jrrln al citado de entrada de potencia a l citado tran sisto r está conectado a 

'la  entrada de potencia a l órgano lógico; porque e l citada term ina l de s a l í  

| da de potencia del tran sisto r está conectado a la  c itada sa lid a  del órgano 

¡lógico ; y  porque entre e l citado term inal de entrada de control del tran s ij 

¡to r, y  uno d é lo s  citados term inales de potencia del tran s is to r , se  en- 

■ cuentra conectada otra re s is ten c ia , correspondiente a la  c itada s e r ie  de 

¡ re s is ten c ia s .
i 75) S istem a de a la rm a sobre el deslizam iento de

' la s  ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la sexta re iv ind ica- 

i ción, caracterizado  porque el citado p rim er term inal del diodo es e l c á -  

| todo de este diodo; y porque e l citado segundo term ina l del diodo es el 

i ánodo del diodo.
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35) Sistema_.de a larm a sobre e l deslizam iento de 

la s  ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la  segunda re iv ind ica­

ción, caracterizado  porque e l citado órgano lógico incluye una se r ie  de 

in terruptores e lectro -m ecán icos, que presentan una parte  de activación 

y un in terruptor controlado por l a  citada parte de activación, estando co­

nectada cada una de estas partes de activación a una entrada separada, 

correspondiente a la  citada se r ie  de entradas; y  porque la s  partes de ac ti 

vación pueden funcionar realizando la  apertura y  e l c ie r re  de los in terrup 

tores asociados en respuesta a los citados n iveles de voltaje, prim ero y  

segunde, respectivam ente, n iveles de vo ltaje que resu ltan  aplicados a la  
entrada asociada.

15

20

25

9-) S istem a de a la rm a  sobre e l deslizam iento de 
ilas ruedas de un vehículo, en todo de acuerdo con la  octava re iv ind ica- 

jeion, caracterizado  porque e l citado órgano lógico incluye, adem ás, una 

¡entrada de potencia y  una sa lid a  de potencia; porque cada uno de los c ita ­

r e s  in terrupto res ésta conectado en para le lo  entre la  c itada entrada de 

potencia y  la  c itada sa lida de potencia; perqué los citados órganos ind ica­

dores se encuentran conectados entre la  c itada sa lid a  de potencia y  t ie r r a  

y  porque cada una de la s  citadas partes de activación, correspondientes 

Ia  citada se r ie  de in terrupto res electro-m ecán icos incluye una bobina 

que esta  conectada entre cada una de la s  citadas entradas y  t ie r r a .

| 105) "SISTEMA DE ALARMA SOBRE EL DESLIZA-
¡MIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEHICULO".

i Según queda sustancialm ente descrito  en la  p resen ­

te  m em oria descrip tiva que consta de d iec is ie te  hojas, m ecanografiadas 
:por una so la ca ra , acompañadas de sus dibujos.

30
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