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-2 - REF: Docket No.4606

sebracto 4o la descripeidn

Una vdlvula de control va uontada en una palanca
ariiculada vrovista de coairoles de sujecidn manual montados
en ¢l extremo de la palanca opuesto a la vilvula, de manera
sue el azarre manual puede acclongr le vdlvula, que a su ves
se mueve con la pzlanca para permitir la colocacién de dicho

asarre sobre una varicdad de posiciones cn la palanca.

Azterioracnte se han conocido nwicrosas palancas
de control dotadas de controles de sujecién monual, un ejem-
plo de las cuoles se ilustra en la natente estadounidense
12 3.220.250, cxpedida el 30 de noviembre de 1965 a nombre
de J.¢. Schuetrz. Lo cmpuiiadura y la palasca se coubinan en
ella en gu wovimiento para dar cualro salidas utilizables al
countrol, 3in emvargo, um rdpido reexamen de la figura 4 de
dicha pﬁtente indicard que se requieren cowplejos nccanismos
y varillejes para comsesuir los deseados movimientos cn ele-
mentos de control cuando los wovimientos han de efeciuarse
necinicauente,

Bl yrceoente countrol counsigue m&;tiples sotidas
utilizables en un diseiio, que es.mucho mis seiicillo yue el
citado disefio mecénico, usando wna vdlvula de control monta~
da ci: una palanca yue sostiene la empuiladura o asarre manual

Se han montado controles hidrdulicos cn maloncas
couo se ilustran en la nutente britdnica ne 997,765, cuya
fi~ura 2 uuestra dos posiciones para controles montodos cn
ula palanca mévil 6, pero el sistema valvular estd situado
con Los controles, reguiridndose unos conductos flexibles
para conectar la unidad de control 9 a la herranienta de

arrastre o Lin de permitir a esba unidad de conirel 9 colo=-
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corse aliermaiivarente, como se iadlica con trazado disconti~
no ei la figura 2, junto a la herramienta, El mismo concep-
to ¢ uso dc conduetos rlexibles para veruiitir el montaje de
accionadores hidrsulicos cobre gopories méviles se ilustra
en el uso de pedales 24, 25 ¥ 256 que se wuueven con el asien-
to dcl vehiculo en la iigura 1 de la patente estadounidense
n2 3.039.553, expedida el 19 de junio de 1962 a noubre de
C. ¥an Der Lely y colawvoradores.

Cuondo se usa ¢l disetio .- de conductos
£lexibles, los controles han de incluir todas las vidlvulas
para cada noviniento deseado en la posieién de la enpwiadura
del opevario, i el presente diseiio, una conexién necénica
entre la oupuiadura y uina vilvulo situada cn el exﬁremo
opucsto de la palanca sitda el gouido de la vélvula eun wn
lugar nds remolo del operario, haciendo nés confortable la
opc‘acign. Ademds, el movimiento de la vilvula, comparado
con el de la cupuiiadura, ec minimo, reduciendo asi las nece-
sidades de counductos flexibles conectados 2 la vdlvula y
evitando el contacto de aguéllos con la eupuficdura.

s la patente ectadounidense ng 3,362,247, expedi-
da ¢l 9 de eunoro de 1938 a noumbre de W.oa. Watts, las Siguras
2 y 3 ilustran posiciones alternas de una vdlvula hidrdulica
20 provista de un volunte de direceidn 70 montado en la nis-
na, cicupre gue la porcidn intermedia 37 de la colusma de
direceidn 30 se poue en rotacidn en la poreién terminal 32,
Tablén en este caso la vdlvula no se halla situada separada
nente del acclonador, representado zhora por el volante de
direceidn 70, y ha de fijarse un counducto flexible a los
controles del operario.

La presente inveucidn considera el aislamiento de
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la vilvula respecto al operurioc para wia overacidén mds tran-
guila v pucde incluir adeuds el uso de une vélvula piloto o
servovdlvula para dizainuir la fuerza requerida en el acclo-

o
nanicato de la empuiladura y veducir ademds el nivel de ruf-
do perniticendo el aislamiento del operario respecto a las
vélvulas de conbrol de trabajo mds intenso, que pueden mon-
tarse en la porcién de la miquina accionada.

Bl presente control se refiere a controles de f£1di
dos a presidn y nds particularmente a palancas articulada-
sente montadas provictas de medios para accionar una vilvu-
la de control,montada en el exiremo de la palanca opuesto
a la vilwvula dc control, que estd montada tawbién en la pa-
lznca. Un conducto, tel como wna uanguera hidrdulica flexi-
ble, interconccta la vdlvula de control-con los componentes
controlados, Bs particularmente ventajoso disponer una ser-
voviélvula para la vdlvula de countrol a fin de permitir la
colocacidn de la vdlvula de servicio inteaso alejada del con
trol y de ou operario. El alslamiento de la vdlvula de con-
trol de servicio intenso respecto al operario reduce éi ni-
vel de-rufdo que éste ha de soportar,

Bo también ventajoso desde el punto de vista del
rufdo, diuponer la scervovdlvula lejos del operario, lobque
pucic eiectuarse colocando la v&lvula en el extrecmo de la
palanca onuesto al medio accionador, gue puede scr Wa empu-
fladura manual. Bsta sc coloca frente al pivote de la palan=-
ca paro proporcionar a &sta el brazo de momento mds largo y
el udxzino de movimilento, mientras que la servovilvula se co=-
loca juato al punto de articulacién para reducir al minimo
su novinicato y la cantidad de manguera flexible necesaria,

asi como la fotira de ésta. Un varillaje mecdnico en forma
~ -
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Go conjunto de varras, en la vorsidn ilustrada, interconcets
la cupuiadura coa la vélvula de control,

21 coutrol pucde dotarse adends de uedios para re-
focer 1o palanca en un ntmero miltiple de posiciones, tales
couo un conjunto del tipo de embrazue por friceidn,

Uon refewcneia a los dibujos:

Lo fizura 1 es wna vista en alzado de una versidén
de la presente inveucidn yue ilustra wnos countroles nanuales
convaiicros derccho e izguicrdo, situavos respecto al asiento
de wn operario y wontados en el bastidor doc un vehfculo,

La fizweo 2 es uno vigba later:l de lom countroles
de la srizura 1, que ilustra wro de éstos en posiciones altey
nas uedimite uso de lineas discontinuas.

La fisuwra 3 es una visto anpliada de wo de los
conbroles de la ifizura 1 con porciones scparadags, a lo largo
de la linea 3-3 de la figura 4, para ilustrar con wayor de-
talle y con la vorcién contral de la Iijura fragmentata.

Lo Lisura 4 es wa vista tomada a lo larzo de la
1{nca 4=-4 de la figura 3.

Lo fisura 5 es una vista en alsado de otra versidén
de los controles ilugtrados en la Lfigura 3.

La fijura 6 es wna vista superior tomada a lo lar-
so de la linea 5-06 de la figura 5; ¥

Lo fizura f ce wae viste on almado tomada o lo lar
0 de la YTIinea T-7 de la iigura 6.

En la fizura 1, los coatroles nanuales coipauieros
dercelio ¢ izqu;erdo gse indicau ecun ou conjuto por los udile-
rog do relerencia 10 y 12, respeetivamente, Low conlroles
cstdn situados a lados opuestos de wn asiento 14 del opera-

rio y articuladulente montados en 1o estructura bdsica 10
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del vehfculo para permitir una colocacidn alterna del con~
trol, como se ilustra nedisnte las posiciones de trazado dis
continuo & y B de la fizura 2,

La ficura 2 ilustra también posiciones alternas A
y B del asiento 14 del operario y resulta evidente que los
controles pueden situarse por consipguiente no sélo por razo-
nes de confort para adaptarlos a la estatura del operario,
oino tambidn para adaptarlos a la posicién del asiento de
aquél. Ejemplos de aplicaciones précticas de eatos controles
a vehfculos particulares incluinrfan los controles de la cu-
chara de una cargadora de excavacidén en tractor y los contro
les para una excavadoré.

Con referencia a las figuras 1 y 2, se describird
con detalle el control izquierdo 12, pero se comﬁrenderé que
la descripcién es igualmente aplicable al control derecho
10, quc es simplemente una rdéplica opuesta del control iz-
quierdo 12, kste control 12 incluye una enpuiiadura 18 mévil-
mente montadsa en una palenca 20 que tiene una columna 22 y
un soporte 24. Este soporte 24 es de forma de U para acomo-
dar una placa de nontaje 26 destinada a recibir wua vdlvula

de control 28. &l soporte 24 en U estd articuladauente mon-

tado en la estructura bdsica 16 del vehfculo mediante w cont

junto 30 del tipo de ewbracue de friccidn,

Se comprenderd que los controles podrfan aplicarse

a estructuras bédsicas distintas a las de vehiculos, tales cot

mo controles de mduuinas estacionarias.

El conjunto 30 del tipo de embrague mantiene la pog

sicidn del control 12 en un ndmero infinito de posiciones
entre las indicadas con trasado discontinuo por A y B en la

figura 2.
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Una ventaja de permitir las posiciones mltiples,
tales cono las wostradas con lineas diccoatinuas por A ¥y B
en la rfigura 2, es la de Jue el operario de una cuchara ex-
cavaldora, por cjem»lo, pueda llevar su asicnto totalumente
hacia adelante a la posicién B, de modo que pueda inclinarse
hacia adelante pava obgservar la profunda excavacidén cerca de
su ndsuina, en tanto gue en el caso contrario, cuando estd

xcavaundo lejos de la ndquina, pucda co}ocar de nuevo el
asieunto en la posicidn A o en cualquier posicién intermedia
que le resulte mds counfortable,

Un experto en la materia puede C0il0CETr NUNEIr0S0S
umeaios para retencr la posicidén de la palonca 20, Una venta-
ja de¢ la particular versién ilustrada, del conjunto 30 del
tipo de cubrague de rriceidn, es su posibilidad de mankener
la palanca en un nduero infinito de posiciones, opucestanente
a un nﬁmbro predeterainado de posiciones Iijas. Bn caso ne-
cesario, podrian disponerse doa conjuntos 30 del tipo de en-
bra_ue de friceién para un control 12, situdndose a aubos
lados del goporte 24.

Una variante del conjunto 30 del iipo de cmbrazue
de friccién serfa wna junta esférica que permiticse un esque
wa eireular de colocacidén de la euwpuiladura 18 medismte in-
troducecidén de un wmovimiento de la palanca 20 transversalmens-
te al wmoviwiento lineal de las posiciones A y B seialadas
con lineas discontinuaa,

La flexibilidad del conjunto de'ambrague 30 deriva
del uso de arandelas de friccidn 32 de un naterial dotado de
elevadao cooficiente de friccidn, tal couwo un material fibro-
s0, Las arandelas de friccidn estdn montadas en un perno 34

que pasa a través de una abertura 36 del soporte 24, La arai-
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dela 38 situada ol exterior de waa arendela de friceidn 32

v ¢l clowento 39 de la estructura bésica 16 que sosticne al

control 12 junto a lo otra crandela 32, mantienen a las arany

delos de frieceidn 32 en alineamiento plano con el soporte
24. Un »ar de arandelas de desgoste 40, cituadas a uno y
otro lado de una arandela clictica de disco 42, proporcionan
cl adecuado impulso sobre las arandelas de friccidn 32 para
pantener la posicidn de la palanca 20, El conjunto 30 se maz
tiene unido mediante la tuerca hexaggual 44 y la fuerca de
retoncidn 45.

Cuando sélo haya de usarse un conjunto de eubra-
sue 30, cl lado opueslo del soporte podria dotarse de un pa-
sador 46 que atraviese una abertura 50 dol soporie 24 y se
fije al miembro 52 de la estructura bizica 16.

Ia vdlvula de control 28 podrfa consistit en una
vdlvula.de uso intenso para coutrolar las funciones etfecti-
vag agociadas al control 12, tales cono las del brazo de una
cuchara excavadora, agi como de ésta y de la cubet.., pero es

particularnente ventajoso aislar lo citada vélvula de cone

trol dc cervicio intenwo respecto a los coirtroles del opera=-|

rio, como en la versidén iluctrada, asi, la vilvula de control

ilustrada 28 eus wua cervovilvula suuinistrada con Elﬁido 2
trovés de loo conductos de swmainistro y retorno 54 ¥ 56 res-
pectivamente, cuyo #ldido presenta unas caracterisiicas de
presida y flujo suvioncialuiente inferdiores a las [ue se re-
querirfzn para la vdlvula de coutrol de servicio intenso,

41 f1dido se suministra desde una adecuada fuente de energia
no ilustrada y se dispersa nediante conductos desde las di-

versas aberturas 58 ilustradas en la servovdlvula a corres-

poadicntes accionadores de la vdlvula de coanlrol de servicio
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iatenso (sin ilustrar).

Lontando la vdlvula de control mas pesada mencionsda lejps
del control 12, el supcrior nivel de rufdo de aguélla queda
aizlado del operario de los controles., Ademds, el uso del
fldido o iulerior presién en la servovilvula reduce sustans-
cialicate la neceuidad de fuerza a aplicar nor la eupuiiadura
10 sovre el cowbrol 12,

ILa figura 3 ilustra la emﬁuﬁadura 18 y su conexién
a la vélvula de control 28 con mayor detalle, 3e ve cémo la
colwma 22 es hueea y aloja un conjunto de variilas 60, sn-
cina de la colwina se dispone wn entrante 62 destinado a re-
cibir log espaciadores 54 fijados a los carceles mdviles 65,
istos carretes estin conectados a su vez mediante juntas ca-

vicas G0 a las ranuras 70 de la placa bdsica 72 de la om=

y
(28

puiicdura 16, La placa bdzica 72 de la cmpwiadura 18 se sos-
tiene sobre un cerrete estacionario 74 provisto de una junta
cagxdrica 76 en lu ranura 76 dentro de ta placa bdsica 72,
que permite a duta articularse libremente alrededor de la
citada junta esidrica. o

¥l carvete fijo 74 estd rfzldanciie wonindo resvec
to al entrante 62 de la columa 22, permitiendo asi due los
cavretes méviles 66 accionen al conjunto de varillag 60 %ras
la inelinacidén de la placa bdsica 72, Bl citado co:junto 80
counsta de varillaos 80 concetadas a lou carretes wéviles por
placas 62 y a los carvetes valvulares 04 pora la vilvula de
control 20 mediante placas 46 y ajustadores &0,

1 recinto de la placa bdsica de la empuiladura 13,
asf cono el conjunto de varillas, s¢ completa ucdiante la
cubicrta 90 del tipo de fuelle, construida de un adecuado

watericl flexible,
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4n la Jijure 4 se iluctra 1o relecidn ccondvrica
cittre ¢l carrete covncionario T4 ¥y los corretes mdviles 66,
juito con una porcidn de la placa bdésica 72, Loc carretes
mnéviles 66 ectdn situzdos sobre lincas cue pasan a través
del correte ectacionario 74 vy esnaciados a 90° entre sf.

De este modo, mwovicndo la empuiiacura con saltos de 900 entre
sf, nuede desplasarse cualinuier cavrcle mévil 66 independiend
teuente del otro. Por otra pawrite, si la cupwiadura se movie-
gse o una posicidn intemsedia a laog opueslng entre sl por 900,
lap ranuras 70 de la placa bésica 72 de la ewpuiladura 18 perdi
tirfa a las juutas csifdricas 60 (Liguwra 3) desligzarse dchtro
do las rouuras 70, persitiendo asi moverse al mismo tiempo
a auwbos carretes nbéviles 66, Tuode verse por consijuiente
que los dos cavwelbes, on virtud de su movieiento hueia ade-
lante y atrds, pueden proporcionar un ioviaiento indepondiend
te para situar los carretes C4 de la vilvula de conbrol in-
dependiente o simulitdncanente, Vuando sc cuiablece R novi-
ricuto simultdneo en los carretes 34 de la vélvule de con-
trol, so diupone de cuatro movimicntos de salida, dos de
ellos simulidneamente,

Zn la vigta en planta de la fijura 4, pucde verse
cue la vdlvula 26 ha sido ;irvada 450 respecto 2l eje del so-
porte 24 puara alinearla dz momera gue ol uovimienso de la
empufindura Lhacin wmiciaate y atrds cause wn sovinmiciito alreded
dor de un cje que masa a travds del carrete estacionario T4
v de wio de log carretes wéviles 66, dc modo que el otro ca-|
rrete névil 66 se desplaza entonces sin ningin woviaicento
del gque se encuenira en el eje de eriticulacidn, Ticne lugar
una accldn complementaria cuando la cupuiiadura 13 se mueve

de lado a lado v ¢l eje de articulacidn pasa a través del
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otwo currete'mévil 36 pura coumunicar moviuiento solamente
al priuer cavveve wévil 55, asf, mediante wna wotacidn de
45° de la v4lwula 26, se cousijue el moviniento hacia ade-
laite v atrds 7 loteral Jue es familiar a los operarios,

Tas fisuras ¥ o 7 ilustran wna versidén variante de
los conbroles cnterioricute ilugtrados, cir la gue se usan
dos conjmtos 30 del tipo dec cwbrasue para permitir a la pa-
laca 12 woverse trausversaluente o la direccidn indicada
con trasodo dlscowviunno vox lus posigiénes A ¥ B de la fipu-
ra 2 6 a cualauler posicién intermedic para permitir al ex-
treuwo eumwiable de la palonca 12 moverse on una trayectoria
cireular. Agf, ¢l acclonanicuto de los coutroles podufa rea-
lisarloo el operario desplazdndolos hacila o desde su cuerpo,

BL seuado conjunto 30 del tipo de embrasue se in-
corpora modiate la adicidn de un cleuento de soporiz en for
wa e miembro 92 en I entre el clemento 39 de la cstruciuvra
Lisica 16 y el sovorte 24, Bl priucr conjunto 30 es la co-
nexidén cntre el soporte 24 y el micumbro Y2 en L ¥ el ue undo
conjwrbo 30 es la conexidén cntbre el miembro 92 en L 7 ¢l
clcncnto>39.

De acuerdo con las nrovisiones de los coiabutos
gobire vatontes se hau explicado el principio y el :icdo de
fuucionasiento del coutrol, asf como se ha ilusiraldo y des-
crito lo que se congidera como renrescentativo de Lu mejor
versién., Sin euvaro, debe entenderse que la inve.cidn pucde
oracticarse de otra nancra distiuta a la copecificauciite
ilustrada ¥ descrita, scia apartorse del esplritu o &mbito de
1o nilgma,.

En resumen, la patente de invencidn que se soli-

cita recaeréd sobre las siguientes:
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1. Mejoras introducidas en aparatos de control
para un sistema de control de fldido que proporciona ener-
gia a componentes controlados, que comprenden una palanca,
una conexidn articulada para montar dicha palanca en el ci-
tado sistema y articularla respecto al mismo por lo menos
en una direccién, una valvula de control montada en un ex-
tremo de la palanca, cuya valvula de control es desplaza-
ble con el referido extremo, medios para accionar la refe-
rida valvula de control montados en e}_extremo opuesto de
la palanca respecto a dicha valvula de control y unos con-
ductos que interconectan la valvula de control con los com-
ponentes controlados para permitir el funcionamiento de los
mismos por los mencionados medioé a fin de actuar en una
variedad de posiciones a través de las cuales se articula
la citada palanca.

" 2. Mejoras segin la reivindicacidén 1, en las
que dichos medios accionadores incluyen una empuﬁaduré'de
accionamiento menual.

3. Mejoras segin la reivindicacidn 1, en las
que dicha valvula de control es una valvula hidréulica.

4, Mejoras segiin la reivindicacién 1, en las
que la mencionada valvula de control estid situada en’'el la-
do opuesto de dicha conexidén articulada de la palanca res-
pecto a los citados medios accionadores.

5. Mejoras segin la reivindicacidém 1, que in-
cluyen un varillaje funcionalmente conectado entre dichos
medios accionadores y la referida valvula de control.

6. Mejoras segin la reivindicacién 1, en las
que dicha valvula de control es una servovélvula.

7. Mejoras segun la reivindicacidén 1, que inclu~-
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yen medios para retener la posicidén de la mencionada palancal

8. Mejoras seglin la reivindicacidén 7, en las que
dichos medios de retencidn incluyen medios de acoplamiento
por friccibén para situar la citada palanca en un nimero mul-
tiple de posiciones.

9. Mejoras segin la reivindicacidn 8, en las que
dichos medios de acoplamiento por friccidn incluyen dos con-
juntos del tipo de embrague de friccidn para permitir el mo-
vimiento del referido extremo opuesto de la palanca en una
trayectoria circular. '

10, Mejoras segin la reivindicacién 1, que inclu-
yen un control de empuiiadura montado en la mencionada palan-
ca sl lado opuesto del miembro de articulacidén respecto a la
referida servovilvula, de tal manera que la distancia entre
el miembro de articulacidn y la empufiadura sea mayor que la
distancia del miembro de articulacidén a la servovéalvula, un
varillaje que interconecta la empufiadura con la servovalvula)
conductos que interconectan la vélvula de control con los

componentes de control y por lo menos un conjunto del tipo

de embrague de friccion montado en el citado miembro de arti;
culacidn para retener posiciones miltiples de la mencionada
palanca al tiempo que permiten el funcionamiento de los com-
ponentes de control mediante dicha empufiadura.

11, Se reivindica por (ltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
MEJORAS INTRODUCIDAS EN APARATOS DE CONTROL PARA UN SISTEMA
DE CONTROL DE FLUIDO QUE PROPORCIONA ENERGIA A COMFONENTES
CONTROLADOS.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de catorce pagi-
nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid % de enero de 1975
BERNARDO UNGRIA
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