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. MEMORJA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere a los sistemas para regu-
lar elrcaudal; y por tanto la presidn, del liguido que
atraviesa un decelerador hidrdulico, en particular de ve-
hiculo, siendo este 1{quido preferentemente el agua gque
si;ve pare enfriar el motor, particularmente de combus-
tidn interna, de dicho vehfculo y que es arrasirada en
circulacidn forzada por una bomba en un circuito cerrado
que comprende diche bomba, dicho motor, dicho decelerador

¥y el radiador de dicho vehfculos = = = = = = = - = = -~ -

La invencidn prevé también los deceleradores hi-

drdulicos equipados con tales dispositivos de regulacidn.-

Se refiere mds perticularmente a aguellos, de los
sistemas de regulacidn del tipo en cuestién,'que compren-
den un drgano de estrangulacidn de caudal de liquido cuya
seccidn de apertura varfe automdticemente en funcidn de

la presidn de este lfquido corriente arriba de dicho Jr-

ga.no. ~~~~~~~ W M am G e e G e mm e G8 Em o mm e e e e

Esta regulacidn automdtica de presidn permite re-
gular automiticamente el par de frenado engendrado por

el decelerador reforzdndolo automdticamente, o bien cuan-
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do tiene lugar su establecimiento, por aceleracidn del
llenado del decelerador con liguido, o bien cuando la ve-
locidad de rotacidn del rotor del decelerador es pequefia,
evitando al mismo tiempo gque dicho par de frenado resul-
te excesivo y sobrepase el par de arrastre mdximo del em~
brague a las velocidades de rotacidn elevadas de dicho

TOHOYe = = = = = e e e e e e e e e, - o -

Ciertos sistemas de regulacidn conocidos de este

tipo den ampliamente satisfaccidn. — ~ =« =~ = = - - - -

Pero el solicitante he observado que la presencisa
del drgano de estrangulacidn de un sistema de regulacidn
de este tipo en el conducto de salida del decelerador re-
tarda el vaciado de éste y retarda pues la anulacidn del
par de frenado a partir del instante en que el conductor

del vehiculo ha manifestado el deseo de anularloe - = =

En particular, la seccidn de la abertura ofreci-
da al paso de ligquido por dicho drgano de estrangulacidn
disminuye generalmente en el curso del vaciado, en razdn
misma de la reduccién del volumen y por tanto la presidén
del lfquido contenido en el decelerador: en estas condi-
ciones, el vaciado completo del decelerador es relativa-

mente largdes = = = - - I i

La invencidn tiene por objetivo, sobre todo, su-
primir este inconveniente y por tanto acelerar el vacia-
do del decelerador, y a este efecto hacer los sistemas de

regulacidn del tipo en cuestidn téles que la seccidn de
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la abertura que ofrecen al paso del liquido pueda ser au-
mentada répidamente hasta un valor muy grande, compara-
ble a la del: conducto en el cual estdn montados, y ello
por medio de un mando exterior independiente de la pre-
sién de este liguido, estando este mando preferentemente
condicionado a la interrupcidn del accionamiento del de-

celeradore = = = = = & o m - - .- e - - - - -

Los sistemas de regulacidn del tipo en cuestidn
segin la invencidn comprenden: un asiento fijo que forma
parte del conducto de salida del decelerador; una vilvula
apropiada para aplicarse contra este asiento y unos me-
dios eldsticos que solicitan constantemente esta vélvula
en la direccidn de su asiento en el sentido opuesto al
sentido de circulacidn del liquido y estén caracteriza-
dos, por una parte, por una disposicidn tal que, cuendo
tiene lugar la aplicacidn de la vdlvula contra su asien-
to, el caudal del liquido en el conducto estd limitado a
un valor reducido no nulo y, por otra parte, por un vés-
tago que soporta dicha vdlvula de manera deslizante y
que presenta un tope de arrastre terminal, vdstago monta-
do a su vez de forma deslizante en un cuerpo solidario
del'conducto de manera gque pueda ocupar une primera posi-
cidn para la cual permite el cierre de la vilvula contra
su asiento y su trabajo normel como vélvula automitica y
una segunda posicidn para la cual separa suficientemente
1la vdlvula de su asiento paia liberar el conducto, estan-

do previstos unos medios para mandar los deslizamientos



5.

10.

15.

20.

25,

i

4334346 (I

qUidos = = = = @ = = - - - - - - - o ww w w  w — o— —

En unos modos de realizacidn preferidoes, se recu-
rre ademgs a la wna y/o0 a la otra de las disposiciones

siguientes: - = = = = = = = - - - - - - .- - - m -

- los medios de mando de los deslizamientos del
vistago estdn dispuestos de manera gue coloquen este vds-
tago en su primera posicidn cuando tiene lugar cada pues—
te. en servicio del decelerador y en su segunda posicidn
cuando tiene lugar cads puesta fuera de servicio del de-

celerador, = - - -« = ~ - e e w w o -

- en un sistema de regulacidn segin el pdrrafo
enterior, los medios de mando de los deslizamientos del
véstago utilizan una depresidn, siendo el véstago, a es~
te efecto, solidaerio de un pistdn o membrana aspropiado
Para delimitar de manera estanca un compartimiento apro-
piado pare ser sometido a dicha depresidn cuasndo tiene

lugar cada puesta en servicio del decelerador, - - - -~ ~

~ en un sistema de regulacidn segin el pédrrafo
anterior, que equipa un decelerador cuye puesta en servi-
cio explota genermlmente una depresidn, asccionando esta
depresidn une védlvula de tres vias apropisda para enviar
el caudel de agua de enfrismiento del motor del vehiculo
o bien al decelerador, o bien a un conducto dispuesto en

paralelo con este decelerador, signdo el compartimiento

i



5

10.

15.

20.

25,

433434

anterior y el compartimiento activo, de dicha vdlvula de
tres vias, puestos en comunicacidn directa y de forma per-

manente el uno con el 0tr0, = = = = ~ = = = = = - = - - -

- los medios de los deslizamientos del vdstago
utilizan un electroimén apropiado para desplazar el vds-
tagd y un interruptor montado en el circuitq de excita-
cidn de este electroimdn, interruptor accionado preferen-
temente por el pedal de freno o por el pedal del acelera-

dor’ _..._-.--....-.- ——————————————————

- la vialvula es un disco circular y la superficie
interna de la porcidn, del conducto de salida del decele-
rador, que rodea esta vélvula al principio de su carrera
de apertura, es cilindrica ¥ presenta un diémetro'ligera—

mente superior al de la vilvula, = = = ~ = = =« = « = = =

La invencidn comprende, a parte de estas disposi-
ciones principales, otras ciertas disposiciones que se
utilizen preferentemente 2l mismo tiempo y de las que se

hablard mds explicitemente a continuacidn, = = = = = = -

En 1o gque sigue se describird un modo de realiza-
cidn preferido de la invencidén con referencia al plano

anexo de una manera desde luego no limitativa, = = = « - .

La fig. 1, de este plano, muestra en seccidn axial
un sistema de regulacidn, realizado segin la invencidn,

en su posSicidén de apertura mdxima, = = = = = = = = = = =

La fig. 2 es una vista por el extremo de la vél-
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vuls comprendida por este dispositivo, segin II-II,de la

figc 1. ------------------------

La conduccidn en la cual estd montado el disposi-
tivo de regulacidn agui descrito es el conducto de evacua-
cidn de liquido de un decelerador hidrdulico R de vehicu-
lo y esta atravesado por el liguido evacuado fuera de es-

te decelerador en el sentido de las flechas Fo = = = = =

Este conducto comprende una primera porcidn cilin-
drica 1 unida por una segunda porcidn cilindrica coaxial
2 bastente corta, de didmetro superior al del primero,
con ung cémars cilindrica coaxial 3 de difmetro ain mayor,
cémare en la cuasl desemboca una tercera porcidn cilindri-
ca 4 fija de eje perpendicular al del primero y del mis-

mo didmetro de €Stee = = = = = = = = = = = .- - - o .

Ias dos porciones cilindricas 1 y 2 de didmetros
diferentes estdn unidas la una a la otra por una superfi-

cie anular plana 5 que forma el asiento de la vdlvula. -

En el fondo 6, de la cédmara 3, opuesto a este
asiento 5, y coaxialmente a éste, estd montado de forms
deslizante un véstago cilindrico 7 estanqueizado por une

junta t6rica 8. —————————————————————

Este véstago presenta un extremo cilindrico 9 en
resalte en el interior de la cémara 3, que sirve de sopor-
te deslizante g una vélvula 10 apropiada para coactuar

con el asiento He = = = = - R
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Esta vilvula estd aqui comstitufda por un disco
circular perforado con pequefios orificios 1ll, por ejemplo
en nmimero de tres, disco cuyo didmetro exterior no es mds
que ligeramente inferior al de la porcidn cilindrica 2,

siendo desde luego superior al de la porcidn cilindrica 1.

El disco 10 estéd prolongado por un manguito co-
axial 12 que forma un bloque con €l y esti montado desli-

zante sobre el extremo 9¢ = = = = = = = = = = = = = = = = _

Este disco estd solicitado axialmente en direc-
cidn del asiento, hasta su tope contra un anillo de fija-
cidn 13 previsto en el extremo libre del extremo 9, por
un resorte helicoidal de compresidn 14 interpuesto entre
el disco y otro anillo de fijacidn 15 (simple o compuesto
de varios anillos o arandelas) montado sobre la base de

dicho extremo 9¢ - = = = = = = - - - - m—-——— = -~ -

En su extremo opuesto al extremo 9, el védstago 7
desemboca en una cdmara 16 dividida de manera estanca en

dos compartimientos A y B por una membrans estanca 17. « -

BEsta membrana estd montada en su centro, por me-
medio de un capuchdn rigido 18 apropiado para guiar sus
deformaciones, sobre el extremo correspondiente del vés~

880 Te = = = = = = m e e . - - - _— .- == -~

Un resorte helicoidal de compresidn 19 interpues-
to entre el fondo 6 y el capuchdn 18 tiende constantemen-

te a separar estos dos elementos y solicita por tanto cong
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tantemente el vdstago 7 a su extraccidn en la cdmara 16
(hacia la derecha en la figura 1), estando la carrera de
esta extraccién limitada por tope del anillo 15 anterior

contra fondo 6¢ = = = =~ - == =~ - - - - - - o - -

El compartimiento A, de la cdmars 16, més préximo
al fondo 6, estd unido por un conducto 20 a una fuente de
depresidn, preferentemente de la manera gue seré precisa-

da mis adelente, - - -~ - - -~ - - - -———— -———

En cuanto al compartimiento B, estd constantemen-

te en conexidn con la atmésfera por un orificio 21, — = -

Este compartimiento B estd ventajosamente delimi-
tado por una tapas 22 acoplada sobre el fondo 6 con la ayu
da de tornillos 23 de manera que apriete entre sus.bordes
¥y una garganta anular 24, practicada en la cara externsa
de dicho fondo, un burlete anular 25 previsto en la peri~-

foria de la membrang 17. = = = = = = = = = = = = = = = =

En la construceidn ilustrada, el fondo 6 es des-
montable, estando atornillado sobre el resto del cuerpo
26 del conducto con la ayuda de los tornillds 23 anterio-
res y estando estanqueizado, con respecto a este cuerpo

26, con le ayuda de juntas de estanqueidad 27. = = = = -

Bl funcionamiento del dispositivo descrito ante-

riormente es el siguiente, = = = = = = = = = - = - - - -

Si no se aplica ninguns depresidn en el comparti-~
[)
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miento A, la presidn atmosférica reina en céda uno de los
dos compartimientos A y B y el resorte 19 empuja el capu-
chdn 18 y despﬁés el véstago 7 hacia sus posiciones res-
pectivas ilustradas en la figura 1, es decir hacia el ex-

tremo de la derechg, = = = = = = = = = = = = = « = = = =

Ia vdlvula 10 estd entonces muy separada de su
asiento, libera completamente el conducto 1-4, y el 1f-
quido, pudiendo circular libremente segin las flechas F,

es evacuado sin molestias del decelerador Re = ~ = = = =

Desde que se aplice una depresién en el comparti-
miento 4, particularmente de la manera que serd précisa-
da més adelante, esta depresidn ejefce-una traccidn sobre
la membrane 17 y desplaza el vdstago 7 y el equipo sopor-
tado por este vdstago de manera que aplique la vélvulé
10 contra su asiento 5 (posicidn extrema izguierda repre-

sentada en trazos mixtos en la-figura 1l)e = =~ = = = = =

La seccidn, del conducto de salida, ofrecida al
1{quido que sale del decelerador estd entonces muy redu-
cida y se limita solamente a los orificios 1l: el decele-

rador se llena por tanto répidemente, - = = = = = = - - -

Este llenado se traduce por wn aumento progresi-
vo de la presidn del liguido contenido en el decelerador
y cuando esta presidn resulta superior a'la del resorte
14, la vélvula 10 se despega de su asiento y el 1fquido
que Sale'del decelerador pasa no solamente a travds de ~

los orificios 1l como anteriormente, sino también a tra-
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vés del juego anular de pequefio espesor radial comprendi-

do entre la periferia del disco 10 y la pared cilindrica

enfrentada de la porcidn 2, = = = = = = = = = = = = = ~ =

Es de destacar que la seccidn de este juego anu-
lar permanece constante e independiente de la presidn ejer
cida por el liguido sobre la vdlvula mientras el disco
permenece en el interior de la porcidn 2, lo que facilita
las regulaciones si se supone que la carrera de la vdlvu-~
la relativa a su funcionamiento sutomdtico estd completa-

mente comprendida en el interior de esta poreidn 2, = - =

EL decelerador funciona entonces de manera que
ejerce automdticamente sobre el vehiculo un par de frena-
do tanto mds elevado cuanto mayor es la velocidad del ve~
hiculo, como se ha expuesto en particular en la patente

francesa del solicitante n? 69 16401 del 20 mayo 1969, - -

Desde que deja de aplicarse la depresidn en el
compartimiento A, la expsnsidn del resorte 19 devuelve in-
medistamente el conjunto del véastago 7 y de su equipo &
su posicidn inicial (a la derecha en la figura 1), lo que
libera completamente el conducto 1, 2, 3, 4: el liguido
contenido en el decelerador puede pues circular sin moles-
tias a través de este conducto, lo que vacia répidemente

el decelerador y anula también rdpidamente el par de fre-

En unos modos de realizacidn preferidos, las pues

)
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tas en servicio y fuera de servicio del decelerador estin
asegurades también por una depresidén, de la manera si-
guiente que ha sido descrita mds en detalle en la patente

francesa del solicitante n? 69 07189 del 13 marzo 1969, -

El motor del vehfculo considerado es un motor de
combustidn interna normalmente enfriado por agua que atra
viesa sucesivamente en circuito cerrado este motor, wn

radiador y una bomba de arrastrgs = « = = =« — - -—-—

El decelerador estd montado en paralelo sobre una
porcidn, de este circuito cerrado, que no comprende el
motor, estando prevista una vdlvula de tres vias y de dos
posiciones en el extremo corriehte arriba de esta porcidn
al objeto de enviar el agua de enfriamiento o bien a di-
cha porcidn (posicidn de reposo), o bien al decelerador

(posicidn de trabajo o de frengdo), = = = = = = = « = -

Es esta vdlvula de tres vias 28 (fig. 1) la que
es accionada por la depresién,_tomada preferentemente en
la pipa de admisién 29 de los gases del motor, justo co-

rriente abajo de la mariposa 30, por medio de una conduc—

La apertura de esta conduccidn 31 estd a su vez
controlade por una electrovdlvule 32 condicionada eléctri- '
camente & la posicidn del pedal 33 del acelerador, de ma-
nera que: sea abierta cuando este pedal es totalmente sol-

tado (lo que coloca la vdlvula de tres vias 28 en su po-
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sicidn de trabajo), y cerrads en el caso contrario (estan-
do la vélvula de tres vias entonces colocada en su posi-
cidn de reposo): este condicionamiento eléctrico ha sido

esquematizado por la linea en trazos discontinues 34 en

lg figura

En este modo de realizacidén preferido, la porcidn,
de la conduccidn 31, situade entre la electrovdlvula 32
y la vélvula de tres vias 28 es puesta en comunicacidn di-
recta, en forma permanente, con el extremo del conducto
20 unido a la cdmars 16 anterior de manera que los mandos
del dispositivo de regulacidn anterior y de la vilvula de

tres vias 28 sean simultdneos. - = = = = = = = = = = — &

De ello resulta una sincronizacidn automdtica per-
fecta entre las puestas en servicio del decelerador y las
puestas en posicidn de la vdlvula 10 en su posicidn de

trabajo como "vilvula automdticas = = = = = = = « « - =

A consecuencia de lo cual, y cualquiera que éea
el modo de realizacidn adoptado, se obtiene finalmente un
sistema de regulacidn automdtico que presenta no solamen-
te las diferentes ventajas de los dispositivos anteriores,
sino también la importante ventaja de un escamoteo inte-
gral de su érgano de esfrangulacién montado en el conduc-
to de salida del decelerador desde que el conductor del
vehiculo manda la interrupcién del frensdo. = - = = = = =

Desde luego, y como resulia ademds de lo que pre-

i
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cede, la invencidn no se limita en modo alguno a aquellos
de sus modos de aplicacidn y de realizacidn que han sido
més especialmente previstos sino que abarca, por el con-

trario, todas las variantes, en particular: - - - - - =

~ aquellas en que el véstago 7 estaria accionado
aparte de por une depresidn, por ejemplo con la ayuda de
un electroimén excitado desﬁé que el pedal del acelerador
es totalmente soltado o que el pedal de freno es presio-
nado, electroimdn apropiado para mendar los desplazemien-

tos del vistago 7, = =~ = = = c c e mc m =0 o= - ===

- aguellas en que el caudal de lfguido minimo, pe-
ro no nulo, que circula en el conducto de salida del de-
celerador, cuando tiene lugar la aplicacidn de la vélvu-
la sobre su asiento, atravesaria no por lo menos un ori-
ficio perforado en esta vélvula, sinovpor lo menos una ra- -
nura practicada bastante profundamente en la periferia de
esta vdlvula, o incluso por lo menos un canal previsto en
paralelo en la vdlvula y que desemboca en la superficie
anular que constituye el asiento de esta vélvula o corrien

te abajo de este asiento. « « = = = - v - - - - - o -~
NOTA

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: -

REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientcs en los sistemas para regu-
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lar el caudal del 1fquido que atraviesa un decelerador
hidrdaulico, del tipo que comprende: un asiento fijo que
forma parte del conducto de salida del decelerador; una
védlvula apropiada para aplicarse contra este asiento y
wnos medios eldsticos que solicitan constantemente esta
véalvule en la direccidn de su asiento en el sentido opues-
to al sentido de circulacidn del 1iquido, caracterizados
porque el sistema estd dispuesto de manera tal que, cuan-
do tiene lugar la aplicacidn de la vdlvula (10) contra

su asiento (5), el caudal de liguido en el conducto (1~4)
estd limitado a un valor reducido no nulo y porgue estd
previsto: un védstago (7) que soporia dicha védlvula de ma-
nera deslizante y que presenta un tope de arrastre termi-
nal (13), vdstago montado & su vez de manera deslizante
en un cuerpo (6) solidario del conducto de manera que pue-
da ocupar ung primera posicidn pare la cusl permite el
cierre de la vdlvula y su trabajo normal como vélvula au-
tomdtica y una segunda posicién para la cual separa sufi-
cientemente la vdlvula de su asiento para liberar el con-
ducto, y unos medios para mendar los deslizamientos de

este véstago independientemente de la presidn del liquido.

2.- Perfeccionamientm segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la vélvula (10) estd perforada por

lo menos por un orificio (ll)s = = = = = = = « = = = = =

3.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-

caciones 1 y 2, caracterizados porque los medios de man-—
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do de los deslizamientos del vistago (7) estén dispuestos

de maners que coloquen este véstago en su primera posi-
cidn cuando tiene lugar cada puesta en servicio del dece-
lerador y en su segunda posicidn cuando tiene lugar cada

puesta fuers de serviecio del decelerador, = - - - - - -

4.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3,
caracterizados porque los medios de mando de los desliza-~i
mientos del vdstago utilizan una depresidn, siendo el vés
tago a este efecto solidario de un pistdn o membrana (17)
apropiado para delimitar de manera estanca un comparti-
miento (A) apropiado para ser sometido a dicha depresidn
cuando tiene lugar cada puesta en servicio del decelera-

A0 = = = = = = R e T T S I S

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 4,
equipando el sistema un decelerador cuya puesta en servi-
cio explota tambidn una depresién, accionando esta depre-
sion une vélvule de tres vias apropiada para enviar el
caudal de agua de refrigeraciéﬁ del motor del vehfculo o
bien al decelerador, o bien a un conducto montado en Pa~
ralelo con este decelerador, caracterizados porgue el an-
terior compartimiento (A) y el compartimiento activo de
dicha vdlvula de tres vias (28) estdn puestos en comuni-
cacidn directamente en forma permanente el uno con el

05r0e = = = = = -~ - e e o e w w o m - - s

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-

dicaciones 1 a 3, caracterizados porque los medios de



mendo de los deslizamientos del véstago utilizan un elec—.
troimén apropiado para desplazar el véstago (7) y un in-
terruptor montado en el circuito de excitacidn de este
electroimdn, interruptor accionado preferentemente por el

5. pedal de freno o por el pedal del acelerador, - - - - -

7.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-

caciones anteriores, caracterizados porque la primera vél-

vula (10) es un disco circular y porque la superficie in-

terna de la porcidn (2), del conducto de salida del dece-

10. lerador, que rodea esta valvula al principio de su carre-
Vra de apertura, es cilindrica y presenta un didmetro lige

ramente superior al de la vdlvula, = = = = = = = = = =

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque el sistema es~

15. t4 adaptado pare equipar un decelerador hidrdulico., - -

9.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN I0S SISTEMAS PARA RE~
GUIAR EL CAUDAL DEL LIQUIDO QUE ATRAVIESA UN DECELERADOR
HIDRAULICO", = = = = = = o e e = = = e e = -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de diecisiete hojas, foliadas
y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de una lé~-
ming de dibujos gue la ilustra.

MADRID, 30 DIC 1974
£ A M. CURELL suSoL
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