PATENTE DE INTRODUCCION

por dies e.ﬁos; ‘

pare t0do el ierritoric espafiol por "SIUTEMA DE ILU-
MINACION A }JISTM‘ECIA"; cuyo privileglo se solicita

alte on BARCELOUNA, Ronds Universidad ni,

Lo presente PATENTE DE INTRODUCCION tiene por obe
Jeto, conforme indica su enmunciada, en un sistens de
iluminaoidn a diestancis cuyas csxnoteristicas y di-
sello apbrtan— ventajas superiores a los slstemas de
iluminecidén sonvencionales, siendc una de sus prin-
cipales saracteristicas ¢l de poder concentrar la

mayor parie de flujo de luz Aisponible dentrc de una
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zons definidg'en el alumbrado de las vias plblicas,
¥ el poder instalerse a gran distancia del borde
exterior de las mismes, por lo gue cumple le misidn
para la que especificamente ha aido concebido con una
seguridad y eficecis méximm,

El gran nimero de vehiculos que pierden al control
y van & chocax contra estructures situsdes e lo lare
go de las carreteras y sutopistas, es la mayor preo-
cupaoidn en todo proyscto del ingeniero de carrete~
ras, demostréndose por los estudios efectuados, que
lea columnas del alumbrodo son uno de los mayores pe-
ligros para los automovilistes en la oarreters y mis
ain en las vies rapidse como las autopistae; que es
donde se aleanzan las més alias velocldndes en los
vehiculos, hecho que mpunte ls necesidad de mpartar
diches columnzs a wna distencia segurs del borde ex-
terior de las mencionades vies. | |

Bl sietema de iluminacidn s distansia, objeto de
la presenie Patente de Introduceidn, se ha ideado
pera superar las deficiencias de los slotemas cone-
vencionales de alumbrado, preseniendo las ventajas
siguientest an un aspeoto tedrico del disefio Opti-
c0y las veniajes de la iluminaqiég racionsl del te-
rreno y la evolucidn del sieteﬁgfzf:plazado: diochaes
ventajas las iremos describiendo en el transcurso

de le presente Memoria.
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Ia implantaeién del sistema de 1luminacién con-
venclonel montado horizontalmente, y gue fue conce~
bido pers ajustarse a las morwas de una aplicacién
entersmente diferente de la que se requisre hoy en
dia pera las carreterss de gran velocidad, fus dise~
fiado para el uso de calles rala'bifemente estrechas,
iba montado generalmente sobre la via en brazos so~
portados por golumnag, y de su concepto de aplicacion,
poco se ha heoho creativamente, tanto eon su disefio
como en las necesidadgg dal alunbrado de las vias
publicae de hoy en dia, con la excepcidn de las lu~
minariee de vlto méstil y au concepto de aplicaaﬁn

60N BUS WAVOs parametros geomatricos pera controlar

las nuevas fuentes de luz de altr eficacin.

o obetante ol concepto de alto méstil estd limle
tado s su aplicacidn potencial o grandes gonms deo ca~
rreteras, pexro para la mayor pe.rte de autopistas o
carreteras de altas valocidaaoa, ni el equipo de Al
%o mistil ni el convenolonal de é‘l%bmdo de calles
ge a:msta adecuadmnte e luas necesidades acvtuales.

La brepente I’atard;e da In‘troduccioa tiene por ob~
Joto un sistens de 1luminaoién desplazado disefiado
especificanente para suparar las deficiencins de los

~ sistemns convenoionalsa de alumbradc de viss pliblie

Qafe ,
El disefic de uns buens luminaris desplezada tiene
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poxr objeto re',L de concentrar qua:nto nes 'flujq'de Iz sea
posible dentro de wnn zona de 252 y tener aste flujo
de luz dietribuido lo _mé.s uniformemente posible en
uns faja rectangular & lo largo de :_L-&mrg%etem

pera producir buena luminencis en ls miszlga_.'oon 8g = .
peracion de columnas haste siste veces la altura.de.
montaje de la luminaria. Este objetivo no puede

ser conseguide con el diselie aptioce de la Iwineria
convenclonal, ‘parciue la fuente de luz, ianto sl es

de mereurio.; halogenu:ms; o sodio a ‘a.l'bg. yﬁesién, '
‘tiene bemicamente un arco 1lineal ¥ & ceuss del taw
mafio de dicha fuente;. cuando se dgasplam’ alg;]é{ndqge :
del vorde exterior de la earfef&er:.—x;, p;oj‘éeﬁ_a”un hag
de luz demtro de la misms perpendlouler o les 1i_~
neas del borde de las wismas, que es mégr 'largo" que

el ancho de la carreters, de esta maners el escesivo
flujo de luz recse fuera de la zona ds tréfico y ro=
duce 1&4 ecantidad de f;u;jo de luz que 'puede B4 GO
centrads dentro de la Zona 259,. ya éue al ger genef.ﬂ.‘ _
relments montada en pesioidn practicsmente horizontsl,
o & 1o méxino entro 107 g 159 por emoims de la Moris’
zontal con respecto a la snpei'fiaie de la carretera

¥ al proporclonar un has de luz apro.;gimadamep-be perpendl
cular e las lineas del borde de lz carretera,' es obvio
que ‘no puede montarse la ltminaria convencional fuers

de la carreters y esperar que glosnce sfective ¥y
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eficlentemente la utilizacidén de la energia de la
luz disponible.

Lo seguridad y la necesldad de un sistems de ilu-
ningeidn e dlstancia mediente una luminaria disefia-

da pera trebajar efectiva y efliclentenente con les

nuevas fuentes de halogenuros y sodio = alta presién;lo
que contribuya a l1s aconomia‘ de funcionsuiento y mew
Jor rendimiento de alumbrado, es el motivo de la pre~
sente Patente de In’croduoci’c’m; cuya luminerie estd
formade por le carcmse y el refractar, sibtudndose

en el :l.ntorior_ de 1z caroasa lo2 elementos componen~
tes de aquella, tales como el ocuadro de terminalea,
el reflector con su portaiémparaa;. ‘el squipo auxiliar
¥y los aooe;aorios; diche carcase va provista da arti—-
oulaclones y clexres de gatillo para permitir ensame~ |
bla;';so con el rofractar y faclliter, en 0880 necesa=-
rio, sl acceso a s interiox. 7 7
- El sistema de fijacidn del reflector en el inte—
rior de la oaromsa se basa en la utilizaoidn de una
artioulaciln y de unos elementos de retencidn. Ia ar-
ticulacidn va situsda en la parte superior e interior
de la oarcasa solidariz a la mlsmg, esiando los ela~
mentos de retenoidn situados en su intexior y a ambos
lados de la misma. La artioulacidn sotia come sopox-
te del reflector y los elementos de retencifn mantie~

nen f£ijo al reflactor en el interior de la caroassa.
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El reflector y el portalémparss formen un conjun-
40 a fin de faqilitar'la correots posicidn en todo |
momento de la lémpara, dicho reflsctor posee en su
parte exterior superior une articulacidn qus le per-
mite engarzarse conuel gozne de la carcess que actﬁg.
como soporte y a ambos lados del mismo se sitfian unos
egujeros pasantes que al engag_x‘nlaiae oon 1os @lemen=—
tos de retencidn de la carcasa 16 manjbieneﬂ £ijo en
el interior de la misma, de modo q-ua’ al desprender ‘
la artioulamcién del reflector de la al;ticula,c:l.i')_n de
la cercesas y permitir el paso de loa elementos de re—
tenocidn por la parte anche de los agujeros _pasan‘bes;
permite al reflector separarse de la carcasa ¥y e_fe;:-
tuar manipulecionss en el gniax;;d fuera de ella. EJ. re~
flector va aciuipado con una répida—de'sc_o‘nexﬁn_'péra
faoilitar su retirade total de ls cai‘oaaa en caso ne-
cesario, ya que egté constituide por un elemento con-
vencional de fijecidn de los ‘temina.lea de conexidn
la superficis inbterior altsmente pulide de _a;miﬁib,
permite reflejer la lus en la direccidn desgada conw
centrando el méximo de luz en une zons determinada
gracias a su especial construccion y diaeﬁo;' A

El disefio exacto del reflector racionalmente es-'
tudiado, el refractor y los metodos de montaje de |
la lémpara, que se sitlia en el mismo centro del re-
flector y perpendicular a su base, hsce mayor la
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utilizecién de la prodwceiln luminica de la lémpara,
de ahf, que permite la locelizmcidn separada de la
carretera con mayor rendim:l.én'bo.

Les redilsclones luminosas son de tal forma que
un reotangulo de luz se proyects sobre la cmrretera
Bin las perjudiclales ™menchse brillantes™s

En ls parte inferior e intorioymente de la oarca-
pa se sitlian wnos elementos de fijucidn para el re=-
fractor y situador ex'beriorme;rbe en su parte supe-
rior unes ertioulsciones que aotﬁan como soporte del
conjunto tapa~refractors

El reflector posee unsn srtioulaciones que al en-
gerzarse oon les de le carcess 1o mantlenen en suspen—
#1én y dispussto s ensamblarse con la nisma;' el ajus~
tarse los gatillos que posee lateralmenie con los ele~
mentos de fijacidn de la carcasas

En todos los puntos eriticos de la luminaria pers
prevenir la entrada de conteminantes y cuerpos extra=
fios en la unién de le cercass y el refractor se sitia
una Junta preferentemente de neoprenc y en el borde
infericy de le oubiserte frontsl-<uns fibra especial
de pollester que permite filtrex el aire que entre
en el Interior.:

Te luminaris va provista deunarétula que actia
de ajustador de orion’sgoi,éix ¥ que faoilita su ajus—
$e horigontal y verticel, dioho ajuste se éonsigu
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al hacer actusr un elemento roscado sobre un siste-
me de tuerce. Dioha rétula posee une base de dimen-

siones superiores a las de la columna soporte, y va

rrovista de slementos dé_ fijeoidn & la misma,

A1 estar dewplezeds la iluminecion del borde e
la carvetera deja lugar al eonducto:p pafa que reou~
pere ol control de su vehiculo después de gl_sjar la
carreters en caso de eme;egenoié. Y penpite as_i_mismo
que las opersciones de mentenimiento no fengan lu-
gar sobre le carretera o autopista ya que todo el
mantenimiento de la luminarie desplezede se hace
fuéra de la omrretera sin entorpecer ol tréfiea.

El sistems de desplazemiento ofrece varias nejo=-
ras en lz calided de al'_cmbradd de cerreteras q'_ua no
pueq.en per propqroidmdas por un gistenn poﬁvancibi-
nal, siendo estas ventajas las siguientest ,

~ Debido a Que las luminariss estan oolocadas apaxf'-
tadas de la ce.:retera; el efecto de ghbrir, o ampliér
la escens visual nooturna. El efeoto de tﬁne:l: que B:l

ey

impone @ menudo por el sistema convencional queds 3
eliminado; ya que al amplier la zone periﬁ;‘ica disfw
minuye el problema de la adsptacidn del ojo, que sé
raquiere para compensar la diferencis entre la ﬁilt}-
minacidn de le carrotern y la iluminscién en la 2o+
na de slrededoresy mejorandp la viaidn periférioay ;

qus mejors, & su ves, la profundidegd de percepcign‘f
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Y la perapootiva; lo qus permite sl conductor darse
mejor ouente de su situacidn dinemica de conduccidne

Bajo condiciones de ,paviinento mojado, el molesto
brillo del mismo al reflejar el foco de la luming~
ria en los sistenue convenoionales, queda Virtual-
nente eliminado.

Otres ventsjas dignas de ser menclonades son las
referentes a economia, ya que, wna luminaria desple—
aads con la eficiente utilizacién del rendimiento
de la lémpara; se requieren poces luminaries por ki~

_1émetro da oarretera, pudléndoss considerar un valor

de reducoidn entre 154 al 30%. Otra ventaja impor-

_tante & tensr en ouenta es la de qus al estar des-

plagada del borde de la carretera no sufre los efec~

tos de las salpiomdurss ni el escape de los vahiou—
los. -

Le reducoldn de sparatos mencionada anteriormen-
te lleva conmige ls reducolén de¢ postes, lamparas, |
pimientos y otroes wateriales y costes de inatalaciln,
los costes de opsracidn para le energia eléetrica ¥
manteniniento de la luminsria. )

Otra considerasidn de coste de mentenimiento es
la reposicidén do postes derribados por mocidentes,
reduciéndose al minimo tales costos al utilizarse lue
minaries desplazadas.
 Otros detalles v cersoteristicas de la Patente de
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Introduceidn objeto del presente expédiente se irdn
i)oniendo Qe menifiesto en ol tra_ngcurao de la des~ -
cripoién que & continumoidn se di, en que se hade
referencia a los dibujos que a esia Memoris se moom~ °
pafian en 1los que, de meners un tanto esquematios, ee

representan los detslles de la Patente. Estos deta=

lles se dan & titulo de ejemplo, haciendbf réfeﬁranpia

a un 0aso posible de realizaoidn prictica, pero la
Patente no quede limitads exactemente a los detalles
que ge exponenj por tanto; esta deaoripciﬁn debe Ber
considerada desds un punto de viste iiusjbrativo ¥ 8in
linitaciones de ninguna clases ‘ _

Ia figura 1 represents una p_erspeotiva’_dé 1a lumis~ .
nerie de este sistoma de iluminaoién 8 diatanoia pre~
conizado, sin el refraetpr- En eata fi.g\n‘a puedo apre
ciarse que esta luminaria esta constitulda a base de
uns carecasa husca 26 sensiblemente prismﬁtica;;- on ou-.
yo inté;-ior ss alojard el reflector 19 el oual esta
sujeto a dloha carcasa .26 por unoe conveneionales
sigtemas de sujecidn 24 y 25, este reflector estd
formado por superficies parabélicas -;en cuyo centro
geométrico se le colooa un po:talémpara& ‘eon Bu oo~
rrespondiente limpara 23, estando éste situada en
un plane perpendlculer a la base :I._deai dél reflector
19 oon 1la finalidad de aprovechar al méximo todo mu
podex luminico. |
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Le conexidn de la limpara se efectis por un con-
vencional elemento de desconexidén rapids 16; quedan-
do alojados en el interior de esta carcasa los ele-
mentos auxiliares de encendido asi como el cuadre de
terminales 12,

El refractor §1 rapresentéﬁé;,gr; le figura 8 queda
aujo'to_ 8 la carcasa 26 por les articwlaciones 11 y
por la mcoidn de un convenclonal clexrre 20 con el
casl se perxhite ensamblarse con la 9q.rca‘_sai 26; evi-

tando la entrada de contaminantes y cuerpos extrafios
_por la mocidn de una Junta de estanqueidad, preferen=

temente de neoprenc 18 y une junte de fibra de polies-
tor 21 situada en el borde inferior de la ecarcesa 26,
La orientacién vertical de la luminsris se consie

gue por unos convencionales sistemss de nivelaecidn
17; ’gigntrp.s que ls orientaoidén horizontal y parale-
le 8 1s via de comunicacién se efectéia mediante un
ajustador 22, | | _

. La figura 2 representa la lumineria desplazada
dondo pusde observarse que ol haz de luz {luming to=

ida. le via de circulascidn 21, siendo el a,naulo verti~

cal iz_xte;rqqptando los bordes de la misma de 259. de
encho, y solamente & tfiulo de orientacién podemos

compararie con la f:l.gura 3 dondo 8¢ representz una

lminaria convonoional donde se nota que el éngulo

vertiocal dol ha.z aes de un ancho de cerca de 73%2.
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81 observamos de muevo la figura 2, Veremos que ses

gin se incline la lampara hacia sbajo aproximedemen~

~te desde nadir la forma del hez se Vuelve paralela

con la carretera. Dsto ‘8ignifice qv.e toda al haz 1\1—
minoao esta oconpletamante situado sobre J.a carrele~ -
Yae i X .

Las figuras 4, 5 y 6 representan el ;eiistema" optie
co préconizado; slendo la figura 4 una vista lateral
del pistema dptico de la :uminaria en su pos:mion
de utilizacion con el reflector 41 y el refractor 42.

" 1a figura 5 muestra wna seooion trensversal del mis-

mo aistema optico cortado por un plano 8 travas de

~ la fuente do luz y. la Jinea central angular de la carrg

teras, en que las secciones 51 son para’bSlicaa, enfo~
cando sus rayos paralelos desde un centro opt;co ‘de
aproxinademente 702 do la Vertical. La figura 6 re-

preéen‘ba ung Beooic'm del feflector cortado por un rlg

no a través del centro de luz paralelo aon el borde

de la oarretera e inolinado o 45%, Lag secc:!.onel 61
son parabolioas perfectas en lo posibles

En la figura 7 vemos que gracies al diae_ﬁo del re~
flector 71 se distribuye la luz }iniform;niénte e lo lep

;ei.lde‘la. carretera por r‘na;d:io de los prismes refragton-

tes que se situsn en la superficie intericr del re -

Practor T2

En les figuras 4, 5, 6 7.7 puede obsexvarse que
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ol foco de lus esta situado en el mim:cam_ro de las
psrabolss del reflector, asi como la racional dqietri-
bucidn lwainosa que produce el sistema optico a que
nos referimoa.

Lg figurs § representa la lpminaria con el refrac-
Yor en posicidn de wtilizecidn, mientras que la figu~
ra 9 se¢ puade observar la luminaerla sin el refrac—
tor exponia_zﬁdo el reflector y le lampara.

Siendo la figura 10 un grafico en qus se represen—
te el coefioiente de utilizaoidn de ls lumineria en %.

| Pudiendose observsr en la figurs 11; que es una vis-
ta en perspectiva de la :t.uminaria; el facil mcceso pa-

ra su mentenimiento. ,
‘Se hace constar, a los efectos oportunos, que el

objeto gqus constituye la presente Fatente ds Introduc-

olén podran introducirse todas aquellas variaciones ¥y
modificaciones de detslle que las olrcunstsncias y la

rréctioa pudieran aconsejar, siempre y cuando con las

_ varianies que 5e introduzoan, no se¢ alisre o modifique
la esencla de la Fetente que queds resumida en la sl -

guie_n‘ke .

 NOTA REIVINDICATZTORIA

18 - “SISTEMA DE II:UHINAGIONA A .'DISTANCIA”, caracte~
risado por disponerse la lémpara de la luminaria en el
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centro del reflsotor y perpendioulsy a su base, de for-
me el que el foco de la lémpare s8¢ sitis en el centxro

gecnétrico de las pardbolas del refleotor; consiguléndo~

. 8¢ graciss m su diseﬁq?_ concentrar cuanto nés :rlu;lo_po-.

sible dentro de uma zons de 252, y tener este fiujo de

' luz distribuido lo més uniformemente posible evitendo

el efecto de "tinel" que se impons por wna lumingris
convemional,b;: ya qué el anplisr la zZona periférica disw

ninuye ol problema de adap‘bacién dsel ojo que Be requisre

. para compenser la diferencis entre la iluminaoidn de le
- carretera y le iluminecidn en la zons de slrededores
- me Jorendo la visidn peri_.fériog que mejorz a su vez la

- profundided de percepcidn y la perspective, 1o que per-

mi"c;c_ al‘ condustor darse me;lorcusnta de su situseidn
dingmica de conduccidn. B 4
28 - Sictema de ilwrinecidn, segin la anterior rei-

. vindicacidn, carmeterizade porque el disefic exacto del

_ref}ector, raclonalmente estudiado, hace mayor la ubi~
lizacién del £injo luminoso de la ;Lémpa;*g,. lo que permi-
e su instalggi&Sn apartada de la calg‘ada; .cd;_xsiguien;lo ‘
unes. mayores eficiencias, teles oomoy .refle.‘;[ar los reyos
de luz Qe fé._:l. forma que se proyectz en forma de rectin-
gxlo sobre la carreteras o 7 7

38 =~ Sistema de iluminecidn, segin las anteriores
reivindicaciones, caracterizado por ester constituldo
poi- un refractor de vidrio prismético, que permite dis-
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tribuir wifornenente la lux emitids por la lémpera a lo
largo de la carveters o autopista, por la mediseiln de
prismas refraciantes situados en su superficles exterior
@ interiox.

5 o 4% <« Sistema de iluminacién; gsegun lag anteriores tqi
vindicaciones, caracterizado porque en la wnidn enxrobla
carcssa y el refractor se sitﬁan a lo largo de ells wnam
Junte de materisl pléstico, que evita la entrada de cop
taninuntos y cuerpos extrafios a su interior y gque por su

10 parte 1nferior dicha junta es de una fibra especial parsa
~ poder filtrar el aire que puedm entraer en el interior de
la luminariae ‘ ‘
5% - Sistena de 1luminacion, segin les anteriores
relvindicaciones, caracterizado por poseer la carcasa
v15 elementos de :ijacién ¥ ratenoién del conjunto refleator
~portalénpara,y del refractor, a fin de faciliter la co=
* yreota posicidn en todo momento de la lémpara y del refrac-

tor. ‘ _ )
68 ~ Sistems de iluminaoidn, segin las anteriores vei-
20 - vindlesciones, carscterizado por permitir la extracoidn

del interior de la carcasa del conjunte reflector-porta=
1énpaxaa; facilitendo su manipulacidn y entr;tenﬁpienxo;

¥ en caso necesario, lam separseidn totel de ambamy 8l dig-
ponerse de uns répida desconexidn en sue termineles de

25 oonexidn.
78 Sistema de iluminacidn, megin las enteriores reivig
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dicaciones; earacterizado por estar provisbe dé ﬁjacic'm
que a du vez sirve de soporte de la misma al s:.tuarse 80
'bre su colmna soporte, dicho olemento va provisto, a su
~ Vvez, de sus correspondientes fijaciones que mantend;:an a
da lwina:fia orientada hgxfizp;nj!;almentg- hacia el luger elg
gldo y perfactamente qmgpbl;adg con la oql@ng’ '\spporta"-
88 - Siptema de ilwminacidn, segin léa'éntéricrea‘ rei
vindioacionas, caraoterizado por poseer un mecaniamo )
a;iua't:ador de orientaoidn, que facilita el ajuate vertical. _
98 - "SI::TEMA DE ZIZLUMINAG‘ION A I)ISTA.WGIA"
Todo tgzl ¥y contoma q:uedg descrito yreivindicado ex ls
Memorie Descriptiva que g;;tgéédg y gug_cgnn'&a@é_ d¢leoi-
86is hojas esoritas a méquina on une sola de. sus oares .
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