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DESCRIPTI V A
de una Patente de Invencidén a nombre de:
u'f .,;ff"/gf;tgopATENT-VEHWERTUNGS GmbH., de nacione-
?655 alemans, domiciliada en 7816 Miinstexr
'wiiéél, Kirchweg 12 (ALEMANIA); por: "PERFEC
_}';E}‘WCIUNAMIENTUS RELATIVOS A LAMINAS ELASTI -

. \‘

CAS DE EMBRAGUE POR FRICCIDN",

? wmmwmeeeg0000000g~~emmmem-

oy El invento se refiere & une lémine eléstica de em-
brague por friceidn, especielmente pera embragues por fric -
cidn en seco en vehiculos autombviles, con un cubo y por lo
menos un disco portaforros unido firmemente al mismo y que =
en cade uno de sus dos lados lleva por lo menos un forro de
friceidn, los cuales forros son elésticos en la direccién -
axial de la lémine del embrague.

En la estructuracidn heste ahora conocida de una -
lénine de embrague por friccidn del tipo arriba descrite no
se podia ajustar exactamente la presifn eldstice sxial y el
paralelismo de los forros de friccidn en estade destensendo,

Esto estaba motivade principalmente por el gran nimero de bg
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llestas que soportaben les forros de fri§ciﬁn y formaban el
disco portaforros, cuya tensién eldstica dificultabs la ne~
ceseria elineacidn reciproca de los forros de fricciédn, Por -
este motivo no se podis gerantizar la preceptiva desviscidn
lateral de 0,5 wm de la lémina del embrague, y por lo tanto,
como ya se dijo, ni en estado de tensidén acopledo ni dessco~-
plado el paralelismo de los forros de friccidn. Los forres -
de friccidn, como apenas podian ser amolados en forma pleano-
paralesla, mostreban en cambio une forms de asiento desigual,
con sitios vidriados de su . superficie, lo que era una prueba
de que por la falta de una alineacidn exacta resultabas una sy
perficie de friccidn aminorada, que por un lado daba lugar a
desagradables fendmenos de tirones no permitiendo une trans-
misidém completa del momento de giro, y por atra lado creaba
dificultades de SEParacién‘el disco de embrague y la plec; de
presidn del embrague ssi como el disco volante del motor,

De aqui arrencs el invento.

Este tiene el objeto de simplificar constructivamepn
te de un modo considerable una l&mina de embrague por friccidn
del tipo erriba mencionado; y de mejorarla de tal manera que =~

se obtiene el planoparalelismo de los forros de friccion y con

"esto una transmisidn Sptime del momento de giro, y que la lé-

mina pueda fabricarse tan racionslmente que ellas pueds empleag

. i

g8 como lémina de un solo uso.
De scuerdo con el invento se resuslve este problema

porque el disco portaforros consta de una sols pieza y porgue

log forros de friccion enfrentados entre si estén apoyados por
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una pieza intermedia eléstics sujeta:en el disco portaforros.

En esta estructura los forras de friccidn estdn su-
jetos por lo tanto en un disco portaforrocs comin de forma fi-
je con interposicién de una pisza intermedia eléstica, de mo-
do que ashore es posible smolar los forros de fricecidn en forme
planoparelels con una tolerancla muy estrecha, y en lugar del
gren nimero de ballestas hassta shora emplesdes y que se fija=~
ban caedes une por ssparacdo en el cubo, se emplee shora un solo
elemento, & sesber el disco portaforros, que ni en la febrica-
cidn ni en el montaje suscita problemas técnicos,

Otra ventaje esencial del invento consiste ademés
en que la econfigurseidn del portaforrné en una sola pieza im-
pide une deformacién de la lémina del embrague durante el -
transporte y el montaje, con lo que hsbia que conformarse -
frecuentemente en las construcciones convenciondes de las 13
minas, Al contrariec de lo qﬁe ocurre con la construccion co-
nocida, tempoco exiaste ya el peligro de que la lémina pueda
deformarse durante la marcha del vehiculo debido al calor pxg
ducido por el proceso de transformacidén de energia.

Aparte de esto, por ser gl portaforros de una sola
piezs, permite el invento una fabricacidn recionsl del obje-
to del invento (eliminacidn de les muchas besllestas). Por fin,
los desplazamientos eldsticos de los forros de friccidn son’
completemente igueles alrededor de toda la lémine del embra-
gue, con lo que se evitan totalmente las dificultades de se=-
paracidn que habies hasta shore en el desembrague. En cambio

la construccidén de scuerdo con el invento hace que al embre-
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gar el contacto de las superficies del forro de friceién trang
curre sn toda la extension desde fuers hscia dentro, y contri-
buye asi de un modo extraordinarismente favorable a un embra-
gue suave,

De un modo preferente se emplea una construccidn,en
la que los forros de friccién.enfrentados entre si estdn apo-
yados por una pieze intermedie comin sujeta en el disco portg
forros, resultando uns construccion especialmente favorshle -
8l la piezs intermedie eléstica esté disﬁuests como anillo en
un canal anular, concéntrico con referencia sl eje de la 1lémi
na de embrague, cuyss paredes lstereles paralelas llevan en =
su lado exterior los forros de friccidn y cuyas peredes peri~
féricas astén dividides en la mitad para la movilidad axial de
las pgredes laterales del canal y de los forros de friceidn
y definen entre si une hendidurs,

En este construccidn pueden moverse por lo tanto -
las peredes del canasl que soportan los forros de friceion -
vistas en la direccidn axial de la lémina de embrague - y las
paredes del canal, quse se extienden en direccidn periférica
y farmen entre si la hendidura periférica, configuran mutua=-
mente topes que aseguran un paralelismo de planos de las su-
perficies del forro de friccidn enfrentadas entre si, tanto
en estado tensado como también destensado.

Al respecto 8e obtiene una construccidn ventajosa
si le lémina del embrague tiene dos discos portaforros mol-
deados de chapa de acero y preferentemente ennoblecidos, que

definen juntos por une configuracidn simétrice adecusda el =
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cane)l anular y 8stdn pretensados por le pieza intermedis anu-
lar., Estos dos discos portaforroa; equipados con forros de -
fricc?én, pueden unirse segin eleccidn ﬁor remaches &8 un cubu
de canstruccidn convencional, para lo cual entre piezes mergi
nales sdecuadamente configuradas de estos discas se coloéa -
previamente ls pieza intermedia, |

Pero otra construccién ventajosa puede consistir en
que uno de los discos portaforros se febrique por embuticidn
junto con el cubo de una sola pieza, y que sn el cubo en for-
ma de. manguito de pared deigada aei formado se intﬁoduzca a -~
presidn un casquillo metdlico con dentado cuneiforme embutida,
En sste caso el otro disco portaforros puesde unirse firmemen=-
te 8l primer disco portaforros en la zone del cubo especial =
mente por soldadura de puntos. Si los discos portaforros cong

tan de piezes de chapa sdecuadsmente deformades, entonces ya -

.durante su fabricacidn se pueden estasmper al mismo tiempo los

taladros y las escotaduras.

Le pieza intermedis eléstica y anular se fabricaré
ventajosamente de un‘materiel eléstiqo resistente al caslor, =-
que en congideracién el elevado nimero de revoluciones que se
presenta en los embragues de autombviles, debe distinguirse

por una reaistenciz adecuada, Con esto e pusde influir en la

forms eldstica de la pieza intermedis en una forma que se pue=-

de medir, si dicha pieza, de ascuerdo con otre caracteristica
del invento, tiene un resorte helicoidsl de acero empotrado
en la misma,

Los forros de friccidn pueden estar fijados de dife-
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rentes manerss en las superficies correspondientés de los dis-
cos portaforros, Preferentemente estos “forros estédn aplicados
8 las paredes lises del cenal anulasr integramente por presidn
o por medio de pegamento resistents 8l cslor. Esta wedida pre-
santa ventajes esenciales en comparaciép con sl remachedo rea-
lizado hesta shora habitualmente,

Los forros de fricciéﬁ, qus en las conocidas léminas
de embrague se fijen habitualmente por remachado, debido al -
remachado y & las elevadas revoluciones posibles (unos 12.000
rpm) deben ser desarrolladas y fabricadas especislmente segln
puntos de vista de resistencia del material y no en primer lu-
gar segln puntos de vista técnicos de la friccidn, Debido a -
los muchos remaches necesarios se piden una superficie y un =~
volumen considerables de la superficie del forro, lo que tie-
ne por consecuencia una transmisidn especificamente menor del
momento de giro, esparte de que la sensibilidad de los- forros

de friccién cres problemas particulares y exige medidas espe-

cialss para su fijacidn por medio de remaches, Si por ejemplo la

presion de los remaches es demasisdo baja, no se produce una -
unidn firme entre los forros de friccidn y los portaforros, 51 .|
en cembio la presidn de los remaches es demasiado slta, los -
forros pueden rajarse en los talsdros de los remaches ys dursp
te el montaje, También ocurre con frecuencia, aln cuando las =
revoluciones del motor son normales, que los forros de fric-
cion se desprenden de los remaches y gusdan completemente des-
trozados,

Por la msdide de acuerdo con el invento de la apli-
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cacién integral por presidn o por pagadurs rasiséente al ce~
lor pueden soslaysrse todas estas dificultades conocidas,con
lo que por primera vez la estructuracidn de acuerdo con el =
invento del o de los discos portaforros, sstsndo las léminas
del embrague torcidas axialmente,lhaca poeihle una fijacién
de este tipo de los forros de friceidn., Ademds por este tipo
de fijecidén se gana una parte considerable de la superficie =
de friccidn, Ademds, por los forros de friccidn aplicados in-
tegralmente por presidn o por pegadurs, se pusde aumentar le
regsistencia & las revoluciones de le limina de eﬁbrague en -
su conjunto en el triple hasta el quintuplo en comparacién -
con los valores hasts ahora conocidos. Aparts de que asi‘se
pueden shorrer tiempo y material asi como también peso y con
esto dinexo, los forros de friccifn se pueden construir segin
puntos de vista técnicos de la friceidn, de modo que el inveg
to abre posibilidades de empleo completamente nuevas para es-
tas léminae de embrague. Por fin, empleéndose el invento no -
hay que preocuperse de desecho debido al remachado defectuoso
de forros de friccidn (desgarre de los agujeros de remachado
por remachado demasiado apretado o demasiedo flﬁju consigdieg
te destruccidn de los forros de friccidn aidn siendo las revo-
luciones normales). Por los discos portaforros, rigidos en si
pero al mismo tiempo también elésticos el peligro de la defor-
macién y de le dilatacidn térmica queda casi coﬁpletambnte -
eliminado, peroc &l mismo tiempo se garantiza tembién en una
medida elevada el funcionamiento correcto de le lémina de em=

brague, También con esto se pone por primera vez bejo control



10

15

20

25

con slevada precisi6n la desviacidn lesteral méxima admisible
de estas laminss de embrague.

En los dibujos estén representados en seccidn longi-
tudinal dos sjemplos de realizacidn de léminas de embrague por
friccidn elésticas de acuerdo con el invento.

En ambos ejemplos de realizacién le lémina de embrague
tiene dos discos portaforros coﬁstituidns por chapas de acero
adecuadamente deformadas y sefialadas en su conjunto con 10 y
12, los cuales estén unidos fijamente entre si solamente en la
zona de su perimetro interior. Las porciones marginales exte-
riores 14 de estos discos portaforros estén deformadas de modo
que ellas forman en comin un canal snuler l6, cuya seccién -
transversal, vists en direccidn redial, tiene una medida en un
multiplo mayor que en la dirsccidn exiBl de la lamina de embra-
gue, Las porciones marginales 14 de los discos portaforro; -
vistae en la direccion axial de las l3minas de embrague - Fo;l
men un perfil anular saliente, en cuyo lado exterior estéd fi-
jado integralmente por presiaon o por pegadura resistente al -
calor un forro de friccidn 18 o varios forros de friccidn en
forma de segmentos., Las paites marginales exteriores 14 estén
transformadas de modo que ellas tienen porciones periférices
20, 22 enfrentadas entre si y acpdédas en énguio recto, qus
unidas forman las peredes periféricaes del canal anular 16 y defi
nen entre si una hendidura periférica 24 o 24', -

En el canal anular esté colocada en forma ajusfada
suelta una pieza intermedia 26 fabricada de un material plésti

co eldstico, la cual mantiene & los dos discos portaforros ba-
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jo tensién previs mutua, de modo que las porciones deformadas
de los discos portaforros que definen el canal enular se man-
tienen a distancia entre si, es decir que forman las hendidu-
ras periféricas 24 y 24', La pieza intermedis 26 puede estar
unida por pegsmento también en un sole lado @ uno de los dis-
cos portaforros, con lo que se impide una torsion eventual de
la pieza intermedia el ponerse en marcha la lémina. Los dos
discos portaforros 10, 12 pueden estar constituidos también
por un material pléstico eléstico apropisdo. Aperte de la po=-
sibilided ventejosa de poder splicer los forros de friccidn
integralmente por presién o por pegsdura, la construccidén dese-
crita garantiza por primera vez la exacta alineacidn planopa-
ralela de estos forros de friccidn entre si, tanto en estedo
destensado como tensado, hsciendo posible sin dificultad al-
gune que los forros de friccidn, habiendo recibido adecuada-
mente @ la lémina de embrague, sean amolados en forma planopa=-
ralala sin problemes técnicéa. En el estado tensado de ls la-
mina del embrague se ssegura el paralelisma de los planos por
que las partes de pared 20 y 22 existentes en el perimetro in
terior y extsrior del canal anular entren en contacto entre si
y formen por lo tanto topes que fijan los discos portaforros.
Con el empleo de una lémina de embrague de este tipo sg Bge-
gura por lo tanto un epoyo uniforme de las superficie de can-
tacto y con esto une transmisidn dptime del momento de giro.
Segin ya se dijo, con esta construccidn se puede dominar ede-
més de un modo sencillo le desviacidn lateral méxima sdmini=-

ble, Finalmente los recorridos elésticos de los discos portafg
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rros elésticos son constantes en tode su perimetro. Con esto
se pueden evitar por completo las dificultades de separscion

en el desembrague y el embragedo se puede realizexr en forma

. adecuadamente suave, El arrastre puntiforme que en las lémi-

nas de embrague convencionales existe &l hacerse el embraga-
do, y con esto la inclinacidn del embragues a der tirones, que
da descartado con ests construccidn.

La diferencie estructural entre los dos ejemplos de
realizacifn consiste en que en la construccién de scuerdo con
la Figura 1 el disco portaforros 10 forma también el cubo se-
fialado en su conjunto con 28, ya que estd formado adecuadamen
te de una chapa redonda por embuticion profunda. Al objeto de
reforzar este cubo de chespe en forma de un manguite relativa-
mente delgado, estéd introducido en el mismo un manguito metéd-
lico -30, que estd provisto de un dentado psrcisl estempado.Eg
te menguitp metdlico tiene en su extremo frontal unlcollar -
exterior 32, que se encuentra dentro de una escotadura central
correspondiente del disco portaforros 12, Este disco estéd uni
do al disco portaforros 10 con pequefia separacidén radial del
collar 32 del manguito metdlico 30, por ejemplg medisnte sol-
dadura por puntos.

En cembio, en el ejemplo de realizacidén de acuerdo
con la Figura 2 los dos discos portaforros forman dos cuer-
pos moldeados iguales, que estén fijedos en cémﬁn, por ejem=
plo por medio de los remaches 38, & la brida exteripr 34 de
un cubo da’una sola pieza sefalado en su conjunto con 36,

En un ejemplo de realizacidn ventajoso el grueso de
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la chepa del disco portaforros 10 es = 0,8 mm, y el ancho de
la hendidura periférice sefalasde con 24 es de 0,8 mm, siendo
el didmetro del dieco de embrague 180 mm.

La pieza intermedia sléstica 26 conste preferente-

mente de un ceucho silicdnico modificedo vulcanizado en ta-

liente,

N O T A

P A —————————

Se reivindics como nueva y de propia invencidn.

l.~ Perfeccionamientos relstivos & laminas elésti-
cas de embregue por friccidn en seco de vehiculqs sutombvi-
les, con un cubo y por lo menos un disco portaforres unido
firmemente al mismo y que en cada uno de sus dos lados lle~
va por lo menos un forro de friceidn, los cuales forros son
plésticos en la direccidn axial'dé la lémina del embreque, -

caracterizados porque el disco portaforros es de una sola -

pieza y los forros de friccidn enfrentados entre si estén -

apoyados por una pieze intermedia eléstice sujets en el dis~
co portaforros.

2,~ Pexfeccionamientos, de ecuerdo con la reivindj
cacidn 1, caracterizados porque los forros de friccidn en =
frentados entre si estén apoyades por una piezs intermedia
comin sujete en el disco portaforros.

K Perfeccionamientué, de scuerdo con las reivin=-
dicaciones anteriores, carecterizados porque la piezs inter~

media eléstica estd dispuesta como anillo en un canal anular
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concéntricd al eje de la ldmins y cuyas paredes laterales pa-
ralelas lleven.en su lado exterior forros de friccidn, mien =~
trae sus paredes periféricas al objéto de la movilidad axial
de lae paredes laterales del canal estén divididas en el cep
tro y definen entre si una hendidura,

4,- Perfeccinnamientné, de scuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, ceracterizados porque le piezs inter-
media enular consta de un msterial pléstico eléstico y resis-
tente &l calor, de gran dureza, preferentemente de un caucho
de silicona modificado, vulcanizade en caliente.

5.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque dentro de la pie-
za intermedia estd dispuesto un resorte helicoidal de acero
comprimido en si.

6.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con.las reivin-
diceciones anteriores, caracterizados porque los forros de -
friccién estén aplicados integramente sobre las paredes li -
sag del canal snular por presidon o por pegadurae resiste sl ~
calor,

7.~ Perfesccionamientos, de acuarén con las reivin-
diceciones anteriores, caracterizados por dos discos portafp
rros preferentements de chapa de acero moldeada y preferentg
mente ennoblecida, los cuales definen en comin por su confi=-
guracion adecﬁada el canal snular y gue estén pretensados pof
la pieza intermedia anular,

8.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindi

caciones anteriores, caracterizado porque ambos discos porta-
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forros estén fijados o remachados en una bride comdn.

0,~ Perfeccionamientos, de gcuerdo con las reivine-
dicacionss anferiores, caracterizedos porque uno de los doa-
discos portaforros esté embutido junto con el cubo de una sg
la pieza estando introducido a presién'en el cubo en forma -
de manguito de pared delgada un manguite metélico con dente-
do cunsiforme eatempado, y porque el otro disco portafofros
estd unida firmemente al primeroc en le zona del cubo, espe-
cialmente por soldadura de puntos, »

10,- Perfeccinnamiantqa, de acuerdo con las reivine
dicaciones enteriores, caracterizados porque la piezs inter-
media eléstica estéd fijeda por lo menos en un Aiscu portafao- -
rroe, preferentemsnte por pegadura,

11,- "PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A LAMINAS ELAS- “
TICAS DE EMBRAGUE POR FRICCION®™,

Tel como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de trege hojas escritm a ma-

quine por una sola cars y de sus correspondisntes dibujos.

Madrid, 0 ch' 1974
gAﬂlOS FES// s e e
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