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La Invencidn a que se refiere la presente memorda, consti
tuye wnn novedad industrial con caracteristicas y ventajas gue
la hacen merscedora del privilegio de explotacién exclusiva -

que por ella se selicitan, de ucuerdo con las prescripeciones -

S del Nstatuto vigente sohre Propledad Industrial de 26 de Ju--
. lio de 1.228, texto refundido, publicade ¢l 3¢ de Abril de --
\
T 1.930.

E} presente registroe de Patente de Invencidm, concierne

caoso 8§ enunciado indica a un dispositive para 1a resistencia

 1¢] a la fatiga respecto a s6lidos de revelucidn, en particular ~
ruedas de radios de vehicules, de acuerdo con la deseripcidn
detallada guedel mismo ge realiza, debiende interpretarse siem
pre este concepte en Bu miz puplic sentide y nfnea em limita-
tivo.

15 Fara la debida comprensidn de este objeto, se adjunta a
la presente wemoria descriptiva heja de planos, en la que a

titulo de ejemplo me represemtan $odas y cada una de las par
I Ry,
RREend < o

tes fue lo forman y relacidn que guardancsire si.
Esta patente se r«fiere a un dispesitive para comprobar
26 la resistencia a la fatiga de sblidom de revelucidn, en parti -
eular ruedas de radics de motocicletas, en el que el sélido -
de revolucidén se mantiene £ijo y se conduce una cargo en e} -
ablido de revolucidn mediante una barra de excitacién em 1a
que atacan Iperzas.
PO sty
25 P'uesto gue los poumiticos y los mecanismes do trasincidn
en vehiculos medernos, especialmenie moteeicletas, pueden so-
neterse a grandes esfuerxos, se pide también que las ruedas,
. «n particular ruedas de radiosy sean nuy rasistentas.,igg pun
to de vista de la dinfimica del necanisuo de irsslacidn y del

30 coste de material me procura conseguir un peso reducido para
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1a ruedu, pere ol missc tiewpo taubifn una vesistenciz i~
ta ¥y unn carga shxiza posibie. 21 priser pupsio debe conce
darse po shatanbe o Lo demands por unk seguridad de servi-
cio sufivionie.

Ya gue Yo forsa do las ruodas, cupocinlmonts de lae
ruadns de radiss, hacen un elacule matenfitico de wus funelip
nen de cerga cont imposible, se sncuenira sets i ung slkee
quing de conprebaciin constdesamie Iaw condlctenes de wif-
vicio.

Para comprobar Ya longevidad de esins ruedas de ve=
hfculon, el enfuerze x gue estan somotidos Ies radfos en ~
o1 nomenso de arrangue y de frenads, tiane ona influsnela ;—-
decistvn. Lns tuersas Iaterates ¥ Ip corge 4o Ia rumda no -
tieses wne infiuencis preponderante sobre la Ioupsvidmi, -
Fu gue ou wopniind, oo mmm}ﬁciésx Ban In de ke rusdan de
Lurismos o wuy peguelia.

t“e gonscen dimpositives do varges torsionales. En -
1a A%5 735 de Marzu 1.07), ae hus publlcndo tales disponitf
¥ou do cargas que irvohajun megén el priecipio servo-hidrie
Rien. Pero ostom dfupositivon tiesnen Yx dosvontajn, que se
neceslta wnn gron cantided de elouontos de regulacidn ¥ de
ajtista. Adenfs sun nfis propenses & las averkas gue disposl
fives do comprobacifn plensmente mgchnicon. His & »ls se -
han conocidas disponitives de comprobecidn sucinica on ol
Iibro "Gostaltifestipkelt, ‘a"nrmeht. giiji Sehwingern¥ (5511
dex de ouerpos, Prushas con Upotladoros) por hr, Ing. ¥ -
Berg, ¥hile pore gue o parte de ia solieiteclbn de tersiin
concuoon tanbién fuarsas tranuversales, gue mce pusden Con=
trolnrse, en el tuerpe a comprobar. fn la pagina 212, cupe

gre 24.43 se repromenta tal instalacion sxpswisental. Yae-
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bién se ha conocido la inmstalacifn experinentol para compro
bar las fuerzas y las deformaciones en nuelles de torsifn y
se ha representade en el wmismo libro en la phgina 33U, cua-
dro 32.17. Pero agui taxbifs vuelven a conducirse - a par-
te de lo carga de torsidn - forzosamente fuerzas transversa

les no controladas a la barra de comprobacidn.

En otros conocidos dispositives de comprobacidn mo 253
voean las solicitacionesn de tasidn por masas girstorias, eun
yo sentido de giro se deterména por commutacidn do aeciona~
mientos de motor segin funcionss det-rminades. En estos ban
cos de prueba ne pueden excluirse del todo influencias de -
1a conexion de los motores de accionamiento, de maners que
Bo se ohtiene ninguna ¢arga exactamente definida.

ElL cowetidu del invents es, proponer ahora un disposi-
tivo para comprobar la resistencia & la fatige de sdlidos de
revelucidn, en particular ruedas de radios, en el que pueden
introducirse womentos de torsidn de tal nanerz, yue se¢ ra--
duzcan las cargas de fuerzas transversales a cere, y se pro
ducen exclusivamente wmomentos da torsidn ¥ que ademfs pueden
introducir en el caso de necesidad molamente fuerzas trans-
versales que pueden :ajustarse en cuanto a mu magniiud.

Este objetivo se logra por un dispesitive de lao clase
antes mencionada segfin el invente de tal mapera, que para la

aplicocién de una carga dol momento de tordifn sizspre dos -

pesas rotatorias en el mizmo tonticdo - que estin trasladadas -

nutuamente por 1800 « utacon con la misma distancia = pero
trasladada por 1BUR - en la barrs de excitacién a través de
siempre dos pesas totatorias em ol mieuo seniide ~ que estén
trasladadas nutuamente por 16G0 - ¥ que se ancushiran en um

saliente unido de una manera resistente al giro con la barra
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de exeitacidn. asi pues me tratn de peves do pesas, en que
las pesas de cada paw estln ubicadus de tal mpnera gue ss
encuentran en ia nisme sliura y Eutuauenta trasladrdas por
186,

Para producir el momonio de torsidn las pesas sies-
pre trapladadas por 1800, gue se encuentran en la misua altg
ra, pueden ponerse en rotacion a través de un motor ¥y un en
eranaje. Por lus mases excéntricas rotatorias en el miswo -
sentido ;e prSéQann fuerzas centrifugas de una magnitud cons
tante, En la rotacién ﬁﬁwigﬁbla ¢l brazo de palanca de este
par de Puerzns sepin unn funcidn de seno respecto al eentro
de 1a barra de excitacidn, de saners gque con oste se splica
upa cargn de torsién en forma de senc en el cuerpo & compro
ar. Per el invento sxiaste ndemfs Xa posibilidag de apliecar
fuerens transversales y con esto momentos de flexidn de cual}
quier magnitud, edicionsimchte al mowento de torsion, de =
munera que - en case de necesidsd - puede ofectuarse una a-
plicaciin de momentos resultantes y combhiantes.

Lo magnitud de To@ womentos puede sjustarse por el «
traslade radisl de las pesns respoctc o sus sjes de rotacion.
Ademiim puede ajustarse también la magnitud de la carga de -
lan fuerzas tronsversalex “ediante el traslade radial de las
POSLR, §e~nanera gue se lloga de un momenty de torsidn lie-
bre de fuerpa trusgversal n una aplicacifn del moments do -
torsién impulsade de fuerzn transversal.

E1l womento do torsidn aplicade a travéa de la barra
de omcitacifn en Ia rueds de radios, puede medirse con la -
ayuda de handas extengométricas, que se colocan en la barra
de excitacién - preferiblemente en su mitsd superior - y el

resultedo puede indicarse en instrumentos clectrénicos. Tonm



- G -

--_.,?:;

bién puede medirse de una manera ventajesa la torsidn de la
barra de eoxciteciln, para encontrar ¥y registrar la inentabi
lidad torsional del cuerpe a comprobar en dependencia del -
tiempo do prucba. Adewds existe ia posibilidad de encontrar
126 el momento de flexidén aplicado por bandas extensombtricas e
indicarlo tambidn en instrusenios olectrinites. -

£n particular el invento tiene las ventajas, que en
uh dispositivo para comprobar 1a longevidad de ruedss de -
vehiculos ~ especialmenrte ruedas de radios - os posible n-

130 plicar solamente verdaderos momentos de torzidn « ¢ sea a-
justables segln su magnitud = al cuerpo a comprebar, y apli
car a@ieioaalmente » separado y tambidn ajustables momentes
de flemidn, en gue ¢) moments de torsiénm respecto a un pun-
to del cuerpe a comprabayr puede canbi ar seghn un funcidn de

135 sene, para simular en la rucds de radios los efectos do arran
que y frenados

A base de los dibusjos adjuntos se reguicre explicar -
el invento todavia mis en defslle respecis a un ejemplo pre
ferido de ejecucidn. Se ve en

140 FIGURA PRIMERA.~ La dispesicidn esguendtica de lag -
pesas, gue pueden apliear el wmomento de torsidn y de flexidn. .

FIGURA Sﬁﬁéﬂﬁa.-'anuemﬁtieumento el transcurse del
nonento de torsidn sobre el tiempo 1.

FIGURA TERCERA.~ Lsgquenfiticemente 2l trasseurso del

145 monente de flexidn sobre ol tiempo t.

FIGUHEA CUARTA.~ La parte mecinica de tode ol dispesi~
tivo en alaade lateral, en lo que se ha presto una seccidn -
per a8l eje contral del dispositivo.

BIGUHS QUINTA.- Qna'vista desde arribg, excluido el -~

150 disponitivo de vigilancia gogin el invente, en io que sc ha
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hechoe una svecidn sephn la l{nea de intermeckién A = 4 en
la Zigura suarii.

Sefun figura primern las pesas 1 y 2 estén ajusia-~
bles radislucnte y fijados en los sopories 3 y 4. La suje

185 ecidn puede ejecutarse con melios cobocidos. Bos pesas ) y
2 giran alrededor de los sjes 5 y § en el mismo sentido -
de rotucifn, en lo gue las posus no obstante, estin tras-
Indadus unc contra el otro pof 1800, La aplicacidn del mo
mente de torsidn ajustable se efectua en eatv por el eje

160 central de ia mfguina de comprobacidm, ¢ue al misue tiem-
pe puede sor ejo de giro 7 para una pesa B8y que produce -
el momento de flexidn, en esto ¢l sentido de vrotacidn es~
t4 on contra de Ins pesas 1 y 3, pero no tisme que ser asi
necesarianente.

188 En la figura segunde estd representadc el transcur-
sa del momento de torsidn ¥, en forma de sedg, sobre el ~
tiowpo t.

Debajo del transeruse de las curvas se han repres¢h
tado esgueniticamente nieuﬁ%@fﬁ%n posiciones de lus pesasn

17 corresponcientes,

Pigura tercera, muestra el trunscurso del momento ~
de flexidn HB sobre el tiempo ¢, en gue la maznitud del -
monento de flextén “B depende la carga de la rusde doseca-
de y de la cargas lateral. Mis a nig la splicaeidn del mo-

175 mente de Clexidn puede efectuarse tombién segin la solici
tud de potente mis entigua P 27362 559, pars aplicar uma
carge lateral gue no depenﬂxhgﬁiau magnitod de la carga
'de 1xn rusda njustada.

En la figura cuarta esil sujetada una rueda de ra-

180 dios 11 en una mesa de niguina 12 de van caja de conjun-
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to 13, preferiblemente con garsas 14. Uma barr; de excita-
cifn 15 termina cn su parte superior en una baida 16, de ua
hera que esta puede uwnirse con los medios conocidos 17 con
la rucda de radios Il. Un motor 42 acciona a travis de un -
188 engransje 18, que puedo temer la transmisién 1, con tres —
ruedas de engranaje 18, 20 y 21, a tred Arboles Cardfn 22 ~
24. Los &rboles Carddn 22 y 24 desplazables axialmente, ee-
tin nuevavente unidos con los cjes 25 ¥y 26, que giran en co
jinetes de bola 30 y 31, que se encuentran en tas puntas ds
190 los bragos salientes 43, 44. La parte superior de los ejes
25 y 26 estf formado uniliiterafmente para servir coumo contry
peso para lasg pesas 1 ¥ 2, que se encueniran desplazables -
en los soportes 3 y 4. El dispositive fijador de las pesas
1 7 2 puede efeciunrce con medios conocidos no roprescnta-
198 dos. Bl demsplazamionto axial de les frbeles Cardén 22 y 24
hace posible la fnclinacién d¢'los ejes S y 6 a consecuen—
c¢ia de las pesas rotatorias 1 ¥ 2.
El &rbol Cardfn 25 on ‘cihbio se encusntra en el eje
central del banco de prueba 1% y osti unide cen uma cabegza
200 e excitacidn 27. Mediante una dispesicidn de cojinetes de
bola 28 la cabega de axcitaeié# 27 esté en posicién de gi-
rar« Un contrapeso 29 tiene el mismo pese eomo la posa & =
que aplica el momento de flexién, de manera gue una cempen
sgcién nlitua es posmible y cen Gute pucde ajustiarse en el -
208 cuerpe a cemprobar 11 unz carga’de los momentos de torsifn
1ibre de fuorzas transversales.
E} tarade de los mementos aplicades de torsidn ¥y de
flexifn se efectua con los medios conocidos por un disposi
tive de tarade 34. Una wnidn 33 entre ol dispositive 32 y

210 cabeza de excitacidn 27 se vuelve a quitar después de haber
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realizado el ajuste. Bn el tarado del momento de torxidn se
unen 1ibre de'turcadura-la barra de exeitacién 15 ¥ la cabe
ga de excitacidn 27 mediante un passdor 3%5. Prefsribiomente
sn la partu'dc sujecidn del cusrpo s comprobar 1l se jprevesn
en la barra de exciiacidn 15 bandus exiensométrican 36, en
particular 4 que se disponen en el perimetro desplanadas por
#0¢ cada uns. Estas bandas extensonéiricas 36 estin dispues
tas bajo 45¢ y 1350 respectivamente, al eje de torsifn y mi
den el momento de torsidn aplftade. Los valores sedidos se
trasamiten entonces a instrumentos elscirinicos gque nc ea-
tin representados. Preferiblepents debajo de laos handas ex
tengonéiricas 36 se preveen oiras bandas extensombtricas -
37, en particular cuatro, gue eatta‘in dispuestos en s} peri-
setre de Iz barra de excitacidn 15, desplazadas por $U0 ca
dn una, y cyuss sefiales se suman geométricamento, de manes~
ra que se presentﬁ-siemﬁ?@“@f‘valor uiximo y se transmite
tasbién a unos instruwentos’ slectrénices no representados,
de modp que se indica el mosiento de flexidn.

Iz inclinacidn de la barra de excitreidn 15 se nide
preferiblonente a tr;€5§§ﬁ% wacinico~eléctrico captadores
del valor medido 38 -~ 40, sin contacto, como sc muentyra en
ia figura guinta, en que especialmente dos captodores 38 y
39 eaptan la inelinacién Hehido al momento de flexidn apli
cado. tetos capﬁnd&res 38 y 39 estin desplarados on el pe-
rinetro mutuamente por 000. £l captador 4G sverigua la tor
8i0n de 1a barra de excitacidn 15 debido al momento de tor
sidn aplicade por la modificacifn de la distancia 'a’ entre
la caboze del captador 40y una handern de medicin 41 yue
#e encuentra en Ia barra de excitacidn 1%3.

Heeha 1o deseripeidn precedente, as preciso afadir
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que loé desalles de realizacidn de la idea expuesta, pue-
dsn variar, sio que por ello cambie ia esencia dé ila inven
cidn, que es la que se desprende de Loa pérrafos que ante-
ceden y reivindican en la miguiente
Nota

En reswmen: la Patente de Invencidn que so sollcita
recaeri sobre las reivindicaciones giguientes:

1.~ 91&poaf€f¥gﬂﬁara conprobar 1la resistencia a la
fatigs respecto a sflidos de revolucidn, en particnlar rue
das de vehiceulos,en ef que ¢l sdlido de revelucidn se rHnn
ticne fijo y se aplien una carga on el sdlide de revolueidn
nediante una barra de excitacildn en la que atacan fuerzss,
8e caracteriza de tal manera nue para ia aplicacidn de una
carga de los nomontos de toreibn, siempre dos pesas rotata
rias (I, 2) on el mismo mentidc gue ostin trasladadas miuee
tuamenie por 1840 - atacan con ia misma distaneia - pero =~
trasladada por 1802 - en la barra de excitacidn (18)a tra-
vés de un brazo de palanea.

28,~ Dispositive para comprobar la resistencin & la
fatiga reospecio a smdlides de revolucifn, en particular rug
das de vehiculos, segin ia reivindicacién anterior, carace
terizado de talvﬁaneré, gque las pesas (4, 2) en las yuntaé
de sicmpre dos brazes salientes (43, 44) que estin unidos
de una forma resistonte al gire con 1w barra de axciiacidn
{15) c¢n la misme aitura, giran en cojinetes.

3%.~ bispositive para comprobar la resistencia a Ia
fatiga respecto a siiidos de revoiuveidn, en particular rue
fdas de radios de vehié}ibs, megin solieitud L o 2, caracte
rizado de tal manera que se preveen para la aplicacidn adi

cional de wn momento de flexidén ~ ajustable em cuanto a su
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maguitud una o mis pesas gue giran alrededor de la barra
de excitacidn {15) y son desplazables radialmente] au dia
tancia radial de la barra de excitacién es pjustable.

;ﬁ.~ Débpositive para comprobar la resistencia a la
fatigs respecta a sdlidos de revolueidn, en particular rue
das de radios de vehiculos, segin moliciiud 1l o 2, caracte
rizade de tal manera que o preveen ssladente dos pesas -
(1, 2) de wodo que la carga de log mowentos de torsidn del
cuerpo & comprobar (11) transeurre en formz de sofio.

86 ,~. hispositivo, para comprobar la resistencia a ~
1a fatiga respecto a sblidos de rovoluciln, en partisular
ruedss de radios de vehiculos, seghn solicltud 1 o 2, ca-
racterizado de tal nanara yue para el ajuste da la carga
e los nonentos de torsidén la distancla radinl de las pe-
sas (1, 2} respecto 4 sus ¢jen de gire (5, 6} es ajusta—-
ble.

62,~ DispositiVe para comprobar la resistencia a la
futigza rompecto a sdlidos de revolucidn, en particular =
ruedas de radios de vehiwulos , segin las reivindicacio-
nes anteriores caracterizodo de tal manera que se preveen
bandas extensondtricas (36, 37) pars medir el womento de
torsidén yXo el mementa de flexids on la harra do oxcita--
cidn (15).

7ite~- Dispositive para comprobar la resistencia a la
fatige respecto a s0lidos de revelueidn, en particular --
rucdas de radios de vehfculos, mep(n las reivindicaciones
anteriores, caracterizado de tal manera gues se prevegn --
captadores del valor medide (38, 39) en la barra do uxei-
tacidn para captar Tu inclinacidn debido al momento de ==

flexidn aplicado.



388

- 12 =

8&;- bispositivo para comprobar Ia resistencia a Ix fati-
ga rospecto a atlidos de rcvoluci&n; e particular ruedas de -
radios de vehiculos, segln las reivindicaciomes anteriores, ca
racterizade de tul aancra gue se preveen en la barra de excita
¢idn (18) una banders de medicidn (41} y un capitador del valor
sedido (407 para capiar lu tormidn debids al momento de toraidn
aplicado;

Tode ello tul y como se desceribe en la presente memoria,
ngue consta do doco pizinas eseritas a méquina ¥ dibujos que s¢
aecmpaﬁaa;

i9
Madrid, de Biciewbre de 1,974

JOS¥ LARIBRALGA.
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