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Ia invencifn se refiere a una estacibn terminal de
un transportador aéreo, ae cable de paso continuo, mas espe-
cialumente de un telesilla que comprende una polea de cje ver-
tical de reenvio del cable, soportada por un armazén métélico;

Una'estacién terminal de tipo conocida y do la cla-
se menclonada, se organiza alrededor de una pilasitra colocada
en el eje d¢ la linea del telesilla y que molesta el acceso
de los esguiadores hacia el emplazamiento de salida bajo la
polea de reenvio.

Ia presente invencidn tiene por objeto obviar este
inconveniente y permitir la reglizacién de una estacldn ter—
minal particularmente sencilla, liberando un gran espacio hag=
ta el suelo bajo la polea de reenvio que lleva un carro mévil.

Ia estructura o armazin metélico de la estacidn, so-
g&n la inyenoién se compone de dos pilotajes a manera de V.
invertida, 1o que permite una gran separacion de los anclajes
ai suélb, conservando bor completo un alcance o distancia re-
lativamente pequelia de las partes de suspensidn de la polea
de reenvio, Este particularidad es apreciable en el caso de
una fijacidn de la polea de ;eenvio a un carro movil, que si-
gue la direccidn de la linea, y sometido a un dispositivo ten—
sor del cable de la instalacion. Unas vigas de apuntalamiento
y'de soporte se disponen gntonces en gufas de deslizamiento
de los rodillos del carro, que se desplaza bajo la accidn de
gatos o contrapesos, en una manera en si conoo'ida. E1l carro
puede llevar iguslmente el dimpositivo motor cuando la esta-
cidn es la estacidn motriz.

Unas prolongaciones de las vigas o gu{as @e desliza=~
miento en mensulas proycctadas permiten por un lado, 12 fija-

cifn del pértico-de salida de la estacitn al armazén motdlico,
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y por otro um prolongacion de la gula de deslizamiento del
Carroe
Otras ventajas y carsotorfsticas de la invencién se
desprendersn mids claramente de la doscripeién que se expone &
contimacidn, do una forma de roalizacién de la invencién, a
t{tulo de ejomplo no limitativo y ocon referencia & los ditu-
Jos anexos; en log que:
| Io figurs 1, contituye un aspecto esquenmstico en
perspectiva de una estacidn de telesilla, habiéndose omitido
representacifn del cable y el capd de proteccidn.
‘ Ie fipura 2, constituye un agpecto en alzado de la
estacibn, segin la Tigara le
Ia figura 3, constliuye un agpécto vigto desde la

izquierda de la figura 2.
Ia figura 4, constituye una vista on planta, parcial-

mente suprimida, y mostrandp las pasarelas de acceso.

Sobre lag figuras, un cable (10) de una instalacidn
de transporte de monoocable aéreo; en especial de un telesilla
pasa a um estaocion terminal,en especial una estaciin de sali~
day llevando la referencin general (12) sobre una polea de
extremo (14) de reenvio del cable (10). La polea de reenvio
(14) es de eJje senslblemente vertical (16) y esfé fija a un
carro (18).

Ia estacién (12) es una extructure o armazin metdli-
co que comprende dos pilotajes (20, 22) ospaciados en la di=-
reccién del eje del telesilla, Los dos pilotajes son idént@cos
y llevan cada uno dos piés,. respectivamente (24, 26) y (28, 30)
montados en V invertidas Las tascs de los pids (24 4 30) se
fijan a blogues de anclaje (32, 34, 36, 38) constitufdos por
tloques de cementos Los pilotajes (20, 22) estdn apuntalados




65

T0

(€

80

g0

-4 - zﬂ;§§ o008 8

mediante dos vigas (40; 42) que se extienden paralelamen#e al
eje del telesilla y fijas rospectivamente a los pies (24, 28)
y (26; 30) mediantd nudos de ensamblaje (44; 46; 48; 50) .

Las vigas de apuntalamiento'(40, 42) se prolongan a
ung y otra parte ds lod pilotejes (20, 22) modiante wmensulas
proyectadas (523754): que se extienden posteriormente al eje
de la polea; v (56; 58) que se extiendon en direccién de la
1{nea del tolesilla, Unocs puntales (60, 62, 64, 66) unen res~
pectivamente los extremos de las mensulas proyectadas (52, 54.
564 58) a los anclajes (32, 34, 36, 38). Unos tirantes (68, '
70) se extienden entre los mudos (48, 50) y los anclajes (32,
34) para reforzar el armazin metdlico farmado par los pilota-
Jea(20, 22), las vigas de spuntalemiento (40;-42) y los punta=-
les (60 & 66). '

Bl armazin pucde llevar otros elementos de refuerzo,
en especial traviesas (72, 74) que dismimuyen los efectos de
rotura gor flexién que se ejercen sobwe les pies (24 4 30).

Ias mensulas (52, 54) se unen en sus extremos wediante um ba-
rra’ (76), las ()6, 58) llevan en sus extremos ura viga (78)
de fijaeiln de los Tmlancines (80t 82) do wantenimiento del ca~
ble (10)¢ E1 conjunto viga (78) - balancines (80; 82) constitu=
yo el pbrtico de 1u estacidn (12),

Antes de describir con mds detalle la éstacidn (12),
conviens precisar cl modo de ensamblaje de los hiorros perfi-
lados o viguetas. Los piles (24 4 30) estdn constituidos por
hierros perfilades o viguetag en Hy cuyas alme 8o exticnden
en al planc de los pilotajesm, respectivamonte (20, 22), Ias
vigas principales de apuntalamiento y de soporte (40; 42) son
igualmente hierros porfilados o viguetas en Hg cuyas placas

de basamento estdn fijas a los mudos (44 4 50) de canto contre
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les placas de basamento de los hierros perfilades o vigue'bas.
de log ples (24 4 30). El alms de los hiervos perfilados (40,
42) ‘estd por consigulente, inclinada paralelamente 2 los pies

asociadose Ias alms de los hierros perfilados en H, que cons-

“tituyen los puntales (60 4 66), oo cxtienden on ol plazo que

contions el alm do la viga (40, 42) asociada. Is fdcil ver
quo los ensamblajes ostén simplificados, y pueden realizarse
mediante simples planchas o escuadrag, mu;je‘caq con pernoce 0
soldadas a los elemontos adyacentes que hay que montar. La dige
posicifn on un mismo plano de Ja viga de apuntalaniento (40;_
42) ¥ de los puntales asociados (60, 64), respectivamonte (62,
66), permiten 1& utilizacién de los miemos blogues de enclaje
pera los pios y los pun‘kalee; v 1a roalizacifn de nudos slme
plificadon (44 & 50), '

Ias vigas do apuntalomiento (40, 42) que llevan el
pértico (78) constituyen gufes de deslizamlento del carro (18)
de puspensifn de la polea de reenvio (14), & tal efecto, ol
carro (18) estd provisto de dos paves de rodillos de rodamien-
t0 (84; 86) cuya tanda de rodamiento cocpera con las alas ln-
tema inferiores (88; 90) respcctivamente de las vigas (40;
42), constituyendo gufas de rodemiento -véage la figura 3.
Loz ejes do los rolillos de rodamiento (84, 86) estdn colooaw
dos cn oblicua, paralelamente e la gufa de rodamiento (88, 90)
con el fin de obtener un autocentrado dol carros El carro (18).
lleva rodillos de g;;uia. de los que solo uno, el (92), en visi-
tle en la figura 4, oponiéndose a un pivotamiento del carro
tajo ol efocto del par motor, Il carro (18) estd sometido a la
accidn de dos zatos tensores (94, 96)4 que se extlenden parale-
lamente a las vigas (40,'42) y se apoyan solre puntos £ijos
(98) a los tajameres (52, 54) de las vigas (40; 42) ~véase fi-
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gure 2-, Los gatos tensores (94, 96) solicitan el carro (18)
en direcoién opuesta & la linea del telesilla, de forma a
atirantar el calble (10)s Los gatos (94; 96) pueden, evidente-
mentey reemplazarse por un sistem de contrapeso_habitual,

Cuando gé trata de uma estacifn motriz, se disponen
un motor de accionamiento principal (100) yy eventualmente,
un motor de socorro (102}, sobre el carro (18), y se ajusfan
para que asrrasiren en rotacitn & la polea de reenvio, Igualmen—
te pueden preverse solre el carro (18) 0 el armaszdn unos ole-
mentos auxiliores de mando de proteceidn, tales como un eapd
(104) o de acceso tales como pasarclas (106).

Bs inutil deseribir ol funcionamiento de la estacidn
y que se deducoe de cuanyo preceds, bastando con recordar que
esta estacidn puede ser tanto vna estacidn en lo bajo como en
le altos BEn a2l ejemplo que se represenia ¢n las figuras; la
enstacifn os una estacifn motriz; que asegura al mismo tiempo
1a tensidn del oable, Es obvio que el armazén metdlico puede
utilizerse con las mismas ventajas, no asegurando més que de
ias funciones prédcifadas, bien la tensidn del cable, bien el
arrastre de este wltimos La estructura en V invertida de los
pilotejes (204 22) proporcioma una escasa geparacibn de lag
guiag de deslizamionto (88, 90), ilimitando el alcance del carro
(18), pese a la importante meparacidn de loe anclajes (324
38) . )

Ia formsy dimensiones y materiales podrdn mor varie-
bles y en gengral cuanto ges accesorio o secundarlio, siempre
que no altere, camble o modifique la esencialidad del objeto
que se describe.,

Los t6rmince on que queda redactada esta Memoria son

ciertoe y fiel reflejo del objeto descrito, debidndose tomar
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con caracter amplio y munca en forma limitativa.

Ia solicitan‘bo pe reserva ol derecho de obtencidn de
los opartunce Certifioados de Aai;eionroomplemenmrim por las
mjoras o perfecclammientos que en lo gucesive pudiera aconse-
jar la précticas '

H_ 0 T 4 4
Degcrita suiicien‘bembnte la naturaleza y alcance de

la prosents invencidn, asi como la forma en que l1a misma pue-

de sor 1lovada a la prdctica, se roivindican a 1;:[%1110 privativo

1as sigaientes perticularidades caractor{stlcas, sobre las oua-
les ha de recaer la concenida del privileglo de PATENTE DE INw-

VENOION que se solicita, '

1)« Porfeccionamiontos en estacLlones ‘torminales para
transporbadores adreos de cable de paso contfmio, comprendion~
do una polea de eje vertical de reenvio del cakle y un armazon
motdlico de puspencidn de la poleay caracterizados
porque el armasbn comprende @ '

- dos pilotajes triangulares (20; 22), que tiens cada uno dop
ples (24_,,,26; 28,30) de hierros perfilados montados en V ine
vertids, cuya bame (32, 34, 36, 38) queds reclbida en empo-

tramientos extondidndose los pilotajes (20, £2) en dos planos
espaciados transversales a la direcciln general dol eje de-
finido por la trayectoria dol cable (10)3

- dos Vigaa (40, 42) do apuntalamiento y do aoporte. dispucas=
tag sirmétricamnte a unh y otra parte y paralelamente a lm
lipéa, que unen rigidauente entre ellas los ples @24;28;
26430) de un mismo Iado de los pllotajos (204 22)y 7 86 pPro-
longan en voladizo del pilotaje (22)s on un par do mensulas
proyectadas (56, 58) crientadas hacis la trayectoria de la
1ineas '
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- un balancin (80, 82) de rodillos de compresidn del cable

lievado por cada una de las mensulas proycotadas {56, 58)3

‘= y wadios de suspensifn de.la polea (14) de veenvio a las

vigps (40, 42), las cuales estdn colocadas a una allura su-
ficiente para la salida en altura ¥y anchura del gdlibo del
paso de lag cargas acopladas al cable,

2), Perfoccionamicntos on estacicnes torminales para
transportadores aéx:eos de cable de paso eon‘c:’.nuo", confozjme a la
relvindlca~-citn 1), caracterizados parque las vigas (40, 42)
se disponon en gufas (83, 90) de deslizamiento de un carro

(18) do suspensibn de lz polea (14) de recavio, movil siguien-

- d6 1a direccidn de la 1fnez bajo la accldn do un dispositive

tensor, _

3) o Perfeccl onamientos en esbaciones témnimles para
transportadorss aéréps de cable de paso contimio, conforme &
1a reivindicacidn 2), caracterizados porque 1os ples (gﬂ,, 26,
28; 30) estdn constitulded por hierros perfilados en H, cuya
alma se extiende en el plano 4ransversal del pilotaje, y porque
cada viga (40, 42) de hierro perfilado en H estd fija & la pla-
ca de asamento del pie asoclado, Ge mnera que se disponga el
alm del hierro periilado paralc_alamente a la placa de tasamen-
to del aierro porfilado del pie, ¥ que presente una gufa de
deslizamiento (88, 90) a manera de canaldn inclimdo; estando
enfrentadas las des gufas de deslizamientos

4),_: Porfecclonamlentos on cstaclones 'tv:?rminales para
transpartadores aéregs de cavle de paso con*i;:'.xmo, conforme a
1a reivindicacién 1), ca;aeterizados porgue ol amazén lleva;
agociado & cada viga (40,..42) un puntal (64;’66), que uns el
extremo de la mensula (56? 58) a la tase (36, 38) de anclaje
del pis (28, 30) amociado, extendiéndose el puntal y la viga
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en un mismo plano oblicuo, adyacente el plano de los pies aso-
oiadoe, para facilitar 1a realizaciun de loe mdos de montaje.

5)e Perfecoionamientos on egtaciones terminales para
franaborfadoree aerega de cable do P80 continuo, conformg a
1a reivindicacidn 4), caraot%rizadoa porque el puntal (64, 66)
op igualmente un hierro perfilado en I, cuya alme se extiends
paralelamente a lag placas de tasamento del hierro perfilado
del pié asoclados

6). Porfecclonamientos en esitaciones tgrminales pare
transportadores aéreos de cable de paso continuo, conforme a
1a reivindicaciones 4) 6 5), Oaracterizadga pdrque el armazdn
comprende un segundo par de mensulas (52, 54) de prolongacion
de 1la gufa do deslizamiento, orientadas on direccidn opucsta a
1a trayectoria de la 1inea.

7). Perfoccionamientos en estaciomea'terminaloa para
$ransportadores aérepe de cable de paso continuo; conf orme a
18 reivindicacidn 2), caracterizados porque el carro (18) de
gugpensibn so mantiens wediante dos 'ga'bog tans'ores (94, 96),
cada uno asociado a una de las vigas (40, 42), y anclado a un
punto £ijo de la vigae

8). Perfecciongmientos en eptaciones tgrminalea pare
transportadores adreos de cable de paso continuo, conforme a
la reivindicacitn 2); caractorizados porque el carro (18) de
suspensifn de la polea de roenvio lleva los elementos notores
{100) de acciomamlento de la polods

9) ¢ Perfeccionamientos en estaciones terminalos para
transportadores adroos de cable de paso contfnuo; conforme a
la reivinaicqcién 3) , caracterizados porque los ejes de los
rodillos (84, B6) de deslizamiento del oarroldé suapensidn son
perpendioulares & la direccién longitudinal del ple de fijacidn
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ds la guia de deslizamiento.
_ 10), "PERFECCIOMAMIENTOS EN ESTACIONES TERMINALES
PARA TRANSPORTADORES AXREQS DE CABIE DE PASO CONTINUO®,

’ Todo ello segin queéds oxpucsto en la presente Memo-
Pig, que conzba de diez hojas foliadas y mecanografiadas por
una sole carg y dos hojag de dibujos que con la misma se acom-
rafan, ‘ '

MADRID, 19 de Diciembre 6 Le874,

Pody -

Adtiati P
P F. i Lu},;
\JI} 7
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