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l a  invención se re fie re  a una estación  terminal de 

un transportador aereo, de cable de paso continuo, mas espe­

cialmente de un t e l e s i l l a  que comprende una polea de e je  ver­

t i c a l  de reenvió del cable, soportada por un armazón metálico» 

5 Una estación  terminal de tipo  conocida y do l a  cla­

se mencionada, se organiza alrededor de una p ila s tr a  colocada 

en e l  e je  de la  lín ea del t e l e s i l l a  y que molesta e l acceso 

de lo s  esquiadores hacia e l emplazamiento de sa lid a  bajo la  

polea de reenvió»

10 la  presente invención tiene por objeto obviar este

inconveniente y perm itir la  rea lizac ión  de una estación  to r­

minal particularmente se n c il la , liberando un gran espacio has­

ta  e l  suelo bajo  la  polea de reenvió que lle v a  un carro móvil.

la  estructura o armazón metálico de la  estación , se-  

15 gán la  invención se compone de dos p ilo ta je s  a manera de V.

in vertid a , lo  que permite una gran separación de lo s an cla jes 

a l  su elo , conservando por completo un alcance o d istan cia  re­

lativamente pequefía de la s  partes de suspensión de la  polea 

de reenvió, Esta particu larid ad  es apreciable en e l  caso de 

20 una f i ja c ió n  de la  polea de reenvió a un oarro móvil, que s i ­

gue la  dirección de l a  lín e a , y sometido a un d isp ositiv o  ten­

sor del cable de la  in sta lac ió n . Unas vigas de apuntalamiento 

y de soporte se disponen entonces en guías de deslizam iento 

de loa ro d illo s  del carro, que se desplaza bajo la  acción de 

25; gatos o contrapesos, en una manera en s i  conocida. El carro 

puede l le v a r  igualmente e l d isp o sitiv o  motor cuando la  e sta ­

ción es la  estación  motriz.,

Unas prolongaciones de la s  vigas o guías de d esliza­

miento en ménsulas proyectadas permiten por un lado, la  f i j a -  

30 ción del pó^ti^oo de sa lid a  de la  estación  a l  armazón metálico,;
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y por otro una prolongación do la  guía de deslizamiento del 

cairo»
Otras ventajas y c a rao te r ístic a s  de la  invención se 

desprenderán más claramente de la  descripción que se expone a 

35 continuación» de una forma de realizac ión  de la  invención» a 

t í tu lo  da ejemplo no lim ita tiv o  y con referencia a lo s  dibu­

jo s anexos» en lo s  que:

La figu ra  1 , constituye un aspecto esquemático en 

perspectiva de una estación  de t e le s i l l a »  habiéndose omitido 

40 representación del cable y e l capó do protección#

La figu ra  2» constituye un aspecto en alzado de l a  

estación , según la  figura 1#

La figu ra  3» constituye un aspecto v is to  desde la  

izquierda de la  figu ra  2.

45 La fim ira 4 . constituye tina v is ta  en p lan ta , p a rc ia l­

mente suprimida, y mostrando la s  pasare las de aooeso.

Sobre l a s  f ig u ra s , un cable (10) de una in sta lac ió n  

de transporte de monooable aéreo, en e sp ec ia l do un t e l e s i l l a  

pasa a  una estación  term inal,en espeo ial una estaoión de s a l i -  

50 da, llevando la  referencia general (12) sobre una polea de 

extremo (14) de reenvió del cable (10) • La polea de reenvió 

(14) es de e je  sensiblemente v e rtic a l (16) y e stá  f i j a  a un 

carro (18 ).

La estaoión (12) es una extructura o armazón m etáli- 

55, co que comprende dos p ilo ta je s  (20, 22) espaciados en la  di­

rección del e je  del t e l e s i l l a .  Los dos p ilo ta je s  son Idénticos 

y llevan  cada uno dos p ie s,, respectivamente (24, 26) y ( 28, 30) 

montados en V invertida., Las bases de lo s  p ie s (24 á 30) se 

f i ja n  a bloques de an cla je  (32, 34, 36, 38) constitu idos por 

60 bloques de cemento. Los p i lo ta je s  (20,. 22) están  apuntalados
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mediante doe vigas (40, 42) que se extienden paralelamente a l  

e je  del t e l e s i l l a  y f i j a s  respectivamente a  lo s  p ies (24 f 28) 

y (26 , 30) mediante nudos de ensamblaje (44, 46, 48, 50).

Las v igas de apiíntalamiento (40 , 42) se  prolongan a 

65 una y otra parte de loe' p i lo ta je s  (20, 22) mediante ménsulas 

proyectadas (52, 54 ), que se extienden posteriormente a l  e je  

de la  po lea , y (56, 58) que se  extienden en dirección de la  

lín ea  del t e l e s i l l a .  Unos puntales (60, 62, 64, 66) unen re s­

pectivamente lo s  extremos de la s  ménsulas proyectadas (52, 54.» 

70 56^ 58) a  lo s  an olajes (32 , 34, 36, 38). Unos tiran tee (68,

70) se extienden entre lo s nudos (48, 50) y lo s  an cla jes (32, 

34) para refo rzar e l  armazón metálico formado per lo s p ilo ta — 

je s(2 0 , 22), l a s  v igas de apuntalamiento (40, 42) y lo s punta­

le s  (60 á  66),

75 E l armazón puede l le v a r  otros elementos de refuerzo,

en e sp ec ia l trav ie sa s  (72 , 74) que disminuyen lo s efectos de 

rotura gor flex ió n  que se ejercen sobre los p ies (24 á 30).

Las ménsulas (52,- 54) se'unen en sus extremos mediante una ba- 

h ®-'(76 ) ,  y l a s  (56, 58) llevan  en sus extremos una viga (78) 

SO' de f i ja c ió n  de lo s  balancines ( 80, 82) do mantenimiento del ca­

ble (1 0 ), E l conjunto viga (78) -  balancines (80, 82) constitu­

y e ,e l  pórtico  de l a  estación  (12 ).

Antes de d escrib ir  con más d eta lle  l a  estación  (1 2 ), 

conviene p rec isar  ol modo do ensamblaje de lo s hiorros p e r f i— 

85; lados o viguetas,. Los p ies (24 á 30) están constitu idos por 

h ierros p erfilad os o viguetas en II,. cuyas almas se extienden 

en e l  plano de lo s  p ilo ta jes',, respeotivamonte (20, 22). Las 

vigas p rin cipales de apuntalamiento y de soporte (40, 42) son 

igualmente h ierros p erfilad os o viguetas en H„j cuyas p lacas 

90 de basamento están  f i j a s  a lo s nudos (44 á 50) de canto contra



la s  píaoas áe basamento do loe hierros perfilad os o viguetas 

de loe p ie s  (24 á  30). E l alma de loe h ierros porflladoe (40, 

42) e stá  por consiguiente, inclinada paralelamente a  loe p ies 

asociados. l a s  almas do lo s  hierros perfilad o s en H, que cons­

tituyen lo s puntales (60 á  66), so extienden en e l  plazo que 

oontione e l  alma do la  viga (40 , 42) asociada. Es f á c i l  ve? 

que loo ensamblajes están  sim plificad os, y pueden re a liz a rse  

mediante simples planchas o escuadras, su je ta s  con pernos o 

soldadas a loo elementos adyacentes que hay que montar. l a  d is­

posición  en un mismo plano do la  viga de apuntalamiento (40,

42) y de lo s  puntales asociados (60, 64 ),respectivamente (62, 

66), permiten la  u tiliz a c ió n  de lo s  mismos, bloques de an cla je  

para lo s p ie s y lo s  puntales, y la  rea lizac ió n  do nudos sim­

p lific ad o s (44 á 50),
la s  v igas do apuntalamiento (40, 42) que llevan  e l 

pórtioo (78) constituyen guías de deslizamiento del carro (18) 

de suspensión de la  polea de reenvió (14 ). A t a l  e fecto , ©1 

carro (18) e stá  provisto  de dos pares de ro d illo s  de rodamien­

to  (84, 86) cuya tanda de rodamiento ooopera con la s  a la s  in­

ternas in ferio re s (88, 90) respectivamente do la s  vigas (40,

42 ), constituyendo guías de rodamiento —veaso l a  figu ra  3~. 

lo s e je s  de Ico ro d illo s  de rodamiento (84, 86) están  coloca­

dos en oblicua, paralelamente a la  guía de rodamiento (88 , 90) 

con e l  f in  de obtener un autocentrado del carro# E l carro (18) 

l le v a  ro d illo s  de gu ía , de lo s  que so lo  uno, e l  (9 2 ), en v i s i ­

ble en la  figu ra  4 ,  oponiéndose a  un pivotaraiento del carro 

bajo e l  efecto  del par motor. E l carro (18) e stá  sometido a  l a  

acción de dos gatos tensores (94 , 96) *, que se extienden parale­

lamente a  la s  v igas (40, 42) y so apoyan sobre puntos f i jo s  

(98) a lo s tajamares (52, 54) de la s  v igas (4 0 *  42) -véase f i -
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gura 2 -. loe gatos tensores (94» 96) so lic ita n  e l  carro (18) 

en dirección opuesta a lá  lín ea  del t e le s i l l a »  de forma a 

a t ira n ta r  e l  cable (1 0 ). Los gatos (94, 36) pueden, evidente­

mente, reemplazarse por un sistema de contrapeso habitual,

125 Cuando se tra ta  de una estación  motriz» se disponen

un motor de accionamiento p rin cipal (100) y , eventualmsnte, 

un motor de socorro (102), sobro e l  carro ( 18) ,  y se a ju stan  

para que arrastren  en rotación a l a  polea de reenvió. Igualmen­

te  pueden preverse sobre e l  carro (18) o e l  armasón unos e le -  

130 aentos' a u x ilia re s  de mando de protección, ta le s  como un oapó 

(104) o de acceso ta le s  como pasare las (106),

Es in ú t i l  d escrib ir o l funcionamiento de la  estación  

y que se deduce de cuanto precede, bastando con recordar que 

e sta  estación  puede se r  tanto una estación  en lo  bajo como en 

135 lo  a l t o .  En e l  ejemplo que se representa en l a s  f ig u ra s , l a  

estación  es una estación  m otriz, que asegura a l  mismo tiempo 

la  tensión del cable. Es obvio que e l  armazón metálico puede 

u t i l iz a r s e  con l a s  mismas ven ta jas, no asegurando más que de 

l a s  funciones p róc itad as, bien la  tensión del cable, bien e l 

140 a rra stre  de este  último* La estructura en V invertida de lo s  

p ilo ta je s  (20^. 22) proporciona lina escasa separación de l a s  

guías de deslizam iento (88 , 30 ), limitando e l  alcance del carro 

(1 8 ), pese a  la  importante separaoión de lo s an c la je s  (32 á 

38)

145 La forma-,,, dimensiones y m ateriales podrán sor varia­

b les y en general cuanto sea accesorio  o secundario, siempre 

que no a l t e r e ,  cambie o modifique la  esenoialidad del objeto 

que se  d escr ib e .

Los términos en que queda redaotada e sta  Memoria son 

150 c ie rto s y f i e l  r e f le jo  del objeto d e sc r ito , debiéndose tomar
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con carácter amplio y nunca en forma lim itativ a»

la  so lic ita n te  se  reserva e l  derecho de obtención de 

loe oportunce Ocrtifioadoo de Adición complementarios par la s  

mejoras o perfeccionamientos que en lo  sucesivo pudiera aconee- 

155 ja r  la  p ráctica*
g  O T A i

D escrita suficientemente la  na tura lo sa  y aloanoe de 

l a  presente invención# a s í  como la  forma en que l a  misma pue­

de se r  llevada a l a  p rác tic a , se roivlndioan a t í tu lo  privativo  

160 l a s  sigu ien tes particu laridades características# , sobre la s  cua­

le s  ha de reoaer la  concesión dol p r iv ile g io  de PATEOTE DE m - 

m m Ó H  que se  so lio ita »  '

l )#  Porfeocionamientos en estaciones torminales para 

transportadores aéreos de oable de paso continuo# comprendion- 

165 do una polea do e je  v e r t ic a l do reenvió del cable y un armazón 

m etálico de suspensión de la  polea» c a r a c t e r i z a d o s  

parque e l  armazón comprende t

-  dos p ilo ta je s  trian gu lares (20 , 22), que tiene oada uno dos 

p ies (24#26} 20,30) de h ierros p erfilad os montados en V In-

170 vertida# cuya base (32# 34, 36, 38) queda reoibida en empo­

tramiento? extendiéndose lo s  p i lo ta je s  (20* 22) en dos planos 

espaciados tran sversa les a  la  dirección general del e je  de­

fin id o  por l a  trayectoria  dol cable (10)}

-  dos v igas (40# 42) de apuntalamiento y de soporte# dispues--

175 ta s  simétricamente a urn y otra parte y paralelamente a la

lín ea * que unen rígidamente entre e l l a s  lo s  p ie s  (24,28}

26*30) de un mismo lado de lo s  p ilo ta je s  (20 * 22)#- y se pro­

longan en voladizo ael p i lo ta je  ( 22),*r en un par de ménsulas 

proyectadas (56# 58) orientadas hacia la  tray ectoria  de la  

180 lín e a }



-  un "balancín (80 , 82) ele ro d illo s  de compresión del cable 

llevado par cada una de la s  ménsulas proyectadas (56 , 58)}

-  y medios de suspensión de 3a polea (14) de reenvió a laB 

vigas (40, 4 2 ), la s  cuales están  colocadas a una a ltu ra  su­

fic ie n te  para l a  sa lid a  en a ltu ra  y anchura del gálibo  del 

paso de la s  cargas acopladas a l  cable*

2) • Perfeccionamientos on estacionas terminales para 

transportadores aéreos de cable de paso continuo, conforme a la  

reiv in dica-ción  1 ) ,  caracterizados porque la s  vigas (40, 42)

se disponen en guías (88, 90) de deslizamiento de un carro 

(18) de suspensión de la  polea (14) de reenvió, móvil siguien­

do la  d irección  de la  lín ea  bajo la  acción de un d isp ositiv o  

tensar*

3 )  * Perfeccionamientos en estaciones terminales para 

transportadores aordos de cable de paso continuo, conforme a 

l a  reiv in dicación  2 ) , caracterizados porque loe p ies (24, 26, 

28, 30) están  constituido^ par hierros perfilad os en H, cuya 

alma se  extiende en e l  plano tran sv ersa l del p i lo ta je ,  y parque 

cada viga (40 , 42) de h ierro p erfilad o  en H e stá  f i j a  a la  p la­

ca de basamento del pie asociado, de manera- que se disponga e l  

alma del h ierro p erfilad o  paralelamente a la  placa de basamen­

to  del h ierro p erfilad o  del p ie , y que presente una guia de 

deslizamiento (88 , 90) a  manera de canalón inclinado, estando 

enfrentadas l a s  dos guías de deslizamiento*

4 ) ,« Perfeccionamientos on estaciones terminales para 

transportadores aéreos de cable de paso continuo, conforme a 

l a  reivindicación  1 ) , caracterizados porque e l armazón l le v a , 

asociado a  cada viga (40,. 42) un puntal (64, 66), que une e l  

extremo de la  ménsula (56 , 58) a 3a base (36, 38) de an claje  

del pie (28*. 30) asociado,, extendiéndose e l  puntal y l a  viga
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en un mismo plano oblicuo* adyacente a l  plano 30 lo s p ie s aso­

ciados, para f a c i l i t a r  la  rea lizac ió n  de loe nudos de montaje.

5 )  , Perfeccionamientos en estaciones term inales para 

transportadores aéreos de cable de paso continuo» conformo a 

l a  reiv indicación  4 ) , caracterizados porgue e l  puntal (64» 66) 

&B igualmente un hierro p erfilad o  en II» cuya alma se  extiende 

paralelamente a l a s  p lacas de basamento del h ierro p erfilad o  

del pie asociado.
6 )  . Perfeccionamientos en estaciones terminales para 

transportadores aéreos de cable do paso continuo» conformo a 

la  reivindicaciones 4) ó 5)» caracterizados porque e l  armazón 

comprende un segundo par de ménsulas (52» 54) de prolongación 

de la  guía do deslizamiento» orientadas on dirección opuesta a

la  trayectoria  de la  lín e a .
7 )  . Perfeccionamientos en estaciones torminales para 

transportadores aéreos do cable de paso continuo» conforme a 

la  reivindicación  2)» caracterizados porque e l  carro (18) de 

suspensión so mantiene mediante dos gatos tensores (94» 96)» 

cada uno asooiado a una de la s  v igas (40» 42)» y anclado a un 

punto f i j o  de la  viga»,
8 )  , Perfeccionamientos en estaciones terminales para 

transportadores aéreos do cable de paso continuo» conformo a 

la  relvindloación 2),, caracterizados porque e l  carro (18) de 

suspensión de la  polea de reenvió lle v a  lo s  elementos motores 

(100) de accionamiento de la  polea»

9 )  . Perfeccionamientos en estaciones torminales para 

transportadores aéreos de cable de paso continuo» conforme a 

la  reivindicación  3)» caracterizados porque lo s a je s  do lo s 

ro d illo s  (84,. 86) de deslizam iento del carro de suspensión son 

perpendiculares a la  dirección longitudinal del pie de f i ja c ió n
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do la  guía de deslizam iento*

1 0 ), '«PERPECCI OMMIEíTT OS EN ESTACIONES TERMINALES 

PARA TRANSPORTADORES AÉREOS DE CAEEE DE PASO CONIÍNÜO»,

Todo e l lo  según queda Dispuesto en la  presente Memo­

r ia »  que consta de diez hojas fo liad a s y mecanografiadas por 

«m  so la  cara y  dos hojas de dibujos que con l a  misma se acom­

pañan,:
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