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La presente invencién sa adapta p¢rtlcuiurmonto o au

"gumilizaclén en un siatema de pxopulszén por. “chorro de uguu pi—

ra embarc&ciones, particu]armunte para buqued con superficio

auxiliar hidroplaneo. En un sistema de pxopuluién de este’ blpo,

el agua ge extrae de un cuerpo de agua atravesado por el buque,
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el ad

se atiade encrgia al agua por medio de un elemento de bombeo ag

cionado por un motor, se descargo cl agua en forma de chorro

‘propulsof pura mover el buque, ¥y se proporcionan unos nedios

de aletas inversoras gue sc¢ colocun de manera gelectiva y cone

trolable en el recorrido del chorvo de accionamiento pura in-

vertlr el empuje del buque. El chorro se- -desearsn normdlmonbe

?Upor enc1ma del nlvel del gyua con el fin de reducir la contra-

presmén.

Bn un 1stema de propuls;én de este tipo, es necesa-
r10 proporclon¢x un' control de regulacién que, entre oilras co-
sas, tiene un punto noutro que coloca la palbta 1nveraor an

la corriente dol chorro para dar un empuae ‘neto cero. Por otra

iparte debe pr0porclonar36 una zona de marcha lenta del motor

A7que permita la modulacién del chorro por parte de lag pdlptas

para propor01onﬁr un control de la ve1001d¢d hacia adelante y

1hacla trés del buque con el motor en marchu lenta, haciéndose

'ésto normalmento para. fines de atrayue y smmllaroz._NO obstan<

'te, es también convonlente proporcLonar una caracter{stica de

“manmenimienho un punto neutro que permltu el avance del rdgula

» R dor”sln desplegarac las paletas con ul fin de probar el motox

E y su puesta en marcha. Un’ conbrol del tipo anteriormente des-
{lcrlbo puede renlizarse con sistemas clectrénicos en eutado sd-

’lldo..No obstanbe, son compleaoa ¥ excesivamente costosos.

De acuerdo con la presentc invencidn, se proporcio-

'”-nan unos medloa da control para el mobor de accionamlento y ing|
.dlos de paletaa inv»rqoras de un. 91stomu de propulslén de un

'“_buque por chorro 'de agua que, en vez de utilizar controles

;‘”?velectrdnicos caros en estado s6lido, utiliza potenciémetrom‘eu

.’p001ales con secciones cortoclrculbadds, Junto con un wiriino

f de componentes de los circuitos paru. alcansar 10 requisilos
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'que 1ncluyen unos medlos de’ vélvula accionada eléctrlcamente_;‘

"para controlar la VelOCldad de un motor que acclond el elemen-

‘ .paletas invarsoras en el recorrido del chorro de accionaminnto,
IRl sistema 1ncluye un regulador que tiene unas posiciones .en’
V:punto muerﬁo, adelante ¥y atrés junto con un. primero y un - segun‘gf

' conectados operativamente al regulador. Bl primer potencléme~'
tro esté provisto de una seceidn central cortocircuitada a amn-

‘con lo que el motor se encontrard en su velocidad minlmn en 1a

,poslcién da punto muerto ¥y en zonas a ambos lados de la. mlsma.

"las reglones a ambos lados del punto muerto en el que el motor
'71:A va a marcha lenta, los medios de paletas 1nversoras paearun
,desde una posic;dn.totalmente retraida para empuJe hacis deiun
‘te a una posiocidn totalmente extendida para empuJar hacia

"para PTOporCLOnar el control de’ vclocidad adelante ¥y, dtréd dedi :

'buque en el ajuste da marcha lenta del motor. . -

anteriormente expupstoa.
concretamente, se proporcionan wios primeros nedios

to de bombeo del 31stema de chorro de agua, Junto con unos seu
oundos medios quo 1ncluyen unos medios de. vé lvulas acclonudas

eléctricamante para controlar el movimiento de los medios de

do’ potencidmetro que - tlenen unos elementos -de contacto mdvil

bos lados de 1a pOSlOlén neutra del contacto mévil y esté co- |
neotado al’ prlmer medio para controlar la volocidad del motor

El elemento da contacto mdvil del segundo. potencidmetro lleva
unas’ secciones cortoclrcuitadae a ambos 1ados “de una snccién 2
central resistiva, por lo que, cuando el reoulador pasa por'

abrés._En estas circunsbanciaa, el movimicnbo de la pdlbtq Ln~
versora con el motor a marcha lenta modula el ohorro de nduu

- Batos y obros objetoa y carauterlsticau de la inveh-
cién ge oomprendcrén fdcilmente por la deucrlpcién dolallada




que sigue, realladda en conexidn con los dibuaoe deuntoa que

'1formun purte de la presente mvmor¢4 y en log gues

La Pig. 1 os unu vista en pexapectlva deade la popa

: - de la parte del timén de una embarcacidn con suyerllcie auxi-

liar de hldroplaneo que incorpora un s1stemd de propulsidén por

chorro de- agua con la que puede utlllzarse el sistema de con-

_trol de la. prQSBnte invencién,

Las Figs. 2, 3 y 4 son vistas laterales ue wuestran|

‘lé'forma en que los mcdios de paletas inversoras del sistems
. de propulsién pucden movexse desde una poslcién totalmente re-

f '“ traida a una posicidén totalmente extendida en la que e flexip

naJhaciu atrés todo el chorro;

" La Fig. 5 es un diagrama esquemético de circulto del

"f1314tema de control de la invencién; y

e '~ ‘ La Flg. 6 ilustra esqueméticamente el Iunclonamlento

'1de 1a 1nvenc16n.

Con referencia ahore & los dzbujos, y parblcularmen—

:te a la Flg.-i{ en esta Ultinma se muestra la parte de popa de
un hidroplaneador lO que tiene unos montantes que badan 12 y

14 interconeotados on sus extremos inferlorcs por medio de las
aletas 16 y 18%. Las aletas tienen unas supbrfILIOb de control

20 y 22 reSpectlvamente, en sus bordes de sallda. Ln 1la proa. .

vde la: embarcaclén, no’. .representada, ge encuentra un. bercex mon
. tante que pende hacia abajo y yue actua como - Limdn ¥y llevz cn
“iau extremo 1nferlor una:aleta. Los montantes 12 y 14 y las Jlﬂ
i.tas soportadas por ellos pueden girar hacia arriba en posi.cidn

‘.-retraida alrededor de un punto de centro de glro 24.

La presente invencidn se refiere a loa medios de pxo

'pulsidn para las embarcaciones hldroplaneadoras. La UronulJLén

-se obtiene por medio de unos chorros de agua que walen por lus
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lextrae del mar a través de una sbertura 30 en el extrwemo dulan

leia arriba a travéds de una columna central 34 hasta unas bom-

'carga a oontlnuaclén a través de las boyuillas 26 y 20, propul

|mo se desvia h&c1¢ atrds, obtenléndoae un empuje en sentido in

,soras g6 rsprosenta tul vez mejor en las Pigs. y 39y 4. 51
chorro de ague, 1ﬁdicado con el nimere de referencia 4G, Julo
: por una boqullla 42 ¥ ‘pase a través de un miembro cilindrico

'prenden un mlembro en forma de disco o curvado 46 convctado pj

- votantemente a un miembro de soporte, no representado, por e =

i

boquillas 26 y 28 a ambos lados de 1a embarcacién. Bl agug 80
tero de una seccién de aletu 32ya contimaeién se dirige ha-

bas situadas a babor y estribor, no repreqehtadaa, accionadas
por unos elementos motrices de babor y estribor tales Como. mo=-

tores de propulsidn a chorro. Desde las bombas, el ugua se des

sando hacla delante la- embarcaclén. Con el fin de obtener el
movimiento hac1a atrés de la embarcacidn, se propor01onan unos
dispoaltivos de paletas inversoras 36 y 38 para cada una de
las boquillas 26 y 28. Para movimiento hacia delante de lz em-—
barcaclén, los conjuntos de paletas 36 y 38 se giran en_p041~r
ciones en las Que no corten los chorrois de salida. No obstante)

girando los conjuntos Qe paletae 36 y 38 al chorxo, aste Ulti-

verso. s
Ll funcion:mlento de los conJuntos de paietaa inver—

44 Que puede 09011ar hacis arriba o hacia abajovpara desviar
el chorro. No obctante, no se¢ describird aquf la forma en que

ge realiza ésto. Los mismos mediod de paletaa inverCOru§ com-

dlo de unos brazos laterales 48, que, a su vez, se encuenbr:u
conectados a través de un varillaje 50 al pistén de un ellindrp
neumdtico o hidrdulico 52. A un lado de la ‘porcidn de dimco 46
ge encuentra una abertura 54, siendo tal la disposiclén quo N
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la embarcacidn.

.-_se-exfrae a través de la abertura 30:(también identificudo en

"'=columna central 34 hasta una bomba 56 accionada por un yrlmor
'motor 58, por eJemplo, una mdquina de propulsién a chorro. Des|
|de 1o bomba 56, el agua se hace pusar a través de la boquilla

: 12} creando de esa torma la corriente en chorro 40 que puede

" ".|desviar hacia atrds la corriente. El miembro 46, a su veu, se
‘i‘aPOdeﬁqb?e unos miembros laterales 48 conectados a través del
RO férilléje 50'31 véstago de pistén del cilindro 52. Se compren-

\deré evidentemente, que en las instalaciones reales, hay dos

conectados a su vez, & través de la vdlvula 60, a unu fuento

. ra conectar la fuente de fldido a predlén & cualqulura do log

'extremos del olllndro 52 de manera que la rotaciodn dol m;cmhxu

cuando la porcidén de disco 46 se mueve hacia abajo por introdu
cirse presién en el cilindro 52, una parte cada vez mayof de

ia porcién de disco 46 cortard la corricnte del chorro como se
représenta'en las Figs. 3 y 4. Cuando corta totalmente el cho-|
rro, el agua es impulsada hacia el lado y hacia atrds a través

de la abertura 54, creando de ese modo un empuje inverso para

¥l sistema de control de propulsién de la invencién
ae represgenta en la Fig. 5, en la que los elumentoa correepon—
dientes a los de las Pigs. 1 - 4 se identifiecan con .Lou miomos

mimeros de referoncia. Como se ha' dicho anturlormente, el aua

la- Fig. 1) vy a continuacién pasa hacia arriba a través de la

ISer_cortada por el miembro inversor en forma de disco 46 para

chbrros y medios de propulsién corres pondienies, mostrdndose
9610 uno en la Fig. 5., - -~ - .

Los extremos opuestos del cilindro 52, ac encuentr:ay

62 de fluldo & presién. La vélvule 60 se encuentra adaptada pol

en forma de disco 46 pueda efectuarse en oualqulﬂr leﬂLblﬁn,
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piente de regulacidn en marcha lenta 92 “,lu Lorue GG, a4y

‘seccidn cortocircuitada 88 sc encuenlra una seccién roesisiiva

segun la posicién de la vdlvula. La vdlvula 60, a su ves, &3
controlada. por medio de un accionader ‘eléectrico 64 que lleva
un arrollamienté de control 6. E1 accionador 64 os tal gue
cuando la tensidén en los oxlremos opuestos del arrollumiento
66 es Ja mismﬁ, ge detiene el uccionador 4. Ho oﬁutante, cuug
do se desequilibrm la tensién, el accionador girurd en-unu di-
reccidn o la otru para mover la vdlvula G0 husta jue las ten-
sioneé'son de nuevo iguales. i '
"Bl control munusl de la emburcacidén so hagé por e~
dio de un regulador 68 que puede moverca en dng'difcccidn palri
movimiento hacia delante del buyque y en direccion inversu para
movimiento hacia atrds. Bl regualdor 68 va concetado a'ﬁravéa
de un varillaje mecdnico 70 o los elementos de contacto mévil
72 y 74 do los potencitumetros 10 y 7Y, rugpectidnmgnnu. sl {0
tencidbmetro 76'se incluye en ¢l circuito O del reguiador;
mientras que el p@tanciémetro 13 Lorma parte de un clrenito in
versor 82. - '
: . Ambos extremos del potencidmetro 76 se encuenbran cuy
neotados.é la borna positiva 84 de unu Uueﬁte ue curriunbe'cog
tinua no fépreaéntada;.mientrau Yue wibos- exbrenos del poben-

cidmetro T8 estdn conectados u lus bornuw opuesbas 64 y. b Ge

1a misma Fuente de corriente conbinua. Bl potencddmetio 70 Lue
cluye una seccidn central cortocircuitudu LY cuyo punbu cuoon- !

tral estd comectado @ través de uni resisbencin “G ¥y un rotl-
) !

do de la seccidn cortocircuitads §d del pobenciouctre 76 o sy

cuentra une seccidn resisgtiva inverso Y45 y al obro Jovde do Ly

hacia delante, cncontrdndose cuta Ulfimu cortociroulbids ¢or

medio de unas resistencius 90 y 100 con la Tinalldad gue zeo
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describird mds adelunte.

El extremo superior de 1lu scecidn fesistivu hacld dg|
lante 96 estd conectado a través de un recipiente regulsdor de
la marcha a delante 102 a 1o borna Gd; wicniras qur el bXLTbMO
inferior d lu sveeidn revistive ionversa 94 estd cousctudo a
Lruveu de un reciplonte regulador do la marcha lnv vy 0§y
la'rosistencia 106 2 la miszma borna (4. |

Con el elemento de contacto mdvil 72 en el gector

“lcortocircuitado o en la posicidn de marcha lentn repredentada,

la resistencia del potencidmetro y las resistencias 9C y 92 .cs8

tablecen un divisor de voltaje. Como resuliado, con cl regula—

ldor 68 en su sector cortocircuitado o en la posicion de maxchal
lenta, la corriente fluird desde cl elomenbo de contucto mdvil

172 a una, vélvula ulcctroncumatlca 105 volviendo o la borna .86

'para esLablecer una velocidad lenla’ pard el motor 56 que puede

ser a ustada por 1¢ re31aten014 92. Ademds cuando el regula-
15 - 1

dor se mueve en dlreccion haeia proa o hacia delagtcAduodeA&u

';{punto muerto o posicidéu nula, su velocidad minima persistird

durante un cierto periodo gracias a la seccidn Cort0011CuLt 1.2

88. NO‘pbstante, cuando el elemento de'contacto mévil 72 pase

|mds-alld de.la seccién cortocircuitada 88 en cualquicra de lus

ldirecciones, aumentaurd la tensidén o truavés de la vdlvulu ulec—
nes, .

tronéumdtica 10%, aumentando la velocidad del molor 58, y, por
conslgulente, el empuje imbﬁrtido por ¢l chorro de azua 40.

Dado qun el elemcnto de contucto mévil T4 del poten—

|eibmetro T8 estd Lawbién conectado ul varilluje wecdnico G,

{log dow elementos dé conbucto mévil 72 y 14 se moverdo ol uni-

sono. No obstante, cuando el clumenbo de contacto mévil se -

cuentra en la zona cenbral o do marchs leuba, e pone e con-’

tacto con una uPbClén resistiva 110 que estd uuldz 4 wabos lua~

.
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',*jtiva 84 y 86 de la fuente de tensidén de corriente contiﬁua.

conexidn intermedia se mueve en vaivén sobre la seccidén resis-

dos por secciones cortocircuitadas 112 ¥y 114, Lus sccciones
112 y 114 estdn conectadas a través de unos recipientes regula

dores 116, 118, respectivamente, a las bornas positiva y negu-

En derivac;én con el potenoiémetro 78 hay un segundo
dlvisor de voltaje gue estd formado 1gualmente por las resis-
tencias 120 y 122 on serie con un reclpiente regulad01 124 Ll

panto medio entxe las re51stenc1as 120 y 122 estd - adaptauo pa- .

ra conoctarse a Lravé de los contactos. 126 del 1e1c 128 y 1la
raSLBﬁenc1a 130 a un lado del arrollamlento de control 66 para
el servodiaposltlvo 64. Ordlnarlamente, 8in emblrgo, aul relu

128 serd desactivado de manera que 1la conexidn intermedia novi|
ble 74 delfpotencibmetro 78 esté vonectadn a‘traﬁéu de la re-,
sistencia 130 al arrollamiento 66. EL otro lade del syrolla-
miento 66 estd conectado a una conexidﬂ intermedia movible 132
en el potencxémebro 134 conectado entre las bornaJ positiva y

egativa 84 y 86 Puede vers se, por con915u10ntu, que cuando la

tiva 110, el,dispbsitivo servo 84 moverd la vdlvula 60 mien-

tras gue la conexién'intermedia 132, conectada.mécénicumentc

alivarillaje 50, se mueve en una.cantidad.i"ual hastu yue el

circuito del puente se equilibra de nuevo y se detiene el dig-

positivo servo 64. -
- Bl sistema incluye una caracteristica del manteni-

miento del neutro que comprende un conmutador accionable manuag,

mente 136 y un interruptor ;30 conectado al reguludor 68 y que
se cierra cuando el regulador e¢std en su posiclién neutia. Supol
niendo que eutén cerrados los interruptores 136 y 134, el reld
123 ge activard .y permanecefé activado hasta que se abre el 1n

terruptor manual 136 gracime o los contactos de mantenimiento

is
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;mlento de control 60 de maners que se mantenga la posicidn del
";¢termed1a en el recipiente 124.

“{vez mejor con referencia a la Fig. 6, que muestrn los limites

o termedlas 74 y T2 se muestran en sus posiciones neutras en la,
; mg' 6.:

, ponlendo que siga estando en contacto con la seccibn cortocir-
'f‘cuitadd 88, la sefial de salida que procede de la concxidn in-

;L termedla.represenbada por la forma de onda B permnnece cont Lan|

L te con el motor primario haciendo vlrar la bomba 56 n una velo)

- cldad de 6000 r.p.m. Ho obstante, cuando la conexidén interue-

'lg sistiva 96 6 94 con lo que aumenta la seiinl de sulidn (Lorma

~;aumenta hamta ol punto en que el motor o accionador primario

'~58 glra ¥ una vclocmdad de T.600 r. p. m., miuubr34 que on doo di

~10-

14G. Al mismo tiempo, actda la activacidn del relé I25 juru cg

nectar el punto medio de lus resiutencias 120 y 122 ul arrolly
8ervo 64 eh ‘el ajuste neutxo por la posxcldn de la COHUAlén in
. El funcionamiento de la invencidn se comprendﬂrS tal

de recorrido del rosu lador y la relacidén de los dos poton01éme
tros acopladoa al regulador y sus requisitos de salida de se-
ﬁél como funeidn de la posicidén de la palanca del regulador.

La forma de onda A en la Plg. 6 ilustra la seflal que uparece .
en la conexidén intermedia 76 del potencidmetro de marcha atrés
783 mientras gue la forma de onda B representa la solial en la

'conexmdn intermedla 72 del potenclémotro 76. Las conexiones in

' Cuando la conexién intermedia 72 40 mucstra 8 ld de-

racha 0 &a la 1zqulerda desde su posicidén central 0 nculra ¥y sy N

dia 72 pasa mds alld de la seccidn cortocircuitada 5% en direc

cién atrés o adelante, sc pone en contaclo con lao seccibu re-

de onda B), En caso de empuje hacia ubrds, la s@nul'dc‘dalida

receién hatia delante, avanza hasta qus el motoy primurio gira
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[conexidn intermedie 72 se mueve a’ lo largo deé la seccidn resis

. 1a,representada_en la Fig., 4, con lo yue el chorro de agua es

.|nes totalmente reiraida y totalmente extendida, ol motor se en

el regulador en direccidén hucia adelante o hacia-alrds sin ai-

adaptarse a distintos reguisitos sin apartarse por ello del #u|

oy ) (e

8 unarveldcidad de 13.250 r.p.m. Lasg derivaciones Y y 100 son

utilizadaé;para linealizar lu relaéidn de'réguiado; cuando 1a

tiva 96. ‘

Al mismo tiempo que la conexidn intermedia 72 so mie
ve en vaivén, la conexidén intermedia 74 se mueve tu@bién como
se he dicho anteriormente. No ohstante,'en contraste con la sg
fial -del regulador,. la seflal del inversor-aumenta:desde un va-
lor negativo en el iado‘&e'delante‘del neutro a un valor posi-
tivo. En este procesé, los medios do paletas inversoras se mug
ven desde una posicidn totalmente,retraida-tal como la repre-.

sentada en la Fig. 2 a una posicidn totalmente extendida como
desv;ado totalmente para un empuje inverso. Entre loasg posicio-| .

cuentra en marcha lenta a una velocidad de 6.000 r.p.m.; mien-
tras tanto la bosicién de la paleta puede ajustarse pura pro-
porciongriﬁg control de la velocidad adélante-y afrds del bu-
que. Cuéndo se cierre el interruptor 136 y el régulador 68 en-
t4 en su posicidn neutra, se activard éi»rwlé 126 con 1o que |
se Tijard la posicidn de la paletu inversora segmin determine

el recipiente 124. Iin estes circunstanciks, puede adelanturse

terar la posicidén de la paleta inversora, lo cual permite lus
pruebas y'iaApuesta en marcha del motor.

V Aunque ge he representado la invencidn an raelucidn
con una-realizaéién especifice, se compronderd Tdeiluenie por
cualguiera entendido en la téenica que pueden introducires di-

versos cambios. en la formu y disposicidn de les parteus purs




1. 974, acogléndose por Lo tanto a los beneficios que concoden

'T*;los Convenios Internacionales en vxgor’ siendo lo que conatily

4'f ﬁiento y'médioa de paletus inversoras, caraclteriwudos porygus

307

E RATOo DE PROPUL SION DE BUWUBS; caracterizdndose por lo siguiag
te-

1dores-inversores para un aparato de .propulsidn de buyues, del
L do por el buquc, se afiade onergia al agua por med;o de w ele-
- mento de bombeo accionado por un motor, se descargzu el wgun -en
= forma de ‘un -chorro de ac01on cmiento pary propulsar el buque, ¥
se propor01onan unong- medio" de paletas 1nVUruoruu GUE SE e -
rro de a001onamlent0'para invertir el empuje del Lugue, siendo

© laplicable dicho sistema de control al ¢itudo motor de accicno-

‘ 1as accmonadus oluctricamuntc para control&r la velocidud de

~ly-

bito del espiritu de la invencién.
o MNOTA .-

Descrita suficientemente la naturuleza del invento,
ﬁsi como la menera do realizarlo en la prdcticuw, debe hacerse
cShstar”que las disposiciones anteriormente indicadas son wus-
ceptLbles de modificaciones de detglle en cuanto no alteren sgu
prlnclplo fundamental; tanbién se hace constar que cl invento
correaponde a una solicitud de patentéd presentJdJ en bBa.UU.
de.A., bajo el nimero 478.171, de fecha de 10 de 'junio de

ye la esencia del referido invento y por lo que se solicita 14
tente de Invencidn por 20 afios en dspata, sobre: FrRPBCCLOHA-
MIEKTOS BN SISTEMAS DE COHTROL RGULADORES . INVERSOKES DAHA APA

‘1.~ Perfeccionamientos en sistemas de control regulg

tipd'en el que el agwa se extrae de un cuerpo de agua nlrovesyl

van de mancra auleutxva v uonLrolabla cit ¢l recorrido dol cho-

el 51stema comprgnde unos primeros medios que incluyen viilvu—

dicho motor y la contidad de enerpgls sdadida al u e por c)oelp
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Tun rnTUlador Que Lienoe las powu lClOHba neutra, adolante y aur~

WV

,te retralda pars empuje haclu deluante a una posicidn totalmen—

“hnetro y una borna de la citudn tuente de corriente QOublnu;, y

wl 3

mento de bombeo; unet segundos medios gque incluyen villvulaa agl
cionadus eldelricamente pars controlar el movimiento de los pal
letas inversoras en el recorrido del chorro de neelomunientoy

un primer potencxémutro fue Llene un clcmenbo do conlbacto m6~
vil conectado operativamente al reguLador y que LLvnu T vnc~
cidn central cortocircuitada a ambos lnd04 do la p04¢016n neu-
tra de dicho contacto mévil y concetadn n los primeros wedios
para.controlar_lu vclocldad del motor con lo gue ¢l motor'se'
woverd en marcha lenta en la posicién neutra y en lus uonus
que se encuentran a ambos lados de la posicidén neutru; y unos
segundos medlo de poteaéiémetro yue tienen un elemento do cqﬁ
tacto mdvil conectado operativamente a dicho rﬁ&ulador puré
controlar la posicidn de los medios de p¢10td ;nvvr ora ¥ qua
tlenen Jecc¢ones cortocireuitadus a amhod lados'de;unu seceidn
regigtiva qentral, con lo que, cuando se mueve diclio regsulador
a través de las citadus zonas 2 ambos lados de la zona neutra,|
las paletas inversorus se moverdn desde une posicidn totalmen-
te extendida para empuje hacia atrds.

2.- lerLeccionAMLGnLou gegun la relvindicacién 1, ca
racferizados porque el sistema-incluye una luente de polencisnl
de corriente conbinua conectada al primero-y s&dundo pobericid-
metro citado, medion yue conectan los pxﬁmorou mudmoé ﬁwrm COn

troidr entre el elemento du contacto mdévil del primer potencid

medios que conecltan log gepundos wedlos pors controlar wnhrw
el elemento de contacto mévil del segundo potencjumubro ¥ un
punto de un divisor de tensidn conectado antre 140 bornus

opuestas de la_clbadu.fuente de alimcnbacion do corvicnbe eon-
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Vfactérizadqs porque 1los extremos opuestos del primer potencid-

-jde-la fuente de potencial de continua, estando conectados Lo
“e;extremos opuestoq del segundo potencldmebro 4 las bornas opucs

tas reapectivas ‘de dicha fuente de potenclal de continua.

.racterizadoa poryue el sistema incluye resistencias derivadas’

" con zonas Tesistivas a un lado de la seceidn central cortocir-|

7”f::buitada del primer potencidémetro para linealizar la.respuesta
de Qicho regulador. ‘

" racterlzados porque el sistema incluye un divisor de ten316n )
- conectado en derivacién con el segundo potenciémetro, y medios

"pard desconectar sclectivamente el elemento de contacto mévil

fan el. segundo potencxémotro del cxbado gegundo medio para con~
‘f'trolar y conectar un punto en el citado sezundo potencibmetro
'; a los segundos medios. para controlar, con lo gue quedard fija

-la p051ci6n de los citados medios de paletas 1nver 50TaM .

geg nao potenciémetros tienen eJen01almente la misma Llongitud

't;pondlentes se encuentran conectados’ al regulador para moverse

WPt g
W]

~14-
ti{nua. .
' 3.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn 2, ca|
metyo’ estdn conectados a una borna de dicha fuente de poten—.

c¢ial de continua y el punto medio de la seccidn central corto-

ciréuitada del primer potencidémetro se conecta a la otra bvorna

‘4.- Perfeccionamientos segdn le reivindicacidn 3, -3

5.~ Perfeccionamientos segin la relv1nd103016n a, ca

6.~ Perfuccmonamlentos gegun cualquiura de las rei--

vindicaciones antvr;ores, curacterizados porque el primer. y all
y los elementos de contacto mévil de los potencxémutro corres

al unisono. ‘
7.~ Perfeccionamientos en sistemas de control regulg

dores~inversores para aparatos de propulsidén de buques, tal y -




como quudu ﬁuatancialmente deserito en ia pra‘wnl, Mémoriu a: |

ilustrado en los dilujos adjuntos. - o : .

Esta Memoria consta de 15 ho;]as escritas ‘a méquira '

por una- sola cara. ‘ ' o

Madrid, 38 DIC. 1974
THE BO ‘IN(: LOMPANY.
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