
MÜMSIEM" DE tNDUSÜHA
MCtaM' .MOHHMMNSnML

ESPAÑA

O E S §
MVMEKO

432.991
@ Á !

FCOM^ BK m tM M TAC M H

P A H M E  M  ) H V M C ! 0 M

^  P P tO P iT D H : 

(S )nuM Et)0

425.104

@ F E C H A

17.12.73.

(S ^  PAH

EE.UU. de A.

@ ¡ } r t e t " . o * . u a u e t o A o @ CLA3[P ICAC I0N  INTERMACtONAt. @ FATK M TH -B E  LA Q B t E . tHVUtOHAWA

@ T tT U M ) BK LA  BtVtMCtOM

PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE SUSPENSION PARA LA RUEDA TRASERA

OOMCtUO OEL .OUOTAHTC

San Adrián De Besaos, Barcelona.
Q  [MVtMTOK <E.)

Fred William Smith., Robert Trant Jarman., Rnsaell Lee Shreve

^  TtTULAR <E.t 

(r^HEPHE.EHTAMTE

D. JAIME GOMEZ^ACEBO Y MODET

MWK A - 4 MOO. atO# U T íU C C S B  C O M O  PR !M C R A  PAGJNA  OC AjA M C M O R !A

POOR
QUAUTY



PATENTE DE INTENCION 
Reí. Case 1/EAB

PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE SUSPENSION 
PARA LA RUEDA TRASERA DE MOTOCICLETA*.

e%%x%?73¿e.- BULTACO, COMPAÑIA ESPAÑOLA DE MOTORES, S.A., 
entidad española, residente en San Adrián 
de Besaos, Barcelona, España.

La presente invención se refiere a un sis­
tema perfeccionado de suspensión para la rueda trase­
ra de motocicletas.
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Los sistemas de suspensión de la rueda trasera de 
motocicletas actualmente en uso comercial, emplean una sola ar 

rioulaclón posterior y el eje de rotación de la rueda queda so 
bre uno de los ejes pivote de la articulación. El diseño de 
la motocicleta exige el empleo de una articulación posterior 
relativanente corta. Debido a ósto, es imposible que la rueda 
tenga un gran recorrido al encontrarse con baches,.por lo que 

deben emplearse muelles muy potentes para evitar el aplastamien 
to del neumático sobre superficies accidentadas.

Dichos muelles potentes dan por res^tado Uña conduc 
clon muy dura y reducen el gradode control de la motocicleta. 
Además, el empleo de una sola articulación posterior restringe 
la capacidad de controlar los grados y niveles de vencimiento 
hacia adelante durante la aceleración y levantamiento'; durante 
el frenado. De un modo especifico, estas características.varia 
en el alcance de recorrido de la suspensión con una suspensión 
de articulación simple.

Por lo tanto, el objeto principal de esté invento es 
proporcionar una suspensión de rueda de motocicleta.mejorada.

Otro objeto de este invento' es proporcionar un sis­
tema de suspensión de rueda trasera para una motocicleta que 
permite grandes recorridos de la rueda.

Otro objeto de este invento es proporcionar un siste 
ma de suspensión de la rueda trasera de una motocicleta que 
permite alcanzar las características deseadas contra abatimien 
to y contra levantamiento y permite estos controles durante una 
longitud mayor de recorrido de la suspensión.

Otro objeto del invento en proporcionar un sistema 
de suspensión áe rueda trasera para una motocicleta que incor 
pora un sistema de articulación que se caracteriza porque el



sistema de articulación define un centro instantáneo común-du­
rante la aceleración y el frenao.

Otro objeto del invento es proporcionar .una súŝ - 
pension de rueda trasera de motocicleta.que .comprende un sis­
tema de articulación donde el e.je de rotación de la. rueda, sus 
pendida no queda sobre un centro de pivote del -siatema -de la 
articulación. .

Este invento está destinado a incorporarse en un 

sistema de suspensión para una motocicleta que t i.éñe' un basti­
dor y ruedas delantera y trasera. El sistema de suspensión sus 
pende una de las ruedas del bastidor y comprende ^soporte de 
.cubó para la rueda. Un sistema de articulación censótá. el;áq-; 
porte de cubo al bastidor. El eje de rotación de.la¡rueda sus 
pendida no queda sobre ningún eje de pivote del 
tlculación.

La figura 1 es una vista de costado parcialmente .. 
esquemática de una motocicleta que incorpora el Invento, con ' 
partes de la motocicleta que no forman parte del invento omití 
das para mayor claridad.

La figura 2 es una.viata en perspectiva de la sus­
pensión de la rueda trasera, con la rueda trasera quitada para 
mostrar los detalles de la construcción.

En.la-figura 1, uña motocicleta''.qús.'i-ncórpóyá este 
Invento se identifica de un modo general por el número 11. La. 
ilustración de la motocicleta 11 es en general esquemática y 
aquellos componentes tales corno el motor, transmisión, etc,que 
no forman parte del invento, se han omitido para-mayor plarí-.' 
dad. .. ..

La motocicleta 11 está compuesta por ..un; conjunto 
de bastidor 12 compuesto principalmente por una pluralidad"de
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tubos soldados entre si. El bastidor 12 lleva una horquilla 
delantera 13 que se monta en el bastidor Í2 y que, a su vez, 
lleva giratoriamente una rueda delantera 14... La horquilla de­

lantera 13 puede unirse al bastidor 12 por cualquier tipo co­
nocido de sistema de suspensión.

, Una rueda trasera 15 se suspende con relación al bas 
tldor 12 por un sistema de suspensión, indicadd de un modo ge- . 
neral por el núméro de referencia 16, que se ilustra parcial­
mente en la figura 2 y que incorpora los principios de áste in 

vento.
El sistema de suspensión 1c comprende un conjuntó de 

soporte de cubo 17 que. tiene un par de brazos formados 16 y 1*9 - 
que se fijan a los entremos opuestos de un eje.21, cúyb'eje 
lleva montada la rueda 15 para girar en cojinetes (no ilústra­
los) . Los brazos 18 y 19 salen hacia arriba y hacia abajo a 
partir del eje de rotación definido por el eje 21 y cada uno 

Lleva pasadores pivote respectivos superior ó inferior 22, 23 
24, 2$. Los pasadores picote 22, 23, 24 y 25 se separan del 

eje de rotación definido por el eje 21 y,.en la modalidad ilus ' 
trada, el eje de rotación se sitúa entre los pasadores pivotea 
superior ó inferior 22, 23 y 24,25.

A cada lado de la rueda 15, un extremo de los pares 
respectivos de articulaciones posteriores superiores 26 y 27 y 
articulaciones posteriores inferiores 28 y 29 se conectan plvo 
talmente a los brazos 18 y 19 por medio de pasadores pivote 22, 
23, 24 y 25. En sus entremos delanteros, las articulaciones 
posteriores 26 y 27 se sueldan a un elemento tubular común 31, 
:uyo tubo se monta pivotalmente en el bastidor 18 por medio de 
m  eje pivpte 32. De igual manera, los extremos delanteros de 
Las articulaciones posteriores2H y 29 se sueldan al tubo 33 que.30-
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a su vez se monta en el bastidor 1? por medio de un pasador pi 
vote 34. La estructura fabricada del conjunto de brazo poste­
rior proporolona un dispositivo relativamente rigido que puede.
3 vitar las desviaciones laterales de la rueda trasera 15 con 
relación al bastidor 12. Asi, la rueda trasera 15 situada con 
precisión con relación al bastidor Í2. ... .

Cada uno de los brazos -18 y 19 proporciona un caá- 
quillo ó copa respectiva 35 y 36 que recibe el extremo inferipi 
de un conjunto combinado de muelle y amorti^tador 37 y 38. - Los 
extremos superiores de los conjuntos 37 y 38sécónéotanal Sai' 
tidor 12 de cualquier manera apropiada, por medio de:soportes 
39. Asi, los conjuntos combinados de amortiguador y muelle 37 
y 38 controlan el movimiento de la rueda 15- oónrelaciónal 
conjunto de bastidor 12. " . -

Los brazos o articulaciones posteriores 2.6, 2.7 ;y 
28, 29, forman ángulos entre si y, si ae extiend^en,. estas ái^i 
oulaoiones se interceptarían entre ai *.un'.pMitp 
lanté del eje de rotación de la rueda delantera 1.4.

Este punto es el centro de articulación instantá­
nea y ea el mismo tanto si la motocicleta acelera como si se <b 
celera. En la modalidad Ilustrada, el centro de articulación 
instantánea queda por encima y por. delante del eje de rotación 
de la rueda delantera. El sistema de articulación descrito prc¡ 
poro lona un centro de articulación efectivo la^p,que permite 
grandes grados de movimiento de la rueda con sóléji peqUe.Hós cam 
bios án las características contra abatimientoy contra levan­
tamiento durante el alcance de desplazaniehto.de laruedé.Con 
Éste sistema,se puede obtener la relación deseada y control en- 
tre'ei;antiabatimiento y antilevantamiento. Aunque están carée 
terlsticas se obtienen con el sistema de articulación .especifica
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descrito, se comprenderá que estas características pueden con 
seguirse con otros sistemas de articulación y lugares de cen­
tro instantáneos, cuyas variaciones se pueden efectuar dentro 
del alcance del invento.

Se oomprenderá que la descripción anterior es la 
de una modalidad de preferencia. Se puede efectuar diversos 
cambios y modificaciones sin desviarse del espíritu y aleando 
de las Reivindicaciones adjuntas.

N O T A
De sorita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son suh 
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental. Tambián se hace constar que el inveh 
to se refiere a una solicitud de patente presentada en Nortea 
marica con fecha 17 de diciembre de 1.973# nS 425.104, acogió^ 
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios}

t
Internacionales en vigor, y siendo lo que constituye la as ene i ja 
del referido invento y por lo que se solicita Patente de In­
vención por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN ] 
SISTEMAS DE SUSPENSION PARA LA RUEDA TRASERA DE MOTOCICLETAS,* 
caracterizándose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en alaternas de suspensión ga 
ra la rueda trasera de motocicletas, caracterizados porque 
se dota a cada motocicleta de un sistema de suspensión para ¡ 
suspender la rueda trasera del bastidor, formado por un sopor 
te de cubo para la rueda trasera, y un sistema de articula- 1 
clón para suspender el soporte de cubo del bastidor, quedan­
do separado el eje de rotación de la rueda trasera suspendi­
da, de los ejes pivotes del sistema de articulación.

2.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 1



caracterizados porque se disponen medios de.resorte que funció
nan interpuesto entre 1¿ rueda trasera y, el bastidor, para conL. 
trólar el desplazamiento de la rueda trasera con relación"^-y .*i-

' .* - - - ' ' i- . 1 - -
bastidor. - - "i.-r"

3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,ca 
racterizados porque eí sistema de articulación se'forma poruní 
primera articulación ó brazo, medios que forman una.primera co­
nexión pivotal entre la primera articulación óbraso y el so­
porte, del cubo, medios que proporcionan una. segunda'. conexibn^^ - - \ 
pivotal entre la primera articulación o braZ'o-'y;:eÍ-.''̂ t̂idpr̂ .l-::- , 
una segunda articulación ó brazo, medios quei-proporcdOí^-úmá 
tercera conexión pivotal entre la segunda artioulaciónobrázo 
y .el soporte del cubo, y medios que proporcionan i^acúarta/C¿ * 
nexión pivotal entre la segunda articulación óbrazó y el búsí 
tldor,:' separándole entre si las primera, segunda, t e r c e r a . y ' 
cuartas conexiones. .-.y' ..

4.- Perfeccionamientos según la;reivinai.c'ació]n*{;3y\.t̂ i'̂ .' 
racterizándose porque el eje de rotación de la rueda suspendi­
da se sitúa entre la primera y la terceta conexiones pivotales

5.- Perfeccionamientos según la reivindicación 3., ca . 
racyerizados porque las articulaciones definen un.centro de ar 
ticulaclón común que es el mismo tanto si lamotocioletaestá
en aceleración ó en deceleración.

6.- Perfeccionamientos según la reivindioación 3̂  ca 
raoyerizados porque la segunda, y cuarta conexiones jpivotáles. 
se sepsr^^ por delante de la primera y ternera conexiones pivo
tales, por lo que las articulaciones son articulaciones poste - 
rieres.'- - y-.. .

' 7.- Perfeccionamientos según la reivindicación 3, oa
ractqizados porque la primera .articulación-.se.diapen^^'é^gg. . ¡
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lo con relación a la segunda articülación.
8. - Perfeccionamientos según la reivindicación /, 

caracterizados porque las articulaciones¡ si áe extienden, se 
intersectan entre si en un punto situado más allá de la perife 
ria de la rueda trasera.

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 8,
caracterizados parque las articulaciones, si se extiende, se 
intersectan entre si en un punto situado más allá del eje de 
rotación de la rueda delantera con el vehículo en estado des 
cargado. ... '

10. - Perfeccionamientos según la reivindicación 9, 
caracterizados porque las articulaciones, si se extienden, se 
intersectan en un punto por encima del eje de rotación de la 
rueda delantera con el vehículo en estado descargado.

11. - Perfeccionamientos según la reivindicación 10, 
caracterizados porque la segunda y cuarta conexiones pivotales

se separan por delante de la primera y la tercera conexiones 
pivotales por lo que las articulaciones son articulaciones pos 
teriores.

25.

30.

12. - Perfeccionamientos según la reivindicación.11, 
caracterizados porque comprende además medios de resorte que 
funcionan interpuestos entre la rueda trasera y dicho bastidor 
para cobtrolar el d esplazamiento de la rueda trasera con rela­
ción a dicho bastidor.

13. - Perfeccionamientos según laó.reivindicaciones 
anteriores caracterizados porque la suspensión de la rueda tra 
sera comprende un soporte de cubo para sostener una forma girato 
ria la rueda trasera, un primer conjunto de brazos posteriores 
que comprende un par de articulaciones separadas unidas solida 
riamente entre si, medios que proporcionan una conexión pivotaL
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ooperativa entre un extremo del primer par de articulaciones 
y el soporte del cubo, medios gue proporcionan una oonexión 
pivotal coperati va entre el otro extremo del primer par de 
articulaciones y el bastidor, un segando conjunto de brazos 
posteriores compuesto por un segundo par de articulaciones 
separadas unidas entre sí solidariamente, medios que proporció 
nan una conexión pivotal operativa entre un extremo del según 
do par de articulaciones y el soporte del cubo, medios que 

proporcionan una conexión operativa entre el otro extremo del 
segando par de articulaciones y el bastidor, y medios de re- ¡ 
sorte para amortiguar el desplazamiento de la rueda trasera j
con relación al bastidor. !

14. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 13# 
caracterizados porque cada uno del par de articulaciones, se 
conectan de una forma solidaria entre sí por un tubo.

15. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 14,
caracterizados porque cada uno de los tubos proporcionan una 
de las conexiones pivotales.

tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en 
los dibujos adjuntos.

16.- Perfeccionamientos en sistemas de suspensión 
para la rueda trasera de motocicletas, tal y como queda sus- i

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a máquina
por una sola cara Madrid^ $ EHE.B77

BBLTACO, COMPAÑIA ESPAÑOLA DE MOTORES,S.A.¡



BULTACC, COMPAÑIA ESPAÑOLA DE MOTORES S<A. HOJA UNICA
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