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PATENTE DE INVENCION

Ref, Cage I/EAB

Memm{fa @mz% )

sathe:
PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE SUSPENSION

PARA 1A RUEDA TRASERA DE MOTOCICLETAS.

Solisidants; BULTACO, COMPANIA ESPANOIA DE MOTORES, S.A.,
entidad espafiola, residente en San Adrian
de Bessos, Barcelona, Espafia.

La presente invencidn se refiere a un sis-
tema perfecoionado de suspensién para ls rueda trase-~

ra de motocicletas.
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* |tenga wn gran recorrido al encontrarse con baches, por lo qus

{longitud mayor de recorrido de la quspensmon.'

Los sistemss de suspension de la rﬁedé traéefa.&é:‘
motocicletas actualmente en uso comer01al, emplean una sola ar
rioulacién posterior y el eoje Qe rotacidn de 1a rueda queda 89
bre uno de los ejes pivote de la articulacidn.i El diseuo de.
la motocicleta exige el empleo de una artleulacién posterior A;

relativamente corta. Debido a ésto, g 1mposible que la rueda

deben emplearee muelles muy potentes para evitar el aplastamiegi
to del neumdtico sobre superficies accidentades.i R
. Dichog muelles potentes dan por resultédo una conduc
cion muy aura ¥ reducen 8l . sradode control de la motocicleta‘:
Ademus, el empleo de una sola artloulaclon posterlor restringé
la capuacidad de controlar loy grados y niveles dq.venclmiento
hacia adelante durante 1aAaceleracion Y 1éJ§ntamiéntQ§dqunte _
el frenado. De un modo especifiéd, estaéécéraetéiiSficési§ari&
en el alcance de recorrido de lé eﬁspehgién §oniuﬁa:suspéhsidn; .
de articulacién simple. | ‘:;‘i f::: o r.j
Por lo tanto, el objeto principal de este invento es8
proporelonar unae suSpenslén de ‘rueda de mot001cleta meJorada.
Otro objeto de este invento ed proporcionar un amw-

teme de suspensidén de ruedu trasera para una motocicletu que

Otro objeto de este invento es proporcionar un siste
ma de suspensién de la rueda trasera de una motocicleta que
permite alcanzar las caracteristices deééaﬁﬁs contfa abatihng"

to y contra levantamiento y permite estoS'cbntroles durante una -

Otro objeto del invento es proporclonar un siatemu

de suspengion de ruedu trasera para una motocicleta.que 1ncog

pora un sistesa de articulacion .ue se caracteriza por:iue el



*ﬁjfsistema de suspensién pera una. motoozcleta . que: tiene un basti~',

el

_pistena de articulacion define un centro instanténeo comun du—,;.

" kante la aceleracion y el frenae.

J_"pension de rueda ‘trasera de motocicleta que comprende un aia~_;‘f
Ky tema de artlculacion donde el e.je de rotacion de la rueda suu f
";pendida no queda sobre un bentro de pivote del 91stema de la .~ﬁ;

i ’artlculaelén.

' 1fdor vy ruedas delantera y trasera.
;mende una de las ruedas del bastidor y comprende un soporte detﬁf
'i,cubo para la rueda. '
-"porte de cubo al bastidor.
. ”;;;'pendida no queda sobre nmngun eJe de plvota del siatema de ar—i.:‘
sy e
."wesquemAtica de una motoclcleta que 1ncorpora el ;nvento con
o ffidas para mayor elaridad. -
Q':';;lpensiOn de la rueda trasera, con la rueda trasera quitada.para-,

'ih;?mostrar los detalles de la construccmon._;f

l{jinvento 8o identifiea de un modo general por el numero 11. La

)5 j;ilustracion de la motoclcleta 11 es en *eneral eSQuemética y -

“73Vno forman parte del invento. se: han omitido para mayor olari-

"de bastidor 12 compuesto pr1n01palmente por una pluralldad de R

Otro objeto del invento es. proporcionar una sus~77{55

Late 1nvento estd destinado a incorporarse en un

) El sistema de auspension sua;.v

Un sistema de articulaclén conecta el so;}?A

El eje-de rotaclén de lu rueda sus; 1

tieulacidn.

' la flgura 1 es una . vista de costado parcialmehte ,yﬁi

partes de la motocicleta que no. forman parte del invento omiti ff

La figura 2 es una v1qta en- perspectlva de la‘sus~%§-

Ln la figura 1, una motoclcleta uue incorpora estefj.

aquelloa componentes tales como el motor, transmisién, eto,que '

dad.

La motocicleta 11 esté compuasha por un conJunto




54

15,

20.

25,

30.

tubos soldados entre si. El bastidor 12 ileVafﬁnﬁ.horqﬁillh .
delantera 13 que se monta en el bastidor 12 y Que, 4 8u vez,
lleva giratoriamente una rueda delantera 14., La horqullla de-:
lantera 13 puede unirse al bastidor. 12 por eualquier tipo COm -
nocido de sistema de suspension, o
Una rueda trasera 15 se. suspende con r91301on al bas
tidor 12 por un sistema de suspension, indicada de un moda ge~ t'
neral : ‘por el numéro de referencis 16, que 86 ilustra parcial~
lnente en la f;gura 2y aue incorpora los principios de éste in‘
vento, , S

El sigtema de suspension 1 comprende un con unto deA
soporte de cubo 17 que tiene un par de brazos formados 1y y l)
que se fijan & loa extremos opuestoq de un eje r1, cuyo eje B
1leva montada la rueda 15 para g irar en coJinetes (no iluatra-
dos) Los brazos 18 3 J 19 salen hacia arriba y hacla abaJo ]
partir del eje de rotacion definido por el eje 21 y cada uno

leva pasadores pivote respectlvos superior é inferior 2? 23

|trada, el eje de rotacion se situa entre los.pasadqres pivoﬁea—

24, 25, Los pasadores picote 22, 23, 24. y ?) se ‘geparan. del
eje de rotacién definido por el eje 21 y, en la modalidad ilus P

superior é inferior 22, 23 ¥y 24,25, _
A cada lado de la rueda 55, un_eztremo'dé'lOs pares
respectivos de articulaciones posteriores superliores ?C y 87T vy
articulaciones posteriores inferiores 28 y»ZQ 8o conectan pive
talmente a los brazos 10 y 19 por. medio de paaadores pivote 20

P3, 24 vy 25. En sus e.tremos delanteros, laa articulaciones

posteriores P26 y 27 se sueldun & un elemento tubular-gomun 31,
puyo tubo se monfa pivotalmente en el bastidor 17 bqr medio de

i eje pivpte 32. ‘De igual manera, los ex trenoy delunteros de

las articulaciones posteriores2? y 29 se'shéldan'alltubo 33 yue|



nv_evitar las desviaclones laterales de la rueda tradera 1b oon

‘;“,tidor 12 de cualouier menera apropiada, P°r medi°‘3° 5°P°rt°s

v ;“?lante del eje de rotacion de la rueda delantera 14.,

- tea.

7 celera.’ En la modalidad:ﬂuﬂtrada, el: centro de articulaclon

‘rior pr0poroiona un dldeJiLiVO ralqtivamante rigido que puede .

_[relacidn al bagtidor 12. Asi, la rueda trasera 15 situada con e

f de un donjunto combinado de. muelle y amortiguador 37 ¥y 38 ' 3
:’extremos superioree de los conJuntos 37 y 38 s N alA“

,3.39. Asi, les oonJuntos combinados de am°rtiguador y muelle 37 E—
S ¥ 38 controlan el movimiento de- 1a rueda 15 oon relacion al a
oo °°njunto de bastidor 12, e o8
s |

: fu3;28 29 forman angulos entre si y, ai se extlend'

"cu1a01ones se 1nterceptarlan entre si un punto sitquO'por

’ 7porciona un centro de articulacién?efectivo largo'~ue~'ermite
. grandes grados de movimiento de larrueda con sol_ peqf:

.,'blos én las caracteriqticas contra abatimlento j contra levan-

Aﬁ?}éste sistema se puede obtener la relacién deseada y control en«f“f
L ,,tre l}antiabatlmiento y antilevantamianto. kunque esta« carac
_ :_;30,

h su vez se monta en el bastidor 17 por. medio de un pasador pi

JO‘EG 3. ILa eatrueturn labricadu del con iunto de brazo postc~ I

,-- E, L

.precisién con relacién al ‘bastidor 12. . '
' Cada uno de los brazos 18 y 19 proporclona un cas— T

'quillo o cOpa respectiva 35y 36 que reclbe el extremo 1nferiox: ’

"nectan al b

- Ios brazos o artlculaciones posterlores 26 27 y

‘Este punto es el centro de articulacion instanfé—i”"

ned -y en el mismo tanto si la motocicleta acelera como si secb -

instanténea queda por encima y por_delante del eJe de rotaclon '

de la rueda delantera., Ll sistemakde articulaolén deaerito prg‘f

K

'tamiento durante el alcance de desplazamiehto de la rueda.‘Con f‘

teristicaq e obtlenen con el Qiatemu de artlculacion especificp_i
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deserito, se comprenderd que estas caracteristicas pueden oon
gseguirse con otros sistemas de articulacidn y lugesres de oen-
tro instantdneos, cuyas variaciones se pueden efectuar deniro
del alcance del invento.

Se comprenderd que la descripeién anterior es la
de una modalidad de preferencia., Se puede efectuar diversos
cambios y modificaciones sin desviarse del espiritu y alcande
de las reivindicaciones adjurtas,

NOTA !

Degorita suflcientemente la naturaleza del 1nvento,!
asf{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sug

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental. También se hace constar que el invqf
to se refiere a una solicitud de patente presentada en Nortes

merica con fecha 17 de diciembre de 1,973, n? 425.104, aeogié#

dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios|
Internacionales en vigor, ¥y siendo lo que constituye 1la asenci;a
del referido invento y por lo que se golicita Patente de Inw
vencién por 20 afios en Espafia, sobres PERFECCIONAMIENTOS EN

SISTEMAS DE SUSPENSION PARA LA RUEDA TRASERA DE MOTOCICLETASJ
caracterizdndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en sistemas de suspensidn Rq

ra la rueda trasera de motocicletas, caracterizados porque
ge dota a cada motocicleta de un sistema de suspensidn para |
suspender la rueda trasera del bastidor, formado por un 50pqﬁ
te de cubo para la rueda trasera, y un sistema de articula-
cidn para suspender el soporte de cubo del bastidor, quedan-—

do separado el eje de rotacidén de la rueda trasera suspendi~-

da, de los ejes pivotes del sistema de articulacidn.

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1,



'“"‘?trolar el despla&amiento de la rueda trasera con relacién'al";:{
y H'~bastidor. R

“uf racterizados porque el sistema de artlculacidn se forma por une:

i fty el soporte del oubo, y meled yue proporeionan

en aceleracidn 6 en deceleracién.

' nexzén pivotal entre la primera artlculaciOn 0 hrazo y el so—

'“pivotal entre la primera articulacion o brazo y el ;u

" {una segunda artlculaclén 6 brazo medio. %ue proporcionan una

”j'ztidor separéndoée entre si las primera, segunda,'tezcera ¥

A;fcuartas conexiones.

a da se aitﬁa entre dla primera ¥y la terceta conexlonea plvotaleq

- T -

7.caractérizados‘pOrque se disponen medios'de resorte que funclo

_lpan 1nterpuesto entre la rueda trasera y el bastldor, para co é?’

3= Perfecclonamientoa segﬁn la relvindicaclén 1 08

”‘fporte del cubo nedios que proporcionan una segund' eone:ion 'f?

4 Perfeccionamientos segun la relvindicacién

 :racterizéndose porque el eae de rotacidn de la rueda suspendl-*

;1._tlculac16n comun gue e3 el mismo tanto si 1a motoeioleta eqté [

primeru art1culac1én 6 brazo, medlos Que forman una primera co-j

6.- Perfecclonamientow segan la reivindicac:én 3, ca :

‘.tercera conexion pivotal entre la segunda artioulacién o brazo._'f

nexién plvotal entre la segunda. artlculacién é brazo ¥ el bas-r;‘-

b

5.- Perfeccionamientos segdn la reivindicaclén 3, ea‘{i'

, racyerizados porque las articulaciones definenrunicentro de ar;’“
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lo con relacién a la ée~unda articuluacién,
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8- Perfeccionamientoa secun 1s relvindicacidn {

caracterizados porbue lag articulaciones, ai se extienden, se |

intersectan entre sl en un punto situado mas allé de 1a perife

ria de la rueda trasers. , =
9.- Perfeccionumientos aegun la reivindicacién 8

caracterizados parque las artlcul&ciones, si Be, extienda, se

'|intersectan entre si en un punto situado més allé del eje de

- |rotacidn de la rueda delantera con el vehiculo en eatado deq

cargado, o o

104 Perfecoionamientos segun la reivindicaoldn 9,
caracterizados porque laa artioulaciones, si se e;tienden,.se
intersectan en un punto por encima del eje de rotacien de la .
rueda delantera con el vehiculo en e stado deacargado..

11.- Perfeccionamientos segun la reivindicaoidn 10

caracterizados porgue la segunda y cuarta conexioneq pivotales'~

se separan por delante de la primera y la tercera cone.iones
rivotales por lo que las articulaciones son.armiculaciones Pog

teriores.

caracterizados‘porque'compﬂende ademds mediows dé resdrte'que
funcionan interpueetos entre la rueda traaera y dicho bastidor
para cobtrolar el desplazamiento de la rueda trasera con rela—
cién a dicho bagtidor. J B B

13- Perfeccionamientos segun laa reivindicaciones

. anterlores caracterizados porcue la suspensién de 1& rueda tral

ria la rueda trasera, un primer conjunto de brazos posteriores

que comprende un par de articulacioneu separadas unidaa wolidu

‘riamente entre sl, medios yue proporcionun unu,conemion piyota

12.- Perfeccionamicntos segun la reivindicacion 11|

sera eomprende un soporte de oubo para soqtener una forma gira._

=
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coperativa entre un extremo del primer par de articulaciones
¥ el soporte del cubo, medios gue proporcionan una oonexlén
pivotal coperativa emtre el otro extremo del primer par de
articulaciones y el bastidor, un segundo conjunto de braz,g
posteriores compuesto por un segundo par de articulaciones
separadas unidas entre sf solidariamente, medios que prOporOLé
pan una conexidén pivotal operativa entre un extremo del segun

do par de articulaciones y el goporie del cubo, medios que

proporcionan una conexién operativa entre el otro extremo del!

segundo per de articulaciones y el bastidor, y medios de re— E

sorte para amortiguar el desplazamiento de la rueda trasera
oon relacién al bastidor. : f

24.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaecién 13,

caracterizados porque cada uno del par de articuiaoionea, se |
conectan de una forma solidaria entre sf por un tubo. I

15.~ Perfeccionamientos segdn la reivindiocacidn 14,‘
caracterizados porque cada uno de los tubos proporcionan una !
de las conéxiones pivotales.

16.~ Poerfeccionamientos en sistemas de suspensién

para la rueds trasera de motocicletas, tal y como queda sus- :
tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas é ndquina

por una sola cars.

Maariafi$ EWE 1677 |
BULTACO, COMPARIA ESPANOLA DE MOTORES,S.A.|

7wy ABERD ¥ RUEY
. =, Cleemnclot b Ganis Ferndagh
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