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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 aios

a nombre de SCHUMAG SCHUMACHER METALLWERKE GESELLSCHAFT
MIT BESCHRENKTER HAFTUNG

entidad alemana

establecida en Nerscheiderweg 170, D-51 Aachen, Repliblics

Federal Alemana

"UNA INSTALACION TRONZADORA PARA EL TRONZADO DURANTE

l por:
gjg 3U PASO, EN LONGITUDES PREFIJADAS, DE MATERIAL
L. ATARGADO"

BN _ (Clase Internacional B23d)
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Bl invento se refiere a una instalacibn tronza-
dors para el tronzado durante su paso, a longitudes prefi-
jadass, de material alargado que llega continuamente de una
miquina operadora, con un carro ports-itil que lleva el
til tronzador y que puede avanzar sobre una trayectoria
paralela a 1la direccidén de paso del materisl, durante el
tronzado, en el mismo sentido y en sincronismo con el
materisl y que, después del tronzado, puede retroceder,

v con medios de gobierno para la iniciacibén de estos mo-
vimientos.

Tas mdquinas operadoras equipadss con tal insta-
lacidn tronzadora pueden comprender las instalaciones
de laminacidn, estirado, soldadura de tubos o enderezadoras.
%n ellas, el proceso de produccidn no se detiene durante
el tronzado, y las instalaciones tronzadoras, al tronzar
el materisl, deben acompaiiar a éste cierto trayecto en
el mismo sentido de movimiento y en sincronismo en la
direccidén de paso. Si la marcha sincronizada no es bas-
tante precisa, existe el peligro de que se rompan los
Gtiles tronzadores. Como Gtiles tronzadores entran en
consideracidén en especial las sierras o las cizallas.

El sincronismo sdlo necesita existir durante
el tronzado. El carro porta-itil es puesto en movimiento,
desde reposo, breve tiempo antes del tronzado, se mueve

durante el tronzsdo sincrbnicamente con el material y,
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después del tronzado, es devuelto a su posicidn de psr-
tida. Pars conseguir un sincronismo suficientemente exacto,
en las instalaciones conocidas se emplean costosas dispo-
siciones de svance para el carro porta-itil accionadas
5 hidrdulica o electrdnicamente, con disposiciones de go=

bierno correspondientes. jon conocidas disposiciones de
avance en las cuales el carro porta-Qitil es unido median-
te engranajes y embragues con el accionamiento de la md-
quina opersdora antepuesta en la serie, con el fin de es-

10 tablecer ¢l sincronismo entre el material y carro por-
ta-0til. Le frecuencia relativemente grande de embrague
y desembrague y las masas de los engranajes que han de
acelerarse y decelerarse constantemente causan dentro de
estos engranajes y dentro de los embragues un gran des=-

15 gaste. Bsto es tento mds importante cuanto que las cono-
cidas instalaciones son ya de por si muy costosas y muy
complejas en su estructura. Asimismo, 1la vigilancia y el
cuidado de las disposiciones e instalaciones conocidas
sblo pueden llevarse a cabo por personal especilalizado.

20 El invento se propone resolver el problema de
realizar la instalacidn tronzadora descrita al principio
de modo que la aceleracibn, el sincronismo y el retroceso
del carro porta-itil se realicen con medios sencillos ¥,
sin embargo, con gran precisidén, a saber, incluso con las

25 velocidades de trabajo, y las frecuencias de mando, cada
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vez mayores, y de modo también que‘el desgaste sea peque-
flo.
Para resolver este problema, la insbtalacidn

tronzadors se caracterizs por un sccionamiento elidstico

5 reversible, disparable en cada caso para el proceso de
tronzado, destinado a los carros porta-ftiles y que, sin
frenado, le daria al carro una velocidad de avance situa-
da por encima de la velocidad de sincronismoj por un bér-
gano de sincronismo que se encuentra constantemente en

10 sincronismo con el movimiento del material; y por un aco-
plamiento de rueds libre entre el Organo de sincronismo
y el carro, que limita el movimiento de avance del carro
al movimiento de avance del drgsno de sincronismo, pero

que permite el retardo del carro respecto al brgano de

-

15 sincronismo.

Gracias 3l embrague de rueda libre se consigue
que el drgsno de sincronismo, cusndo el carro porta-Gtil
se encuentra en su posicidn de reposo, realice su marchs
sincrénica sin arrastre del carro. Al iniciarse el proce-

20 so de tronzado, el accionamiento elidstico acelera al carro
porta-Util hasta que el embrague de rueda libre se acopla
automdticamente y el carro acompaha forzosamente el sin-
cronismo del Orgsono de sincronismo, ya que por el embra-
gue de rueda libre es impedido un movimiento mds répido

25 ¥, por el accionamiento eldstico, es impedido un movi-
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niento mds lento. Una vez terminado el proceso de tronza-
do, el accionamiento eldstico realiza su movimiento inver-
tido, desacoplandose sutomdticamente el embrague de rueda
libre nuevamente, y motiva el retroceso del csrro 3 su
5 posicidn inicisl, durante el cual el brgano de sincronis-
mo contin®s sin altersciones su movimiento sincronizado.
La estructura constructiva de la instalacidn
de acuerdo con el invento es muy sencilla y fécilmente
apreciable 3 la vista. Su funcionamiento es muy seguro,
10 precissmente a causa también de su estructura constructi-
va sencilla, También ls vigilencia y el cuidado de esta
instalacidn tronzadora son sencillos, y realizables por
personal de servicio inexperto. El cardcter seguro de
1s instalacidn tronzadors de acuerdo con el invento viene
15 dado incluso a pgrandes velocidades de trabajo condiciona-
das por ls exigencia de gue las instalaciones de produc-
cibén sean cada vez més rapidas. Mediante ensayos se ha
comprobado que la instalacidn tronzadora de scuerdo con
el invento admite sin inconvenientes velocidades de paso
20  del material de mds de 150 m/min y que, entonces, el sin-
cronismo entre el materisl y la instalacidn tronzadora
existe de modo seguro. %1l accionamiento eléstico, rever-
sible, para el carro porta-Gtil, puede tener una estruc-
turs muy sencilla empleando, por ejemplo, fuerzas elds~

25 ticas. El érgano de sincronismo gque se encuentra constan-
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temente en sincronismo con el movimiento del material no
experimenta desgaste slguno por fuerzss de aceleracidn y
decelerscidén de masas. E1 embrague de rueda libre no es
solicitado practicamente en absoluto en la marcha libfé
y, al embragar, aparte de la fuerza de accionamiento, sélo
tiene que aguantar las fuerzas de frenado que resultan
en el proceso de cierre del acoplasmiento a partir de la
diferencia, brevemente existente, de las velocidades del
carro porta-itil y el drgano de sincronismo. Como han per-
mitido comprobsr los ensayos, las fuerzas de frenado son
relativamente pequefisas. Ias fuerzas de accionamiento ne-
cesarias a continuacidn para el sincronismo sdlo son to-
davia mds reducidas. Pero todas estas fuerzas provocan
sblo un desgaste muy pequefio en relacibén con el desgaste
en las instalaciones tronzadoras conocidas en las cuales
los enpgranajes y los cubragues tienen que ser ascelerados
desde cero a la velocidad nominal y luego decelerados
desde la velocidad nominal a cero en cada proceso de tron—
zado. También las instalaciones de avance conocidas im-
pulsadas con aceite para el carro porta-itil tienen sus
inconvenientes. Tienden 3 un fuerte calentamiento y de-
ben enfrisrse adicionalmente., Ademds, a 1la largs no pue-
den evitarse fugss de aceite.

Todos estos inconvenientes han sido evitados en

la instalacidén tronzadors de acuerdo con el invento,
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Una clase ventajosa de la instalacién tronzado-
ra de acuerdo con el invento estd caracterizsdz porque
el accionamiento eldstico para el carro porta-Gtil es un
cilindro solicitable con aire comprimido, con pistdén re-
versible, y porque el pistdn reversible estd unido constan-
temente de modo mecdnico con el carro. Con esta clase de
accionamiento c¢listico pueden generarse sin dificultades
las fuerzas de aceleracidn necesariss psra el carro porta-
Gtil, No obstante, el accionamiento es tan eldstico que
al acoplar el embrague de marcha libre no es influenciado
perceptiblemente el sincronismo del drgano de sincronis-
mo.

La clase descrita de instelacidén tronzadora de
acuerdo con el invento puede todavia caracterizarse por
el hecho de que la unién mecdnics entre el pistdn rever-
sible y el carro es un cable conducido sobre rodillos de
inversién y que, al mismo tiempo, forma el vistago del
pistén reversible, y de que la parte del cable, situada
al exterior, estd fijada al carro y estd conducida para-
lela a la trayectoria del carro y en la zona de exten-—
sién de ésta. Ia estructura y la transmisién de las fuer-
zas son, entonces, muy simples. Incluso en funcionamiento
de gran duracidn y con grandes velocidades de paso del
material s6lo se produce un desgaste muy escaso. &l cable,

convenientemente, estd hecho como cable de acero. Ventajo-
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samente lleva un recubrimiento de material sintético para
el cierre de los orificios de paso en las superficles fron-
tales del cilindro.

Tsta clase de instalacidn tronzadora de acuer-
do con el invento puede caracterizarse asdemis por un Or-
gano de disparo con contactos para iniciar el proceso de
tronzado y con vdlvulas gobernadas para la carga simul-
tdnea del cilindro con aire comprimido. Convenientemente,
esta clase de instalacidn tronzadora de acuerdo con el in-
vento estd caracterizada ademds por el hecho de que el
cilindro y el pistdn reversible estén disefiados para va-
lores tales de presidn y csudal de aire que el trayecto
de aceleracidn del carro con acoplamiento prdcticamente
sin golpes del embrague de rueda libre sea suficientemen-
te corto (por ejemplo, de menos de 100 mm). Mediante ensa-
yos se comprobd que estas dos exigencias pueden hacerse
concordar en medids suficiente. Cuanto mds corto el tra-
yecto de aceleracidn, menores serdn las tolerancias de
longitud 8l tronzar el material alargado en las longitu-
des prefijadas.

Is instalacidén tronzadora de acuerdo con el in-
vento puede realizsrse también de diferente forma en cuan-
to se refiere a3l drgano de sincronismo. Una clase venta-
josa estd caracterizads porque el drgano de sincronismo

es una cadens de rodillos que corre sobre pifiones de ca-
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dena, uno de cuyos ramales estd conducido como ramal de
sincronismo paralelamente 8 la trayectoris del carro, en
sincronismo con el movimiento del material, y porque pa-—
ra el accionsmiento sincronizado sirve uno de los pifio—
nes de cadena que, por su parte, estd unido con solida-
ridad de giro con el arbol principal de la maquina opera-
dora que suministrs el materiasl.

Esta ejecucidn puede todsvia caracterizarse por
el hecho de que como unién solidaria en giro sirve un 4r-
bol principal de la instalacidén tronzadora unido con soli-
daridad de giro con el arbol principal de la méquina ope-
radors y el cual, a través de ruedss cdnicas, acciona al
pindn de cadena que sirve de accilonamiento de sincronis-
mo. intre el paso del material y el 3rbol principal de la
médquina operadors puede consegulrse el sincronismo con
precisidén suficiente, véase la solicitud de patente ale-
mana P 2% 22 279,9-14. £l pifdn de cadena que sirve para
el accionamiento de sincronismo y la cadena de rodillos
presentan entonces un sincronismo muy exacto con el mate-
rial. Todas lass ruedas y pifiones que participan en el
gsincronismo corren siempre con velocidad uniforme y no
muestran fendmenos de desgsste a consecuencia de acelera-
ciones y deceleraciones de masas. El arbol principal de
la instalacidn tronzadors puede ser idéntico al arbol

principal de la méquina operadors.
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El acoplamiento de rueda libre en la instala=
c¢idn tronzadora de ascuerdo con el invento y los medios
para su cooperacidén con el drgano de sincronismo y el ca-
rro pueden realizarse de diferentes formas.

Una ejecucidn ventajosa de la instalacidén tron-
zadora de acuerdo con el invento estd caracterizada por-
que el acoplamiento de rueda libre, de modo en si conoci-
do, estd hecho como cojinete de rodillos radial con super-
ficies de cuila, sobre el aro interior del cojinete, incli-
nadas en correspondencia con el sentido de rueda libre
previsto, porgue el aro interior del cojinete asienta sin
posibilidad de giro en el carro porta-itil y porque sobre
el aro o pista exterior del cojinete ssienta un pifidn de
cadens unido con éste sin posibilidad de rotacidn, pifién
que ataca consbtantemente en el ramal de sincronismo de
la cadena de rodillos.

Otro perfeccionamiento de esta ejecucidn estid
carscterizado por dos pifiones de inversidn de cadens so-
bre el carro, que giran locos y que sirven para sumentar
el dngulo abrazsdo del remal de sincronismo cusndo éste
gira en torno al pifibn de cadens que est3 sobre el aro
exterior del cojinete.

Bsta clase de ejecucidn de la instslacidn tron-
zadora de acuerdo con el invento puede caracterizarse ade-—

mas por uns reslizacibdn de la cadens de rodillos en forma
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de cadens doble o triple y por una realizacibén correspon-
diente de los pifiones de cadena., Tal cadena, y tales pi-
fiones correspondientemente realizados, puede Gener un pa-
so mds corto y, al engranar, presentsan una transferencia
5 de fuerzas especialmente uniforme y aseguran, por tanto,
un sincronismo especialmente bueno de la cadena de rodi-
llos. ln principio, todos los pifiones de cadena no nece-
sitan estar adecuados a la ejecucidén de la cadena de ro-
dillos. Bssta que, por ejemplo, el pifibn de cadena que
10 sirve para el acclonamiento de sincronismo y el pifidn
de cadena situado sobre el aro exterior del cojinete del
acoplamiento de rueda libre tengsan una ejecucidn adaptada
a la ejecucidn de la cadena. Los pifiones que sirven sdlo
para el cambio o inversidn de direccidn pueden no estar
15 dentados en la periferia.
Uns clase de ejecucidn especialmente ventajosa
de ls instalacidén tronzadora de acuerdo con el invento
se caracteriza por una alineacidn verticsl del plano de
la trayectoria del carro y del carro, uns alineacidn ho-
20 rizontal del cilindro susceptible de ser cargado por ai-
re comprimido y una alineacidn horizontal de los ejes de
log rodillos de inversién de direccidn psra el cable aso-
cisdo al pistén reversible y de los ejes de los pifiones
de cadena. Con esta clase de ejecucidn, todas las partes

25 resultan facilmente accesibles y los costos de vigilancia
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y atencibdn son especialmente pequefios. Pero también re-
sulta posible disponer verticalmente los ejes de los ro-
dillos de inversidn de direccidn para el cable.

En el dibujo se ha representado un ejemplo dé
ejecucidn del invento. Ia descripcién que sigue se refie-
re 3 este ejemplo de ejecucidn o al dibujo, Pero, 3l mis-
mo tiempo, contiene una descripcidn general del invento.
En los dibujos muestran:

La fig. 1, 8 escala disminuida, de manera esque-
matica, una vista frontal (desde el lado de servicio)
de ls instalacidn tronzadora en su conjunto;

la fig. 2, una vista en plants de la instala-
cibén tronzadora segin la fig. 1;

la fig. 3, a mayor escala, una seccidn dada por
la linea III-IIT de la fig. 2; y

la fig. %4, a escala todavia mayor, parcialmente
seccionada y en vista frontal, la disposicidn del embra-
gue de rueda libre,

El carro porta-Gtil 2 lleva el (til tronzador
correspondiente fijado sobre la superficie de recepcidn
2', Por medio de rodamientos 3 ficilmente accesibles, el
carro porta=-ttil 2 estd apoyado sobre los carriles de
guia de Ia via 4 en el bastidor 5 de la mdquina. El carro
porta-0til 2 puede moverse en vaivén con una carrera mi-

xima 51.

12—
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La carrera del pistdén reversible 18 es igusl a
la carrera 51. El carro porta-0til 2 estd unido con sus
extremos 20 al cable de acero 19, recubierto de material
sintético. El cable de acero estd conducido sobre los
rodillos 21 de cembio de direccidn hacis el pistdn 18
del cilindro 17. 511 cable de acero 19 estd fuertemente
sujeto en sus extremos 20 al carro porta-~itil y tensado.
Tan pronto como el pistdén 18 del cilindro 17 es movido
a consecuencia de la alimentacidén de aire comprimido, se
mueve imperativamente el carro porta-itil 2, siendo siem-
pre de sentidos contrarios los de movimiento entre el
pistén 18 y el carro.

TIa cadena de rodillos 14 es una cadena sin fin
y estd conducida en los puntos de cambio de direccidn so-
bre los pifones 9 y 10. #l pifibn 9 sirve al mismo tiempo
para ¢l tensado de 1la cadens l4 ¥y estd apoyado en uns
disposicidén tensora 5, 7, 8. La disposicidn tensora 6, 7,
8 se apoya en el bastidor 5 de la mdquina. El pifién 10
es accionado mediante las ruedss cdnicas 11 ¥y 12 desde
el 4rbol principal 13. La velocidad de sincronismo de la
cadens 14 con la barra de material 1 queds asegurada por
iz unidn con el arbol principal 13 a cualquier velocidad.
in el caso de una velocidad de avance varisble del mate-
rial 1, se modifice de ipual modo la velocidad de sincro-

nismo de la cadena 14, £1 romal superior de la cadena
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tiene un sentido de movimiento constante 52 que es igual
al sentido del movimiento 53 de la barrs de material 1.
En el carro porta-(til 2 la rueda de cadena 16
estd apoyada sobre el eje 24 mediante el embrague 25 de
5 rueds libre, estando el eje 24 unido firmemente con el
carro porta-Util 2. Para que exista un 4ngulo abrazado
suficiente de la rueds 16 por la cadens 14, ésta es con-
ducida sobre las ruedas 15 de cambio de direccidn. Las
ruedas de cambio de direccidn estén montadas asimismo en
10 el carro porta-0til 2; pueden girar locas en cualquier
sentido.
La rueda o pifibn de cadena 16 puede girsr li-
bremente sélo en el sentido 54. Con sentido de giro 55
opuesto, es acoplado el embrague de rueda libre. Las cha-
15 vetas 26 y 27 impiden giros indeseados.
En la fig. 1 se ha representado el carro porta-
4til 2 en la posicidn de partida o posicidn de reposo.
Tan pronto como por un cierre de contactos es disparado
el proceso de tronzado, el cilindro 17 es cargado con
20 aire comprimido desde la tuberia 28, de modo que el pis=
ton 18 es movido en el sentido 556. Por medio del cable de
acero 19 unido con el carro porta-itil 2, el carro es
movido en el sentido 5% con la velocidad de avance del
pistdn. Al acelerarse el carro porta-Atil 2, el pifién

25 de cadena 16 gira siempre mis lento hasta el punto en el
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que se scopla el embrague de rueds libre 25. El1 embra-
gue de rueda libre acopla ¢l carro con la cadena 14 de~
terminante de ls velocidad hasts que el pistdén 18 modifi-
que su sentido de movimiento.

Bl caudsal y la presidn del aire son ajustables
con dispogitivos de mando conocidos para que, de acuerdo
con la velocidad de avance del materisl, se mantenga un
trayecto de aceleracidn aproximadamente uniforme desde
la posicidn de reposo del carro ports-Util hasta el sin-
cronismo con el material,

31l carro porta-Gtil puede recorrer un trayecto
que corresponds a la carrers maxima 51. El trayecto de
carrera, sin embargo, no es necesario en toda su longzi-
tud. E1 trayecto de carrera S51' necesario a cada proceso
de tronzado se ajusta de acuerdo con el tiempo de tronza-
do necesario.

Dentro de esba csrrera 51' Tienen lugsxr la ace-
leracibén del carro porta-Gtil, el sincronismo, el retar-
do y el reborno a la posicibén de reposo. En el trayecto
de sincronismo se lleva a cabo el proceso de tronzado
propiasmente dicho. Un proceso de tronzado mediante sie-
rras 22, 22' dura mds que un proceso de tronzado mediante
cizallas 23, 23'. Por tanto, 8 igusldad de condiciones,
el trayecto 51' es mds largo al aserrar que al cizallar,

Tan pronto como se avisa la terminacidn del

~15-
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proceso de tronzado mediante interruptores de control,

los Orgesnos de mando conmutan la alimentascidén de aire com-
primido. ELl cilindro 17 recibe el aire comprimido a tra-
vés de la tuberia 29; el pistén 18 retrocede. De este mo-
do, el carro porta-0til es devuelto a su posicidn de re-
POSO.

La necesaria longitud del trayecto 51 se ajus-
ta de acuerdo con la velocidad maxima de paso del mate-
rial y el tiempo mdximo de tronzado.

Todas las caracteristicas que han sido mencio-
nadas en la descripcidn snterior y/o representado en los
dibujos deben considerarse mientras lo permita el estado
de la téenica conocids, como parte del invento de por si
0 en cualesquiera combinaciones o combinaciones parciales,
incluso aungue no se mencionen en las reivindicaciones.

Esta solicitud que corresponde a la presenta-
da Replblics Federal Alemana, el 4 de Abril de 1974, con
el n® P 24 16 467.8-14, se acoge a los beneficios del ar-

ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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REIVINDICACIONSES

Tos puntos de invencién propis y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Una instalacidén tronzadora para el tronza-
do durante su paso, en longitudes prefijadas de naterial
alargado que llega continuamente desde una mdquina opera-
dora, con un carro porta-atil que lleva el Atil trongador
v que puede avanzar sobre una trayectoria paralela a la
direccidn de paso del materisl durante el tronzado en sine-
cronismo con el materisl, y retroceder después del tron-
zado, y con Organos de mando para la iniciacidn de estos
movimientos, caracterizasds por un accionamiento eléstico
reversible, disparable en cada caso para el proceso de
tronzado, destinado al carro porta-Gtil y que, sin fre-
nado, le daria al carro una velocidad de movimiento si-
tuada por encima de la velocidad de sincronismo, por un
brgano de sincronismo quec se encuentra constantemente en
sineronismo con el movimiento del material y por un en-
brague de rueda libre entre el brgano de sincronismo ¥y
el carro, que limita el movimiento del carro sl movimien-
to de avance del 6rgsno de sincronismo, pero que permite

que el carro quede atrds respecto al drgano de sincronis-

MO
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22, Una instalacidn tronzadora segin la reivin-
dicacidn 12, caracterizada porque el accionamiento elds-
tico para el carro porta-Gtil es un cilindro que puede
ser cargado con aire comprimido Y que tiene un pistén
reversible, y porque el Pistdén reversible esti unido cons-
tantemente con el carro,

2.~ Una instalacidn tronzadora segln la rei=-
vindicacibén 22, caracterizada porque 1a unién mecdnica
entre el pistdén reversible y el carro es un cable condu-
cido sobre rodillos de cambio de direccidn Yy que, al mis-
mo tiempo, forms el véstago del pistén reversible, y por-
que la parte del cable situada al exterior estd fijada al
carro, y en lg zona de extensidn de la trayectoria del
carro esté conducida parslels a &gta.

48.- Una instalacidn tronzadora segfin las rei-
vindicaciones 12 y 22 o 32, caracterizada por un brgano
de disparo con contactos para la iniciacidn del proceso
de tronzado y con vdlvulas gobernadas para la carga si-
multinea del cilindro con aire comprimido.

22.- Uns instalacién tronzadora segin las rei-
vindicaciones 12 2 42, caracterizads porque el cilindro
v el pistén reversible estdn disefisdos para valores de
presién y caudal de aire tales que el trayecto de acele-
racidn del carro sea suficientemente corto (por ejemplo,

de menos de 100 mm) con acoplamiento précticamente sin

-18~
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golpes del embrague de rueda libre,

62,~ Una instslacidn tronzadora seglin cualquie-
ra de las reivindicaciones 12 a 52, caracterizasda porque
el érgano de sincronismo es una cadena de rodillos que
corre sobre pifiones de cadena, uno de cuyos ramales, en
calidad de ramal de sincronismo, estd conducido paralela-
menbte a8 la trayectoris del carro en sincronismo con el
movimiento del material, y porque para el accionamiento
de sincronismo sirve uno de los pifiones de cadena que,
por su parte, esta unido con cierre de pgiro con el drbol
principsl de 13 mdquina operadora que suministra el ma=-
terial.

74,- Una instalacién tronzadora sezin la rei-
vindicacidén 6&, caracterizads porque como unidén con cie-
rre o solidaridad de giro sirve un drbol principal de la
instalacibn tronzadora unido con cierre de giro con el
drbol principal de 1la mdqguina operadora y que, mediante
ruedas cbnicas, acciona al pifibn de cadena que sirve de
accionamiento de sincronismo.

82,- Una instalacidn tronzadora segin las rei-
vindicaciones 12 y 62, y eventualmente la 72, caracteri-
zada porque el embrague de rueda libre, de modo en si
conocido, estd hecho como cojinete radisl de rodillos con
superficies de cufia en el sro interior inclinadas en co-

rrespondencia al sentido de rueds libre prefijado, porque

~19~
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el aro interior del cojinete asienta sin posibilidad de
giro relativo en el carro porta-Gtil y porque sobre el
aro exterior del cojinete asienta sin posibilidad de gi-
ro relstivo un pifibn de cadena unido con él, que engrana
congtantemente con el ramal de sincronismo de la cadena
de rodillos.

92,~ Una instalacién tronzadora segin las rei-
vindicaclones 62 y 82, caracterizads por dos piifiones de
cadena de cambio de direccidn dispuestos sobre el carro,
que girasn locos y sirven psra sumentar el dngulo abraza-
do del ramal de sincronismo al girar en torno al pifidn
de cadena dispuesto sobre el aro exterior del cojinete.

102,~ Una instalacidn tronzadofa segln ls rei-
vindicacidn 62 y eventualmente una de las reivindicacio-
nes 72 a 92, caracterizada por una ejecucidn de la cadena
de rodillos como cadenz doble o triple y por uns ejecu-
¢idén correspondiente de los pifiones de cadena.

11l2,~ Una instalacidn tronzadors segin las rei-
vindicaciones 12 a 102, caracterizada por una alineacidn
vertical del plano de la trayectoria del carro y del ca-
rro, una alineacidn horizontal del cilindro susceptible
de ser cargado por aire comprimido y por una alineacidn
horizontal de los ejes de los rodillos de cambio de di-
reccidn para el cable asociado al pistdn reversible y

de los ejes de los pifiones de cadens.

-20-




122,- Una instalacidén tronzadora para el tron-
zado durante su paso, en longitudes prefijadas, de mate-
rial alargsdo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

5 tecede, representado en los dibujos que se acompaian y
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ventiuna hojas escritas

a mdquina por una sols de sus caras.

mearia, &0 ENE. {273

P.A.

14-1-75/GM, 21
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