@/%Z;zmmz}z' @édmff/é/f}&t‘rz |

sotre:

PERFECCIONAMIBNTOS EN TALADRADORES MANUALES.
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- Soécélande: ROBERT BOSCH GMBH, entidad alemana, residents en T . .
Stuttgart 1, Repdblies Federal Alemana. 7

Ls presente invéncidn se refiere s una talaéradora minua].
eon motor de neoionamiento; engranaje de varias velocidades y
embrague de asguridad, ineorporados. . '

Las conooidas talndradoras de esta olase tienen - enbrague

e ' de uéuridad que estd demarrollado como scoplamiento’de rechals
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miento y que transmite mediante presién radisl 1s Tuerza periféri
¢z 2l husillo de trabajo. Este acoplamiento se acredita en miqui_
nas herramientas caseras que on el husillo de trabajo dén un>par
de giro de la mrgnitud de 20 » 30 omKp., ¥y en las que el embr#gue
ha de satisfacer exigencias limitadas en 1o:referente s frecuendia
de reaccidn y precisién del par de desembrague ajhgtﬁéo. Al trater
se de mAquinas herramicntas caserss son completpmenté vilid#s las
ventajas de este tipo de embragus, las pequefias dimenaionés, el
poco peso y los bajos costes de Pabricacidn.

Las taladradoras de la clase mencionada que estan‘previutas
pare el empleo en el taller y en la industria, daft en el husilloe
generalmente un par de giro notablemente mﬁs elto. Para traﬁsmi_
tir mediante presidn radial pares de giro:de la magnitud de 90 omKp,
Un embrague de seguridad desarrollado coméiembrague de reshalamien
to tendria que tener una sobremedida correspondientemente mayor
y/o une superficie de transmisién esencislmente mayor. Pero con
ésto no solo me pierden las ventajas del pequefio- tamafio de conétrqg
tidn y del poco Peso, sino que la fabricacién de lﬁg superficieé
cilindricas que actuan un= sobre otra erige una gren precisidn
que anula la ventajn de los bajos costes de fabricacidn ui.ho g9
quiere aceptar ls desventajs de una precisidn de resoccidn. .

Son conocidos embragues de seguridad em los que las caras
inolinadas qus ascienden en direccid periférica ostién presionadas
una. contra otra mediante fuerza de resorte, con el fin de transni

tir una fuerza periférica. Si debe emplearse un seme jante embra

gue para el accionamiento directo del husille de herramienta de
una taladradora de artessno, éste debiera contener, oon el par s i
giro » transmitir, muelles de reeccién que serian domasiado aran_
des y demasiado vesados como para ubicerse en uns, miquina manual.

|
l
Un embrague de seguridad dispuestos em la linea del hunillo de )
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herramienta, haria ﬁracticamente emposible ol .desarrollo de le tale
dradors como taladradors de percusidn. Es por tanfo conveniente dig_
ronsr un semejante eﬁbrague en la linea del arbol de transmiaibn
que rots con alto nimero de revoluciones y transmite un par de giro
correspondiente bajo. Tembidn tales taladradoras lon‘oonOQidal.

En ellas las oaras inolinedss que ascienden en direocidn peri_
fdrica estan desarrolladas como flancos de garras axiales que pre_
sionan unas contra otras mediante 2l menos wn muelle, Estas taladrs
doras tionen la desventajs de que.el embrague de seguridad désembqu
ge ocon suficiente precision = un momento de giro tedrico previsto,
pero que conforme a la iransmisidn elegida, 2 une veloocidad del aﬁ_
granaje pequeils corrgspon&e al par d? aesembrague iol'bmbrngue de
ssguridad un par pequeiio en el husillo de herrqmientu, Y en una ve_
locidad del eﬁgranaje grande corresponde asin embargb un pur'paqueﬁo
en el husillo &6 herramienta. De 3sto resultaba el cometido de orear
una taladradora de la cla-e ﬁencionadu en la due el embrague de 8e_ '
guridad esti diapuesto en la linea de un ifbol de trunumilibn y eats
desarrollado de manera que en oualquier velocida& del engrunaat ele
gidn fegembraga eon aproximadamente sl° mismo par do giro en el husi
1lo de herrsmients,

El cometido me moluciona uegﬁn ls invencidn porgue lat gaTras
axisles son purtoe de varios embragues u:iules, porque a cada velo_
oidad del engraneje estd mociado un embrague a:@al que estd adeoun
do en di}metro y/o inclinacidn de los flencos de lag gorras, ; ia
transmisidn propia de la velocidad del eﬁgranaje. Comb medio eldsti_
co puede estar dispuesto un muelle de compremidn comin. Este puede
egter tensado enire un soporte de apo&o ¥ le rueds dcﬁtada asocinda

a la primera velocidlad del angranaje. los embragues pueden entar de_

sarrollados de manera que 1la rueda dentada asooiads a la primers ve

locidad del engranasje se apoya a través de un embrugue oontra la rue
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da denteds asociada a la segunda velooidad del engranejeq

4 base deldibujo se describen y aelaran seguidamente otras pa;i

tioularidades de la invenoiln.
la figura 1 muestra una taladradora de percusion segim la in
vencidn, en planta y parcialmente y seecionaéa,
La figura 2 muestira la taladraddra de perdusidn de 1a figure
1 en vista lateral, seocionada por la llnea I1=1Y do la figura 1§ )
La figura 3 muestra 1a taladradora ée pereusidn de las figural
1y 2 en alsedo, seccionada por la 1lnea ITI-TII de ls figure 2%
La figura 4 muestra un drbol de transmisidn con los embraguen
de seguridad, smplisdo de la figura 3.
Fn lo sucssivo se entiende por noirin" la diresoidn huoia 1a
empunadurn de la talodradors y por "delante" la direesidn opacst..
La taladradors de pereusidm 1 tiene una empufiadura 2, wnn 6ay
cass de motor3 , unm curcass de engrenaje 4 y una saroasa de IIOQ_‘
nismo de perousidn 5,que estin sujetas mediante medioe de atorni
llamiento no rep»esenta&ou. El pifion 6 quo engrans on ung rueds
dentada 7, estd nccionado por el motor de acoionamiento no rapxt
centado. La rueda dentada 7 ajusta f£ije sobre un primer arbol de
transmisién 8 que estd alojado en un cojinets 9 en la carcasa de

engranaje 4 y en un cojinete 10 en la carcunsa ‘de]l meoanidmo de

i

porousidn 5. La rveda dentads T tiene en su ladlo frontal opwesto

al eojinofe 9, una corona de garras inoclinadae 1) on las qus entras

correspond%enten garras inclinadas 12 que sstin unidas oon una rus
. da dentada 13 gulada rotativa y desplazable sobre el drbol 8. La

reda dentada 13 tiene en su lado frontal opuesto 2 las garras 1@_”

clinsdas 12, une segunda corona de garras inclinadas 14 qué oath

engranada eon una correspondiente corona de garras inclinadas 15.

Las garras inolinadas 15 estin widas con unz rueda dentada 16 que’

estd guleda asimismo rotativa desplazable sobre el drbol 8. Un mus_
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1le helicoidal 17 desarrollado como muelle de compresidn, se apo_
ya contra el frente de la rueda dentada 16 opuesto al de las ga
rras 15. En la zona del cojinetse 10 estd atornillado sobre el X
bol 8 un soporte de apoyo 18. El muelle de compresidn 17 esta ten
sado entre el soports de apoyo 18 y la rueda dentqda 16,

A la mismaaltura del arbol de transmisidn 8 estd alojado ro_
tativo y desplazable longitudinalmente, atrda en la carcasa de en
grens.je 4, y-delante en la carcasa del mecsnismo de percusion 5,
un segundo arbol de transmisidn 19. Sobre 8. estan gulsdes rofkti_
vas y desplazablen respeato al irbol, dos ruedas dentadas 20 y 21.
Las ruedas dentadas 20 y 21 estdn fijadas indesplazables mediante
arandelas 22 y 23 reﬁpeoto a la carcasa de engranaje 4 y a la oar
casa del mecanismo de percusién 5. En la gona de las ruedas denta
das 20 y 21, el arbol tiene un taladro transversal 24 en el qus
eatin guladas dos bolas 25 expandidas m@dianto un muelle de compre
8idn 26. Las rwedas dentadas 20 y 21 tienen en su taladro un nime
ro de estrias longitudinales 27 que estin desarrolladas como semi
eilindros huecos y esitdn adaptadas en su anchura al didmetro de
1as bolas 25. El segundo drbol de transmisidn 19 es desplazable
mediante mediorR no represeﬁtadoa,,respeoto a la caATOoRBa, & Ny PO,
sicidn final delantera y s una trasera, con lo oual son cambiables
las dos velocidades del engranzje. En ésto el taladro fransvorsal :
24 del drbol estd o bien dentro de la rueda dentada 20 o de la
rueda dentada 21, y 1ns bolss 25 entran en las estrias longitudi_

nales 27 biends la rueda dentada 20 3 de la rueds dentada 21, unien

do fija al giro con el segundo arbol de transmisidn 19 a la con_
cerniente rueda dentadas. Fl segundo arbol de transmisidn 19 ostd

desarrollado en la zZona de su extremo delantero oomo pifidn 28 que l

|

engrana en la rueda dentada 29, La rueda dentada 29 ajusta fija

gobre un husillo de herramienta 30.que estd alojado en la oarcasa
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@el‘mecanismo de percusidn 5 y én la ocareasa de engranaje 4. El '
husillo de f{rabajo lleva delante wuna rosca 31 que es ;propiaﬁa'pg;
ra enroscar por ejemplo un mandril de sujecion para brocas.

El engranaje represontado es un engranaje de dos velocidades,
Fl oamino de engranaje de la primer velooidii; oon muyor multipli

cacidn y major par de giro en el hus;llo de harramienta, vi deads

- el pifion del motor 6 a trevés de la rueda dentada 9 a la rueda dexn -

tada 13 y la rueda dentada 163 desde 3sta a travis de la rueda
dentada 21 sobre el segundo drbol de transmisidn 19, el pifidn 28
y la rueda dentada 29, al hu#illo de herramisnta 30. El1 camino ds
engranaje de la segunda velocidad con multiplicacidn mas poquefiny
par de giro>mis pequefio en el husillo de herramienta, pero de ielg
cided mas alta, vd desdeel pifidn del motor 6 a travéds de la ruei;
dentada 7 2 la rueda dentada 13, la rueda deﬂfa&a ébg el ségundo
#rbol de transmisidn 19, el pifidn 28 y la'rueda dentada 22; éi hu
81110 de trabajo 30. ' '

El embrague de seguridad representad9>ea de doé,piezaﬁ; €o_

rrespondientés a las dos velocidades del engfgnajéi El didmetro

“del embrague 14, 15 para la brimeré velocidad; debido a ésto el -

momento &eé deseﬁbrague del emﬁfague pﬁra léreegunda ﬁelocidad es
aproximademente el doble de grande que el del embrague paéa lq B
mera velocidad., Ya que la priméra velocided esta mqltiplicada el .
doble que la hagﬁnda, resulta en el husillo de herramientes en am:
bas velooidades sproximadamente el mismo par de desﬁmbragué. Con
esta relacidn del didmetro de los embragues pardialeg'll, 12 y 14,

15 de los flancos de lam garras axinles de ambos embragues 11, 12

.y 14, 15 estdn ineclinados lo mismo.

Fl efecto de pares de desembraguse désiguales en ambos émbr@_ E
gues parciales puede lograrse tambidn debido a que los didmetros

de ambos embragues son iguales pero uno de los embragues 11, 12
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que s apoya pu

tione flancos de garpas menos inclinades aue gl otro embrague l4, 15,
En la pridera velocldan el para de giro‘fluya por

nmbas embragues. Pero a una sobrecargd desembraga s) embrague de le

primera velociadad porque astd disefiado para un par de giro menor, =
Ln 1a ssgunda valocldad la rucda dentada para la primera velocidad vy

gl pertensciente embrague rotan en vacio, y unicemente sl embrague =

para la segunda velocidad transmite el para de giro, y & una sobrecar

ga reacciona por tanto sdlo dutse.

La disposicidn descrita ae puede usar tambidn para
taiadrédurns de nds de dos velocidades del engranaje. La rueda danfg
do 13 para la segunda vslocidad se apoya enbonces atravds de un embra
qun 11, 12, no contra la rueda dentada 7 impulsora dsl arbol da tranl

misidn 4, sino contra una rue-a dentada para la tercerav valovided =
ur su parte através da un embragus contra la rueda dqg'
tadn impulsora del 4rbol de trananisidn.

Descrita suficientemente la neturaleza del invento
asf como la manera 8 realizarlo on la préctica, se hace conatar e
las disposicione - '
caciones do detalle en cuanto no alteron su principio fundamsntal{

s .antoriormente indisdas son susceptibles de nodifle
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‘moter de accionamiento incorporado, engranaje de varias velocidadss -

‘caracterizedo oorque como medio eldstico ee.dispons un muelle de com

" dad del engranaje se apoya através de un scoplamiento eontra la rug

REJVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en taladradoras manuales con

y un acoplamiento de ssgquridad dispuestd en 1e 1fnea de un primer *é
bulrde transmisidn en el que cepas inclinadas que ascionden en aiqu
cién periferfca, estdn asociadas unas a otras, desarénlladas coma fgg
cos de garras axisles y tensadas unas contra otras mediante medios -
glasticos, caracterizados porque las garra aximles sonp partss de vg
rios acoplamisntos axiales, mientra que 2 cada velocidad del engrana
Jo se asocis un acoplamiento axial que e etd edecuado er didmetro y/o
inclinacidn de los flancos de les garras a la multiplicacidén prople-
de. 1a velocidad del engranaje.

2.~ perfeccionamientos segdn le reivindicscidn 1, -

prasién comdn,

3,- Perfeccionemisntos segdn la reivindicacién 2,- }
carccterizados porque cl muelle de compresidn se taenesa sntre un so0e
ports do apoyo y lc rueda dentrade esociada al la primera velccidad
¢o). engranaje,

4,- Parfeccinnamientos segdn la reivindicacidn 3,;

caracterizedos porque la rusdacdentada asociade & lap priers veloci

dc dentada aspclada a la segunda velocidad del engranaje. :
5.- Parfeccionamientos segdn la reivindicacidn,d,«

carzclerizados porous la rueda denteds asociada a la segunda veloci=-

g e

dac dol uvrgranaje se apoya atravds de un aconlemiento contrz la rusdal

dentada impulsura del primer drbol de transmisién, |




6.~ Perfeccionamientos en ta;adradbras manuales, tal -

y comb queda sustancislmente descrito,

Este Momoria consta de 9 hojas descritas por una qg".

- la cara,

madrid, 19 505, 1976
ROBERT BOSCH BMBH

6 ACEBS Y MUDEY
L Goola Forniaden
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