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PERFECCIONAMIENTOS EN TALADRADORES MANUALES.

ROBERT BOSCH CMBH, entidad alemana, residente en Y 
Stuttgart 1, República Federal Alemana.

La presente invéncUn se refiere a una taladradora manual 
aon motor de accionamiento, engranaje de varia* velocidad** y 
embrague de seguridad, incorporados.

La* eonooida* taladradoras de esta olasa tienen un embrague 
de seguridad que estd desarrollado como acoplamiento de resbala
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miento y que transmite mediante presión radial la fuerza periféri 
ca al husillo de trabajo. Este acoplamiento se acredita en máq'ui 
ñas herramientas caseras que en el husillo de trabajo dan un par 
de giro de la magnitud de 20 a 30 cmKp., y en las que .1 embrague 
ha de satisfacer exigencias limitadas en lo referente a frecuencia 
de reaooión y precisión del par de desembrague ajustado. Al tratar 
se de máquinas herramientas caseras son completamente válidas las 
ventajas de este tipo de embrague, las pequeñas dimensiones, el 
poco peso y los bajos costes de f&bricáoión.

Las taladradoras de la clase mencionada que están previstas 
para el empleo en el taller y en la industria, dan en el husillo 
generalmente un par do giro notablemente más alto. Para transmi 
tir mediante presión radial pares de giro de la magnitud de $0 omKp. 
Un embrague de seguridad desarrollado como embrague de resbalamien 
to tendría que tener una sobremedida correspondientemente mayor 
y/o una superficie da transmisión esencialmente mayor. Pero con ! 
<5sto no solo se pierden las ventajas del pequeño tamaño de construc 
ción y del poco peso, sino que la fabricación de las superficies 
cilindricas que actúan una sobre otra erige una gran precisión 
que anula la ventaja de los bajos costes de fabrioaoión si.no se 
quiere aceptar la desventaja do una precisión de reacción.

Son conocidos embragues de seguridad en los que las oaras 
inclinadas que ascienden en direcció periférica están presionadas 
une. contra otra mediante fuerza de resorte, oon el fin de transmi [ 
tir una fuerza periférica. Si debe emplearse un semejante embra 
gue para el accionamiento directo del husillo de herramienta de 
una taladradora de artesano, éste debiera contener, oon el par de ! 
giro a transmitir, muelles de reacción que serian demasiado gran j 
des y demasiado pesados como para ubicarse en <ma máquina manual.
Un embrague de seguridad dispuestos en la linea del husillo de



herramienta, haría prácticamente emposible el desarrollo ¿e la tala 
Aradora como taladradora de perousión. Be por tanto conveniente dis 
poner un semejante embrague en la linea del úrbol de transmisión 
que rota con alto número de revoluciones y transmite un par de giro 
correspondiente bajo. Tambi&n tales taladradoras son conocidas.

En ellas las caras inclinadas que ascienden en direooión peri_ 
fárica están desarrolladas oomo flancos de garras axiales que pre 
sionan unas contra otras mediante al menos un muelle. Estas taladra 
doras tienen la desventaja de que el embrague de seguridad dssembra_ 
ga con suficiente precisión a un momento de giro teórico previsto, 
pero que conforme a la transmisión elegida, a una velooidad del en_ 
granaje pequeña corresponde al par de desembrague del embrague de 
seguridad un par pequeño en el husillo de herramienta, y en una ve 
locidád del engranaje grande corresponde sin embargo un par pequeño 
en el husillo de herramienta. De ósto resultaba el cometido de crear 
una taladradora de la clase mencionada en la que el embrague de se 
gurídad estd dispuesto en la linea de un irbol de transmisión y esta 
desarrollado de manera que en oualquier velocidad del engranaje ele^ 
gida desembraga eon aproximadamente el mismo par de giro en el húsi 
lio de herramienta.

El cometido se soluciona según la invención porque las garras 
axiales son partes de varioB embragues axiales, porque a cada velo 
cidad del engranaje estú sociado un embrague axial que esta adecúa^ 
do en diámetro y/o inclinación de los flancos de las garras, a la 
transmisión propia de la velooidad del engranaje. Como medio elústi 
co puede estar dispuesto un muelle de compresión común. Bate puede 
estar tensado entre un soporte de apoyo y la rueda dentada asociada 
a la primera velocidad del engranaje. Los embragues pueden estar de 
sarrollados de manera que la rueda dentada asociada a la primera va 
locidad del engranaje se apoya a travós de un embrague oontra la ruó



' !'

--4-

5.

10.

15*

20.

25.

30.

da dentada asooiada a la segunda vdooidad del engranaje^
A base deldibujo se desoriben y aclaran seguidamente otras par- 

titularidades de la invención.
ba figura 1 muestra una taladradora de percusión seg&n la in. 

vención, en planta y parcialmente y seccionada,
La figura 2 muestra la taladradora de percusión de la figura 

1 en vista lateral, seccionada por la linea 11-11 de la figura 1(
La figura 3 muestra la taladradora de percusión de las figuras 

1 y 2 en aleado, seocionada por la linea 111-111 de la figura 2;
La figura 4 muestra un Arbol de transmisión oon los embragues ¡

de seguridad, ampliado de la figura 3.
En lo sucesivo se entiende por "atrüs" la dirección hacia la 

empuñadura de la taladradora y por "delante" la dirección opuesta.
La taladradora de percusión 1 tiene una empuñadura 2, una *ig 

casa de motor3 , una oaroasa de engranaje 4 y MR* carcasa da ***a_ 
nismo de parousión 5,que catón sujetas thediante medios de atomi_ 
llamiento no representados. El piñón 6 que engrana en unp rueda 
dentada 7, esti accionado por el motor de accionamiento no repr*_ - 
sentado. La rueda dentada 7 ajusta fija sobre un primer Arbol de 
transmisión 8 que estA alojado en un cojinete 9 en la carcasa ds 
engranaje 4 y en un cojinete 10 en la carcasa'del mecanizo de ¡
porousión 5. La rueda dentada 7 tiene en su lado frontal opuesto 
al cojinete 9, una oorona de garras indinadas 11 en las que entran ' 
correspondientes garras indinadas 12 que astAn unidas oon una rus, ¡ 
da dentada 13 guiada rotativa y desplazado sobre el Arbol 8. .1* 
rueda dentada 13 tiene en su lado frontal opuesto a las garras in, 
diñadas 12, una segunda corona de garras inclinadas 14 q"** ostA 
engranada con una correspondiente oorona de garras indinadas 15. )
Las garras indinadas 15 están unidas con una rueda dentada 16 que j 
esta guiada asimismo rotativa desplazada sobre el Arbol 8. Un mue_ }
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lie helicoidal 17 desarrollado como muelle de compresión, se apo__ 
ya contra el frente de la rueda dentada 16 opuesto al de las ga_ 
rras 15. En la zona del cojinete 1^ está, atornillado aohre el ár_ 
hol 8 un soporte de apoyo 18. El muelle de compresión 17 esta tan_ 
sado entre el soporte de apoyo 18 y la rueda dentada 16.

A la mismaaltura del árbol de transmisión 8 esta alojado ro__ 
tativo y desplazadle longitudinalmente, atrás en la carcasa de en_ 
granaje 4, y delante en la carcasa del mecanismo de percusión 5) 
un Begundo árbol de transmisión 19* Sobre están guiadas rotati_ j 
vas y desplazablea respecto al árbol, dos ruedas.dentadas 20 y 21. ¡
Las ruedas dentadas 20 y 21 están fijadas indesplazables mediante 
arandelas 22 y 23 respecto a la carcasa de engranaje 4 y a la car_ 
casa del mecanismo de percusión 5* 15* la zona de las ruedas denta_ 
das 20 y 21, el árbol tiene un taladro transversal 24 en el que 
están guiadas dos bolas 25 expandidas mediante un muelle de compre^ 
slón 26. Las ruedas dentadas 20 y 21 tienen en su taladro un náme_ 
ro de estrías longitudinales 27 que están desarrolladas como semi_ 
cilindros huecos y están adaptadas en su anchura al diámetro de 
las bolas 25. El segundo árbol de transmisión 19 es desplazable 
mediante medios no representados, respecto a la carcasa, a una po^ 
sición final delantera y a una trasera, con lo oual son cambiables 
las dos velocidades del engranaje. En &sto el taladro transversal 
24 del árbol está o bien dentro de la rueda dentada 20 o de la 
rueda dentada 21, y las bolas 25 entran en las estrías longitudi_ 
nales 27 bien da la rueda dentada 20 ó de la rueda dentada 21, unien 
do fija al giro con el segundo árbol de transmisión 19 a la con__ 
cerniente rueda dentada. El segundo árbol de transmisión 19 está 
desarrollado en la zona de su extremo delantero como piñón 28 que 
engrana en la rueda dentada 29. La rueda dentada 29 ajusta fija 
sobre un husillo de herramienta 30 que está alojado en la oaroaca
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¿el mecanismo ¿e percusión 5 y en la carcasa ¿e engranaje 4. El 
husillo ¿e trabajo lleva ¿alante una rosca 31 que es apropiada pa_ 
ra enroscar por ejemplo un mandril de sujeción para brocas.

El engranaje representado es un engranaje de dos velocidades. 
El oamino de engranaje de la primer velocidad, con mayor multipli. 
eaeion y mayor par de giro en el husillo de herramienta, v& desde 
el piñón del motor 6 a trávós de la rueda dentada 9 a la rueda den 
tada 13 y la rueda dentada 16; desde ósta a travos de la rueda 
dentada 21 sobre el segundo árbol de transmisión 19) el piñón 28 
y la rueda dentada 29, al husillo da herramienta 30. El camino de 
engranaje de la segunda velocidad con multiplicación m&a pequeñay 
par de giro mas pequeño en el husillo de herramienta, pero de velo^ 
cidad mas alta, va desdeel piñón ¿el motor 6 a travÓs de la rueda 
dentada 7 a.la rueda dentada 13) la rueda dentada 2Ó, el segundo 
drbol de transmisión 19) el piñón 28 y la rueda dentada 29) al hu_ 
sillo de trabajo 30.

El embrague ¿e seguridad representado es de dos piezas, eo_ 
rrespondientes a las dos velocidades del engranaje. El diámetro 
¿el embrague 14, 15 para la primera velocidad; debido a ásto el 
momento de desembrague del embrague para la segunda velocidad es 
aproximadamente el doble de grande que el del embrague para la pñ_ 
mera velocidad. Y& que la primera velocidad esta multiplicada .ei 
doble que la segunda, resulta en el husillo de herramientas en amj 
bas velocidades aproximadamente el mismo par de desembrague. Con 
esta relación del di&metro de los embragues parciales 11, 12 y 14) 
1$ de los flancos de las garras axiales de ambos embragues 11) 12 
y 14) 15 est&n inclinados lo mismo.

El efecto de pares de desembrague desigualas en ambos embra_ 
gues parciales pueda lograrse tambión debido a que los diámetros 
de ambos embragues son iguales pero uno de los embragues 11, 1230
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tiona flancos de partas menos indinados oue el otro embrague 14, 15.
En la primera vslocidan ol para de giro fluyB por 

ambos embragues. Pero a una sobrecarga desembraga el embrague de le 
primera velociadad porque está disebado para un par de giro menor. - 
En la segunda velocidad la rueda dentada para la primera velocidad y 
el perteneciente embrague rotan en vacio, y únicamente el embrague - 
para la segunda velocidad transmite el para de giro, y a una sobrecar
ga reacciona por tanto sólo date.

La disposición descrita ae puede usar tambián para
taladradoras de más de dos velocidades del engranaje. La rueda danta 
da 13 para la segunda velocidad se apoya entonces atravás de un embr^ 
gún 11, 12, no contra la rueda dentada 7 impulsora del árbol de trane 
misión 4, sino contra una rúa-a dentada para la tercerav velocidad - 
que so apoya por su parte atravós da un embrague contra la rueda dan
tada impulsora del árbol da transmisión.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento 
asf como la manera c'o realizarlo en la práctica, se hace conatar tyaa 
las disposiciones anteriormente indiadas son susceptibles de modifi­
caciones de detalle en cuanto no alterón su principio fundamental.



REIVINDICACIONES

^ „ perfeccionamientos sn taladradoras manuales con 
motor de accionamiento incorporado, engranaje de varias velocidades 
y un acoplamiento de seguridad dispuesto en la línea de un primer 4r ! 
bol de transmisión en el que cazas inclinadas que ascienden en dirgc 
ción periférica, están asociadas unas a otras, desarrolladas como fia, 
eos de garras axiales y tensadas unas contra otras mediante medios - 
álasticos, caracterizados porque las garra axiales sonp partes de va 
ríos acoplamientos axiales, mientra que a cada velocidad del engrana 
Jo se asocia un acoplamiento axial que e stá adecuado en diámetro y/o 
inclinación de los flancos de las garras a la multiplicación propia­
da. la velocidad del engranaje.

2. - Perfeccionamientos segón la reivindicación 1, - 
caracterizado oorque como medio elástico se.dispone un muelle de cqm
presión comón. ¡

3. - Perfeccionamientos segón la reivindicación 2,—
caracterizados porque ol muelle de compresión se tenaa entre un so­
porto do apoyo y la ruada dentrada asociada al la primara vclccidad
(íol engranaje.

4. - Perfeccionamientos segón la reivindicación 3,-
caractorizados porque la ruedardentada asociada a lap prieru veloc^ 
dad dol engranaje se apoya atravós de un acoplamiento contra la rué 
t!c dentado asociada a la segunda velocidad del engranaje. - j

5. - Perfeccionamientos segón la reivindicación,4,- 
caracterizados porque la rueda dentada asociada a la segunda veloci­
dad dol engranaje se apoya atravós de un acoplamiento contra la ruada 
dentada impulsara del primar árbol de transmisión.
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