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El invento se refiere a una disposicidn para conducir
conducciones de energia desde un punto fijo hasta un consu-
midor mdvil, por ejemplo, un carro en instalaciones de grias,
empleando para ello una cadena conductora de energia consti-
tuida por dos cadenas articuladas sustentadoras, discurren-
tes paralelas entre si, ¥ por concretes que las unen entfe
si y dotados de aberturas pasantes para recibir las conduc-
ciones de energia,

Las cadenas conductoras de energia son conocidas en su
estructura fundamental por la patente alemana n¢® 963.077.
Estas cadenas conductoras de energia consisten en dos cade-

has articuladas sustentadoras, discurrentes paralelas entre

si, ¥ en concretes que las unen entre si y dotados de aber-

turas pasantes para recibir las conduecciones de energia, peqy
mitiendo las bridas de las cadenas articuladas tan solo un
limitado Angulo de basculacién reciproco, cuya magnitud se
corresponde con el radio de flexidén admisible de 1a conduc-
cibén més sensible. Los topes opuestos entre si, o bien las
superficies de tope de las bridas, estén conformados por lo
general de médo que la cadena conductora de energia adopta
en el ramal superior umd posicién estirada y se auto-susten-
ta. Por el peso de las conducciones de energia y de la pro-
pia cadena conduetora. de energia, le viene impuesto un limi{
te determinado al largec autosustentador de una ca&ena con-
ductora de energia, que no debe ser sobrepasado sin correr
el peligro de flecha. . T
Con objeto de poder élargar la via mdxima de desplaza-
miento del consumidor mévil, se propone en la patente alema-
na n® 1,065.050 sustentar la cadena conductora de energia

sobre un carro. Ahora bien, incluso empleando tal construc-
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cidn auxiliar, sigue la via mdxima de desplazamiento del
consumidor mévil siendo todavia demasiado corta para hacer
posible el empleo de la cadena conductora de energia en ins-
talaciones de grias, que requieren una via de-desplazamien-
to-de unos 100 m 6 més.

vias de desplazamiento de 100 m 6 mas son usuales, por
ejemplo, en puentes: de carga de instalaciones de muelles.

A este particular existe una dificultad especial en el he-
cho de que el extremo delantero en voladizo de un puente de
carga puede estvar conformado de manera plegable hacia arri-
ba. En estos césos no es posible siquiefa el empleo del ca-
rro descrito en la patente alemana n® 1.065.050 para apoyo
de la cadena conductora de energia, puesto que el carro se
encontraria todavia sobre la parte basculahle hacia arriba
del puente de carga, cuando el,consunidor mévil hubiera si-
do retirado ya hasta detrds de la arsiculacidn de bascula-
cidn. Debido a estas dificultades, las cadenas conductoras
de energia conoecidas no han podidd introducirse hasta ahora
en instalaciones de grias o puentes de carga con vias de
desplazamiento de unos 100 m 6 mds. En estas instalaciones
de gruas o puentes de carga se suelen emplear disposiciones
de cables suspendidos para conducir 1las conducciones de enex
gia. Estas adolecen del inconveniente de que en espeeial los
valiosos cables eléctricos se ven sometidos a fuertes es—
fuerzos mecdnicos, pudiendo ser deteriorados facilmente.

El invento se ha propuesto crear una disposicidén para,
conducir conducciones de enerzia desde un punto fijo hasta
un consumidor mdévil, empleando para ello la conocida cadena
conductora de energia, disposicién con la que se puedan sal-

var vias de desplazamiento en extremo largas, de unos 100 m

i
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Jbre una via de guia, de la cadena,conductora de energia,

6 mas, a velocidades de marcha de unos 200 m/minuto. Por lo
demds se propone el invento eliminar los inconveniéntes del
estado aetual de la técniea.

E1 prohblema base del invento se resuelve por el hecho
de que el consumidor mévil (carrq de gria) estd dispuesto

en el extremo delantero libre del ramal inferior, movido sof

T

mientras que el ramal superior en reposo estd suspendido,
en la'separacién correspondiente a su largo autosustentado,
de sujetadores de la cadena gobernaéos por la propia cadena
conductora de energia. A este particular pueden los sujeta-
dores estar conformados a manera de palancas &e dos brazos
que, en su extremo inferior libre, estdn provistas de escual
dras de soporte, mientras que en_el extremo superior son
abiertas y cerradas con un mando'mecénico, neumdtico o eléct
trico. E1 empalme fijo para las conducciones tendiﬁaé en la
cadena condﬁctora de energia, se encuentra aproximadamente
en el centro de la via total.de desplazamiento.

Con la disposicién conformada de acuerdo con el inven-
to, resulta posible utilizar la conocida cadena conductora
de energia, con las caracer{sticas ventajas de la misma, a

saber , descarga de las conducciones de energia en cuanto a

tracecidn y su alojamiento protejido enr 1os concretes trans-|

versales, incluso en instalaciones de grias o puentes de
carga con vias de desplazamiento en extremo largas. QOtra
ventaja estriba en que la via mdxima de desplazamiento del
consumidor mévil (carro de la grda) dispuesto en el extremo

delantero libre de la cadena conductora de energia, se co-~

rresponde aproximadamente con el doble del,largo de la cadet:

na conductora de energia y de las conducciones de energia
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En una forma prdctica de realizacidn, el mando mecdnicg
para para los sujetadores de la cadena puede congistir en
patines de conexién penetrantes en la via de movimiento del
ramal superior de la cadena conductora de energia, bielas
operantes en contra de muelles recuperadores o contrapesos,
y drholes de mando con cilindros de mando, con los que los
sujetadores de la cadena son eerrados sucesivamente al re-
troceder el consumidor mdévil debajo del ramal superior de
la cadena conductora de energia, siendo vueltos a abrir. su-
cesivamente en el movimiento de avance del consumidor mévil|

En otra forma prictica de realizacidén, el mando neumé-
tico para los sujetadores de la cad?na puede consistir en
vdlvulas de mando penetrantes en ;a'via de movimiento del
ramal superior de la cadena conductora ae energia, y ciiin~
dros de accién sencilla o también doble, dispuestos entre
los sujetvadores de la cadena, ¥y enzla.instalacién corres-—
pondiente de aire comprimido.

Pinalmente es imaginable también una rorma practica de
realizacién, en la que el mando elécirieo para los sujeta-
dores de la cadena consista en interrupﬁores penetrantes en
la via de movimiento del ramal superior de la cadena con-
ductora de energia, y en electroimanes dispuestos entre los
sujetadores de la cadena.

Otros detalles y ventajas del objeto del invento se

desprenden de la descripcibn siguiente de los dibujos co-

rrespondientes, en los que han sido representados esquemdti

camente el principio de la disposicién de acuerdo con el in
vento, y tres formas pricticas de realizacidn en distintas

vistas y secciones. En los dibujos muestran:

+
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La fig. 1, un puente de carga plegable, con el carro
exvendido totalmente, en alzado lateral;

la fig. 2, el mismo puente de carga, con el carro re-
tronfaiao parcialmente, en alzado lageal;

la fig. 3, el . mismo puente de carga, con el carro re-
trotraido totvalmente, en alzado lateral; I

la fig. 4, un apoyo de sujevadores de la cadena gober-
nado por via mecdniea, con patines de contacto operantes en
contra de muelles de recuperacién, en alzado lateral;

la fig. 5, el mismo apoyo de sujetadores de la cadena,
visto en la direcciébn longitudinal de la cadena conductoré‘
de energia;

la fig. 6, el mismo apoyo de sujetadores de la cadena,
visto desde arriha;

la fig. 7, el mismo apoyo de sujetvadores de la cadena,
cortado a lo largo de la linea VII-VII en la fig. 6, en al-
zado lateral;

la fig. 8, un.cuadro de conexiones con dos apoyos de
sujetadores de la cadena gobernados por via neumdtica y ci-
lindros de aceidn simple;

la fig. 9, wr cuadro de conexiones con un cilindro dé
accién doble para empleo en ur: apoyo de sujetadores de la
cadena conforme a la fig. 8;

la fig. 10, un apoyo de sujetadores de la cadena gober-
nado por via eléctrica, con los sujetadores de la cadena bas
culados: haeia dentro, visto en la direccidn longitudinal de
la cadena conductora de energia; '

la Tig. 11, el mismo apoyo dé sujevadores de la cadena
con los sujetadores de la cadena basculados hacia fuera;

la,fig. 12, un cuadro de conexiones para el apoyo de

;,.
i
i
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sujetadores de la cadena gobernado por via eléctrica, que hg
sido representado en las figs. 10 ¥ 11;
la fig. 13, un apoyo de sujetadores de la cadena gober-
nado por via mecdnica, con un patin de conexién operante en
contra de un contrapeso, representado en perspectiva.

En 1as-figs. 1 a 3 ha sido representado un puente de -
carga 1, que en su extremo delantero libre posee una parte
plegable 2. En la mitad derecha del pﬁente de carga 1, sus-
tentada por dos pilares 3, estém dispuestos a cierta distan+

cia unos de otros varios apoyos 4 de sujetadores de la ca-

dena.'En el apoyo extremo delantero de sujetadores de la cad

dena estd prevista al mismo tiempo una conexidén estacionarig
“para varias conducciones de energia 6, que estdn tendidas er
una cadens conductora de energia 7 y que conducen & un con-
sumidor mévil que, en el presente caso, consiste en un ca-
rro 8. La cadena conductora de energia 7 es conocida en su
estructura constructiva y, en el ejemplo de realizacidn re-

presentado, consiste en: dos cadenas articuladas paralelas o

entrée si, cuyas bridas estén provistas de cantos de tope di-
vergentes, con lo que permiten tan solo un limitado éngulo

reciproco de basculaciém. Las dos cadenas articuladas 9 es-

t4n.unidas entre si a través de concretes 10, en los que es+

tdn previstas dnimas para la recepcién de ‘las conducciones

de energia 6.

En el ejemplo de realizacidn representado en las figs.

1 a3, el puente de carga 1 tiene una via derdesplazamiento| .

S, que puede ascender a 100 m & mds. El largo de la cadena
conductora de energfa 7 entre la conexidn estacionaria 5 ¥y

el carro 8 asciende tan solo a la mitad de la via de des-

plazamiento S. Cuando el carro 8 se encuentra en el extremo i
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delantero libre de la parte plegable 2 del puente de carga

1, el ramal inferior 7a de la cadena conductora de energia .1

ha sido depositado totalmente sobre la via de guia 11, Cuand

do el carro 8 es hecho retroceder, va empujando ante si el

ramal inferior 7a de la cadena conductora de energia 7, in-

troduciéndolo en el ramal superior 7b. En la zona del ‘ramal |

superior Th: que se va formando se hallan dispuestos, en se-
paraciones correspondientes al largo autosustentador de la

cadena conductora de energia 7, los apoyos 4 de sujetadores

de la cadena. En dichos apoyos 4 estdn previstos sujetadofés_

12 de la cadena que, gobernados por via mecénica, neuméticé
o eléctrica por el ramal superior 7b de la ecadema condﬁcto-
ra de énergia, encajan sucesgivamente desde ambos lados pof'
debajo, de las cadenas articuladas 9 del ramal superiofgjﬁai
Cuando el carro es vuelto a ser desplazado hacia adelante -
desde la posicidn posterior representada en la fig. 3, se
van abriendo sucesivamente los sujetadores 12 de la cadena,
antes de que el ramal superior 7b pase al ramal inferidr,?é
La disposicidn representada en las figs. 1 a 3 tiene

la ventaja de que el consumidor mévil, en forma del earro &

Se encuentra en el extremo delantero de 1a cadena conductbra

de energia 7, de modo que en la posicidn representada em la|.:

fig. 2, se puede plegar hacia arriba la parte delantera ﬁle-
gable 2 del puente de carga 1. Los apoyos.de sujetadores'de
la eadena dispuestos ern la zona del ramal superior Th en Se-
paraciones correspondientes al largo autosusfentador de la .
cadena conductora de energia T, hacen posible, en combina;
cién con la disposicién conforme al invento del consumidor

mévil en el extremo delantero del ramal inferior 7a de la

cadena conductora de energia 7, el salvar una via de desplaj
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zamiento S, que puede ascender a 100 m y mds,

En las figs. 4 a 7 ha sido representado en detalle un

apoyo 14 de sujetadores de la cadena gobernado por via mecé- e

nica. Junto a la via de guia 11 estd fijado un apoyo 15 que,

en su extremo suberior sustenta una.viga de base 16 y una i.

traviesa 17. Debajo de la traviesa 17 ‘estd dispuesvo un»maréd

co 18, en el que estd articulado un patin de conexidm 19 quel -

penetra en la via de movimiento de la cadena corductora de |
energia 7. E1 patin de conexién 19 actla a través de una co-

rredera curvada 20 sobre rodillos 21, que estdn soportados

en los extremos prolongados de bielas 22. Las dos bielas 22}"

pueden ser desplazadas hacia adelante con el patin de cone;3
xién 19, en contra de la accién de muelles recuperadores 23.
En el extremo delantero, las bielas llevan una cremallera

24, que engrana con un pifiém 25 existente en un 4rbol de man

do 26. Em los extremos del 4rbol de mando estan fijadas sen-| -

das gufas de leva 27, en las que encajan espigas de rodadﬁ?a'.

28 fijadas en los sujetadores de la cadena. Estos apoyoqrme;
cénicos 14 de los sujetadores de la cadena funcionan de 1&?1
manera siguiente:

En la posicidn de reposo, el patim de conexibén 19 pende
penetrando en la via de movimiento de la eadena conductora :
de energia 7, y los sujetadores 12 de la cadepa estén'abief;
tos. En cuanto el patin de conexién 19 es levantado por la 7
cadena conductora de energia 7,-1é$'dos bielas 22 son emfué
jadas hacia adelante, en contra de la accién de los muelles

recuperadores. 23, con lo que la cremallera 24 hace giraer al

4rbol de mando 26 a través del pifién 25. ALl mismo tiempo log . i

sujetadores 12 de la cadena son hechos bascular con sus es-

pigas de rodadura 28 en torno de ejes 28 en las guias dé,le- )

o

o s e S g
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.tida, con lo que las escuadras de. soporte 29 de los sujeta-

-0 -

va 27, de modo que 1a cadena conductora de energia 7 queda

apuntalada por escuadras de soporte 29 fijadas en el extremo

inferior de los sujetvadores 12 de la cadena. Em cuanto el
patin de conexién 19 es dejado libre nuevamente por la cade-
na conductora de energia 9, los muelles recuperadores 22

oprimen a las bielas 22 devolviéndolas a su posicidm de par-

dores 12 de la eadena basculan de nuevo hacia fuera,

In la fig. 8 ha sido representado un esquema de cone-

xiones con dos apoyos de sujetadores de la cadena gobernadog -
por via neumdtica. Entre los extremos superiores de los suje-

tadores 12 de la cadena, conformados a manera de palaneas de - - -

dos brazos, estdn dispuestos cilindros 31 de accidn simple,

esvando articulados por un lado la caja, ¥y -por otro lado um

véstago de¢ émbolo 32 en el extremo superior de los sujetad o
res 12 de la cadena, conformados a manera Ge palancas de dos:

brazos. Entre um émbolo 33 y la eaja del cilindro 31,,Se,hé-,

lla dispuesto sobre el véstago de émbolo 32 un muellé recu-
perador 34. Los eilindros 31 esv4n comunicados con una con-
duccibn 37 de aire comprimido a iravés de conducciones'35_
que llevan intercaladas vdlvulas de dos pasbs_36. Cada vdl-
vula de dos: pasos: 36 tiene un pulsador 38 que penetra en la
via de movimiento de la cadena conductora de energia 7; Ell
funcionaniento de estos apoyos de sujetadores de la cadena
gobernados por via neumitica, es en extremo sencillo:

En la posicién de reposo, 1os sujetadores 12 de 1a ca-
dena estédn abiertos. En cuanto una vélvula de dos pasos 36

es- tocada por la cadena conductora de energia 7, salta para

camhiar a la posicidén de paso, con lo que fluye aire compri-

mido al cilindro 31, ¥ los sujetadores 12 de la cadena son

TR e 85 h
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dos hacia dentro en el extremo inferior. kn cuanto el pulsa+

dor 38 queda descargado de nuevo por la cadena conductora dég
energia 7, salta la correspondiente vilvula de dos pasos a
la posicién de purga de aire, de modo que, bajo la accién
del muelle reecuperador 34, los sujetadores 12 de la cadena
se contraen en el extremo superior, es decir, que se des-

pliegan.

En la rig. 9 ha sido representado un cilindro 41 de do;
ble accibén.que, en lugar del cilindro 31 de accidn simple,
empleado en la fig., 8, puede ser montado entre los extremos
superiores de los sujetadores 12 de la cadena. En este caso
la vdlvula de. dos pasos 36 estéd montada con el pulsador 38

en paraleloc con respecto a la conduccién 37 de aire compri-

mido, emplééndose otra vAlvula de dos pasos 42 més para ali
menvar el aire comprimido, a través de conducciones 43, 44,
a las dos cémaras del cilindro 41, y respectivamente permi-
tir purgar alvernativamente el aire de dichas dos cémaras.
En las figs. 10 a 12 ha sido representado un apoyo 4
de sujetadores de la cadena gobernado por via eléctriea, en
el que entre los extremos superiores de los sujetadores 12
de 1a cadena estén dispuestas barras de traecién y presidm
51, que cooperan con um electroimén 52. En la posicibn de
reposo, es decir, también al fallar impremeditadamente la
corriente eléctrica, los dos sujesadores 12 de la cadena se
encuentran en la posicidn basculada hacia dentro, represen-
tada en la fig. 10. En cuanto el circuito conectado al
electroimin es cerrado en el interruptor 81 por la caden=a
conductora de energia 7 al desviarse hacia abajo, el elec-
troimdn 52 excivado atrae las barras de traccidén y presién

)

o
~;
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51, con 1o que se abren los sujevadores 12 de la cadena. .En
cuanto se vuelve a abrir el circuito 53 o falla la corriente
los muelles recuperadores 54 oprimen a los sujetadores 12 de
la cadena, devolviéndolos a su pdsicién cerrada de partida.
En la fig. 13 ha sido representado un apoyo 61 de suje-
tadores de la cadena gobernado por via mecénica,ren el que
el patin de conexién 19 opera en contra de un contrapeso 62.
Para esve fin, el patin de conexidn 19 esti soportado com
una palanca 63 de dos brazos debajo del marco 18. El extremo
de la palanca 63 opuesto al patin de conexién 19 estd unido
-con una cinta 64, que se mueve sobre un rodillo 66 soportado

o

con.ménsulas 65 en la traviesa 17, v que estd fijada entre

discos de avaque 67 en el 4rbol de mando 26 para 1os.sujeté—'

dores 12 de la cadena. Un extremo del Arbol de mando 26 esté)
prolongado y sustenta discos de ataque 68, entre los que es-
t4 fijada otra cinta 69, en cuyo extremo inferior estd col-

gado el contrapeso 62 en un tubo proteetor 70.

En la posicidn de reposo, el patin de conexién 19 cueld

ga penetrando em la via de movimiento de la catena conducto-
ra de energia, y los sujetadores 12 de la eadena estdn abien
tos. En cuanto el patin de conexién 19 es levantaedo por la
cadena conduetora de corriente, tira hacia arriba del conm~-
trapeso 62, al mismo tiempo que hace bascular los sujetadore
12 de la cadena hacia dentro. En cuanto el patin de conexién
queda libre de nuevo, el contrapeso 62 tira del Arbol de
mando 26 y abre los sujetadores 12 de la cadena. _
Todas las nuevas caracteristicas mencionadas en la desd
eripcibn y representadas en el dibujo son esenciales del in-]
vento, incluso en cuanto no hayan sido reivindicadas en las

reivindicaciones siguientes.

[]
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Referemia de los dibujos

Puente de carga

Parte plegable

Pilar

Apoyos de cadena
Conexibéniestacionaria
Conducciones de energia -
Cadena conductora

Ramal inferior

Ramal superior

Carro

Cadenas articuladas
Concretas;

Guia

Sujetadores de Cadena
Apoyos mecinicos de los sujetadores
Apoyo

Viga base

Traviesa

Marco

Patin de conexidn

Qorredera curvada

Rodillo

‘Bielas

Muelles recuperadores
Cremallera

Pifidn

Arbol de mando

Guias de leva
Espigas de rodadura
Escudras de soporte
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31
32
33
34
35
36
37
38
41
42
43

51
52
53
5i
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

S1

Cilindros
Vastago de émbolo
Embolo

" Muelle recuperador

Conducciones

Valvula de dos pasos
Conduccidn

Puisador

Cilindro

Valvula de dos pasos
Conduccidn
Conduccidn

Barras de traccibdn y presién
Electromagneto
Ciraunito
muelle;recﬁpéradores
apyos

Contrapeso

Palanca

Cinta

Mensulas

Rodillo

Discos de ataque
Discos de ataque
Cinta

Tubo protector

Via de desplazamiento
Interruptor
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En restimen, la Patente de Invencién que se solicita de-

berd recaer sobre las siguientes:

- REIVINDICACIONES -

1. Una disposicidér para condueir condueciones de ener-
gla desde um punto fijo hasta un consumidor mévil por.ejem~
plo, um carro en instalaeiones de grias, empleando para elld
una cadena conductora de energia constituida por dos cadenad
articulades sustentadoras, discurrentes paralelas entre si,
Y por concretes que unen una con la otra y dotados de aber-
turas pasantes para recibir las conducciones de energia, cad
racterizada porque el consumidor mévil estd dispuesto en el
extremo delantero libre del ramal inferior de la cadena cor-
ductora de energia, movido sohre una via de gufa, y porque
el ramal superior, en reposo, estd apoyado, en separaciones

correspondientes & su largo autosustentador, por sujetadores

-

de la cadena gobernados por la cadena conductora de energial

2. Una disposicidn de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizada porque los sujetadores de la cadena estdn con-
formados a manera de palancas de dos brazos que, en el extrd-
mo inferior libre, estvdn provistas de escuadras de soporte}
mientras que por el extremo superior cooperan con um mendo
mecénico, neumdtico o eléctrico. '

3. Una disposieidn de acuerdo con las reivindicaciones
1 ¥y 2, caracterizada porque el mando mecdnico para los sujeq
tadores de la cadena eonsiste en patines de conexién pene-
trantes en la via de movimiento de la cadena conductora de
energia, bielas operantes contra muelles recuperadoresro
contrapesos, y drboles de mando con guias de, leva.

4, TUna disposicibén de acuerdo con las reivindicacioned

1 y 2, caracterizada porque el mando neumético para los su-
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jetadores de la cadena consiste en vﬁlvulag de mando pene-
trantes en la via de movimiento de 1la cadena conductora de
energia, cilindros de accidn simple o dohle dispuestos entre
los sujetadores de la cadena, y una instalaciédn correspon-
diente de aire comprimido.

5. Una disposicién de acuerdo con las reivindicaciones
1 ¥y 2, caracterizada porque el mando eléectrico para 1los su-
jetadores de la cadena consiste en interruptores penetrantes
en la via de movimiento de la cadena conductora de energia,
y electroimanes dispuestos entre los suietvadores de la éade-

na.

6. Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el que
ha de recéer la patente de invencidn Que se solicita: UNA
DISPOSICION PARA CONDUCIR CONDUCCIONES DE ENERGIA DESDE UN
WPUNTO FIJO HASTA -UN CONSUMIDOR MOVIL.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente memoria descriptiva que consta de dieciseis péglnas

mecanografiadas y dibujos que se acompanan.

Madrid, 12 diciembre 1.974

BERNARDO UNGRIA
PtBﬁf‘
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