memoria descriptiva

PATENTE DE INTRODUCCION

P33T 5+ 52 2 24 2o F 33 13-4
Que se solicits por veinte afios, en Espana,
a favor de D, PRIMITIVO MEDINA VELASCO, de ng~

cionalidad espafiola y domiciliado en MADRID, Av.

del Manzanares, 78.
Por:

*SISTEMA, CON SU APARATO REALIZADOR,
PARA EL MANEJO AUTOMATICO DEL PEDAL
DEL EMBRAGUE EN VEHICULOS AUTOMOVILES®
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La presente invencidn se refiere a un sistems,

con su dispositivo realizador para el mahejq automé»
tico del pedal del embrague en vehiculos automdviles,
especial aunque no exclusivamente destinado a prepa~
raciones para minusvblidos.

Las personas que carccen del uso de la piernz iz-
quierda no pueden reslizar las manicbras precisas po-
ra el manejo de un vehiculo sutombvil, ye que el enm~
brague es pieza imprescindible en el estado actual de
la técnica, a no ser que se utilicen cambios automé-
ticos cuyos precios les hacen prohibitivos,para el
nivel normal de las economias nacionales.

Pero la presente invencién no solo presenta ubi=
lidad pars preparar vehiculos de minusvélidos yo que
permiten y adumiten uﬁa preperaciébn opcional para aque~
llas personas que no llegendo s los niveles de véﬁi-
culos con cambio automftico desean o necesitan des~
preocuparse de tal maniobre, pudiendo nbtenerlq a un
costo suchisino menor que los costosos dispositivos

de fébrica.
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Realmente consiste en un aparato automStico pera
el monejo del pedal de embrague que se active con so-
lo tocar la palsnca de cambios y se cambina cen el nli-
sero de revoluciones del motor que al descender de un
tope fijado de antemano desewbraga sutomfticamente. Por
¢l contrario, una vez introducida la marcha selecciona-
da y realizado un acelerado simulténeo el embrague vuel
ve & trabajer automética y progresivamente como corres
ponde a un arranque suuve y normalizado,

Pare wejor comprensibn de la invencidn vemos a des

cribirla sohre las adjuntas léminas de dibufos en los

-qua se materializa una realizacidn preferids de 1a mis-

ma dads a titulo dg ejemplo y sin carecter iimitahivo.
En los dibujos:
La figura 1 muestra la representacién esquemfitice
neneral ael dispositivo, seqln la invencibn,
1a figqura 2 muestra el servomecanisso de wando en

estado embranado,

1a fiqura 3 muestra el mismo pero en ecstado desem-

breagado,
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las figuras 4 v 5 muestren el dispositivo de ajus~
te del aparato, y

la figura G un esquema distributive del dispositi-
vo.

En los dibujos se representa por El el colector
de admisibn por el cual se tronsmite una presibn negae
tive, procedente del canal de aspiracibn del motor, al
depbaito de depresién RV, ls cual depresifn no puede-
ser reversible gracias 8 una vilvuls de retencibn Vi,

————

Al tocar el pulsador de la palanca de casbios ﬁl s€ ac
tiva un contacto que envia tensibtn a la v8lvula &ircc;
cional Evi, & través de S2. El nGcleo del elsctroimén,
al ser atraidé, deja libre el canal de depresifn V3~V4
gracias a la propia vllvula, con lo que la depresifn

procedente del depbsito RV actua sobre le cara correg

pondiente de lo membrans 5 del servomecanismo que se-

- rf atraids tal y como se ve en la figura 2 y arrastrag-

r& al varillaje 4 de conexi6n con el pedal del embra-
que que resalizarh el desembrague normal del wotor.

Una vez seleccionada la wmarcha y wetida en su co~
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rrespondiente pifionaje, se cierra el contacto MG ace-
lerando un poco, con lo que la valvele adicional EV2
recibe tensién a Lravés de $4 que dejerd libre el ca-
nol de purga Ad=A3.

Al aumentoe el nimero de revoluciones del motor,
la vilvuls EV] se coloca en su posicién inicial impé-
lida por un requlodor centrifugo G con lo gue se inle-
rrumpe la comunicacién o través de V3=V2 mientras que-
da libre el canal Al=A2 que iguala presiones y permite
la recuperacifin del pedal de embrague de forma progre=-
siva y normalizada para realizar el arranque del vehi-
culo o la toma de marcha superior.

En la figura 1 podemos comprobar en CC la llave de
contacto y en I el interruptor principal en el salpi-
cadero, asi como por €2 un interruptor de punto muerto
pars desconcctar el dispositivo en esa posicign y>por
A3 la vblvula adicionsl que ventils la cara controria
de la membrans del servomecanisma,

El nGmero de revoluciones del motor y la operacitn

de eabrague deben coordinarse con el Tin de poder ga-

e et



10,

20,

rantizer un srranque suave o un cambio de marcha sip
tir6n, para lo que s¢ precisa un correcto ajuste cuya
realizacibn se muestra en las Tiguras 4 y 5 de tal ng
nera que en principio se ajusta el punto rozante con
1z ayuda del tornillo 1 y con el motor en marcﬂa 5e
aprieta el fremo de mano y se pone marcha atrés y sl l

estar descwbragado los tornillos 2

y 3 han de guedar
separados de sus topes, se desconecta, artificialmen=
te, por separacibn del microcontacto LM y se asjusta
el punto rozante spretando el tornillo 1. Al disminuir
un poco el ntmero de revoluciones se fija y se suella
el freno para Torzar el embrague para spretar el tor-
nillo 2 a una pequefia distencia del tope que serd fun
cibn a la diferencis entre el nGmero de revolucioncs
entre el relanti y las precisas para el rceubrague gue
queda contrafijade con el apriete de 3 para ajustar
el reembrague a velocidades bajas.

La fTigura & representa el plano‘distributivo dei -
dispositivo que resliza el sistema de embragge y do-

sembrague en funcifn del nGmero de revoluciones y de
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un afuste previo y cuidadoso que serd preciso resli-
zer ¢n tanto en cuanto se¢ regule el esmbreguc del vew
hiculo.

Dentro de la esencialidad de la invencibn caben
variantes de detalle, asimismo protegidos y asf podrk
ser cuslquiera el tipo de v&lvulas de accionamiento
de loa pasos de la depresibén y purga, cuslquiera la
disposicibn y naturalezs del servomecanismo y, desde
lueqo, cualesquiera las dimensiones y materiss en que
se realice.

NOTA

Hecha la descripcién del presente invento se ha-
ce constar que lo que‘se declara como no nr#cticado
ni ejecutado en Espafia comprende las siguientos:

REIVINDICACIONES

12.= Sistema, con su aparato realizador, para el
wanejo sutomitico del peﬁal del embrague en vehiculos -
autombviles, carac ter i zado por el hecho
de que a través del canél de espiracién del motor se

transmite una presifén negativa a un depbsito genersl
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de depresibn en el que una vilwula de retencibn evita
el retorno de ls misms en tanto que al accionar lg pe-
lanca de casmbios se acciona un contacto que manda ten=-
siones a la vélvula piloto 8 través de contacto aprow
piado, con lo que el nGcleo del electroimén, al ser
straido, deja libre el canal de depresifn que conuni-
ca el depbsito con la vBlvula piloto por accibn de ung
viilvula de paso, produciéndose la succifn de Ié menbra
na elfstica del servomecanismo y, con ella, al pedsal
del embrague al cual se vinculs mediante varillaje con-
veniente, pudiéndose introducir la marcha elegida y ce-
rrar el contacto de purga al scelerar ligeramente con
el pedal cofreSpondiente en éuyo momnento se ascciond

una vllvuls adicional que al recibir la tensibn a tra-
vés de un conducto conveniente deja libre el cansal de
purga para que al aumentar el nGmero de revoluciones

y activarse la vélvula piloto principal que revierte

a su posicibn inicial gracies s un regulador centrifu-
no con lo gue se interrumpe el paso de la depresibn

y queda libre, por la v8lwvula adicionel, el canal de
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purga que deja sin presi6n al servomecanismo lo que
har8 que tanto la membrana como el varillaje que la
vincula a8l pedal regrese a su posicifn o de embrague
proqresivo.

28, Sistens, senln la reiQindicacibn 18, cuyo
oparate realizador sccaracter iza por el
hecho de que el conducto de admisi6n estd conectado
a8 un depbsito de depresibn conectado, mediante una
vélvula direccional con un servomecanismo cuyn wenbra-
na clistica estd vinculeda, qracias a un varillaje
rigido, al propio pedel del embrague, de tal monera
que on el momento en que la membrana cede por efectos
de lo depresibn gravitante en una de sus.caras, Girs
de las varilias y desembrage el motor, pudiéndosc reg
lizar la entrada de la marcha deseada sin'el menor
tropiezo ni rascsdo de pinones, en cuyo momento y al
realizar el monejo de la palonca de cambios se ha ate-
tivade un relé secundario quc abre un csnal de purqga-
do pars la descarga del servonccanisme en el momento

en que, por accibn de un requlador centr{fugo se de-
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sactiva la v8lvula direccional vy se abre el paso de
descarga del servomecanismo con lo que se embraga cl
molor con la marcha metida.

32,« Sistems, cuyo aparato realizador, segln %a
reivindicgeibn 23, se caracter ize por el
hecho de disponer de un mecanismo de ajuste entre el
n(mero de revoluciones del motor y el momento en que
se asctiva la vAlvula de descaroa para el reeubrague,
el cual consiste en un torninuete de roce por tope cao-
librado de tal monera que la distoncia se corresponda
con la diferencia entre la marcha al relanti cn nGne-
ro de revoluciones con el correspondiente nlwero de
revelucioncs gue desencadena el reembrague.

48, SISTEMA, CON SU APARATO REALIZADOR, FARA EL
MANLOC AUTOMATICO DEL PEDAL DE ENMDRAGULE EN VEMICULOS
AUTOMOVILES,

Seqgln se describe y reivindica en ls presente
memoria, que consta de once hojas foliadas y meca-
nografidas por una sola cara y de custro laminas

de dibujos.
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