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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un méstil de carretilla elevadora sustentado
en el chasis de la carretilla por un par principal de
6rganos de unidn universales tales como cojinetes esfé-
ricos, un par de cilindros inclinsbles unidos al méstil
¥ a la carretills mediante pares de drgznos universales
de unidén para inclinar el mistil hacia adelente de la
carretilla sobre dicho par principal de 6rganos de unibn,
un cilindro lateral inclinable en conexibn con el mistil
para incliner dicho mdstil transversalmente respecto a la
carretilla sobre el citado par principal de brganos de
unibén, y un cilindro de desviaeidn lateral para accionar
el mistil lateralmente respecto a lz carretilla.
ANTECEDENTES Y PLAN GERERAL DE LA INVENCION

El 4mbito de la téenica a la que se refiere el

invento comprende elevadores y mis especificamente ele-
vadores portédtiles.

' Hasta el presente se habien previsto diversos
medios para el montaje de un méstil de carretilla elevado-
ra, de modo que dicho mAstil pudiera ser ineclinado o gira-
se de un lado al otro sobre un eje geométrico longitudinal
de la carretilla, siendo asimismo inclinable hzcia adelan-
te y. hacia atrds sobre un eje geoméirico transversal res-
pecto a la carretilla, y en algunos casos,desviable de
un lado al otro en un plano transversal de la carretilla,
e incluso siendo posible sesgarlo sobre un eje geoméirico
vertical, Un medio que podemos citar como ejemplo para, la
diversa menipulzcibn de un mfstil de carretilla elevadora
es el que se describe en la patente de Estados Unidos ni-

mero 3.515.301 y otros medios que también pueden citarse
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como ejemplos son los que se encuentran en la patente
del Reino Unido ntmero 1.218.553 y en la patente sueca
182.497.

Se han propuesto hasta el presente otros diver-
s0s medios para inclinar un midstil de carretilla elevado-
ra transversalmente respecto a la misma, todos ellos con
el objeto fundamental de mantener un mistil, particular-
mente bajo carga, en una posicibn sensiblemente vertical
cuando funciona una carretilla elevadora transversalmente
en una inclinacidn que de otro modo seria causa de que el
méstil se inclinara con la carretilla, desviando con ello
el centro de gravedad hacia un lado de la carretilla, lo
que tenderia a perjudicar gravemente la estabilidad late-
ral. Asimismo, si no se mantiene el midstil en una posi-
cibn pricticamente vertical puede resultar dificil mani-
pular apropiadamente una carge sustentada por los drganos
de soporte de carga.

Tembién se ha comprobado que es importante apor-
tar medios para accionar toda la estructura del mistil la-
teralmente respecto a la carretilla, lo que se conoce con
el término de desviacidn lateral del mdstil, lo cual pro-
porciona uné mayor flexibilidad al operador y una mayor
flexibilidad y velocidad en cuanto a tomar y depositar las
cargas en lugares particulares.

RESUMEN

Mi invencibn es un perfeccionamiento sustancial
de cualquier anterior dispositivo conocido que proporeio=-
ne una posibilidad de inclinacibdn lateral en un mistil de

carretilla elevadora, particularmente en el uso de medios

que aporten un soporte universal del mistil, en puntos
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miltiples, en la carretilla, constituyendo una estructura
compacta que es de un coste relativamente bajo, ai tiempo
que proporciona una estructura relativamente fuerte y -
simple y totalmente regulada por el operador, para por lo
menos realizar la inelinacidn hacia adelante y transver-—
sal del mistil, y de preferencia también para el desvio
del méstil lateralmente. .

Por consiguiente, un primer y fundamental obje-
to de la invencién es el de aportar un aparato muy perfec-
cionado y nuevo destinado al montaje de un mdstil en una
carretilla elevadora, de manera que pueda inclinarse el
mistil tanto hacia adelante como transverszlmente respecto
a la carretilla. :

Una caracteristica importente prevé unos érganos
universales de unién que efectlan el montaje del mdstil en
la carretilla elevadora y otra estructura asociada con los
mismog para efectuar el movimiento en una pluralidad de
direcciones en relacidn con la carretilla elevadora, a fin
de facilitar un dispositivo compzcto y estructuralmente
simple, de coste relativamente bajo, que presenta caracte-
risticas de funcionamiento flexibles.

BREVE DESCRIPCION DEL PLANO

Ia figura 1 es una vista frontal en alzado de

una parte de un mAstil de carretilla elevadora montado en
el frente de una carretilla elevadora situada sobre una .
superficie horizontal;

Ia fig. 2 es una vista similer a la fig. 1, pero

en ella se ha representado la carretilla elevadora a través

deuna inclinacidn, con el méstil situado en posicién ver-

~tical, igual que en la fig. 1:
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Ia fig. 3 es una vista lateral en alzado de
la fig. 1;
La fig. 4 es una vista ampliada en planta del

méstil de la fig. 1;
Ia fig. 5 es una vista ampliada en seccidn par-

cial tomada & lo largo de la lines 5~5 de la fig. 1; ¥

Ia fig. 6 es una vista en seccién de un cojine-
te esféfico y su correspondiente montaje.
DESCRIPCION DE LA FORMA DE EJECUCION PREFERIDA

Se ha representado con el ntmero 10 una carre-

tilla elevadora industrial, en perfil de tragos interrum-
pidos. Es de un tipo adecuado para operar en terreno ex-
terior relativamente 4spero, de preferencia utilizando un
gsistema de transmisidn hidrostético, tal como el que se
expone, por ejemplo, en la solicitud nimero 406,768, de-
positada el 15 de octubre de 1.973, cesionario comin,
habiéndose representado las partes que albergan el motor
frontel hidrostdtico accionador con la referencia numérica
12, asociada a cada rueda motriz delantera 14.

Se ha representado una estructura telescédpica
de méstil elevador generalmente de construccibn ordinaria,
parcialmente en alzado, con el nimero 16, que incluye el
par usual fijo y exterior de elementos de méstil 18, ele-
mentos telescdpicos interiores 20, motor hidratilico eleva-
dor y cadenas elevadoras asociadas y otras partes o piezas
22 montadas en el méstil y concebidas para elevar un carro
de carga y una horquilla u otro mecanismo de manipulacién
de la carga, no representado.,

Ia estructura del mistil se encuentra montada

inmediatamente contigua al frente de la carretilla y hacia
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dentro de las ruedss 14, segin representado, sobre un
&4rbol transversal de soporte 24, que va fijado por sus
extremos en unos gorrones hendidos 26 formados de prefe-
rencia en los extremos delanteros de un par de elementos
28 de bastidor de la carretilla que se extienden longitu-
dinalmente. Los gorrones hendidos van fijados entre si
por ejemplo mediante unaé espigas 30 que facilitan el ri-
pido montaje y desmontaje de toda la estructura del més-
$11,16, sobre la carretilla,

Debe quedar bien entendido que mi inveneién no
est4d restringida a ser montada sobre un tipo particular
de carretilla, tal como la miquina de transmisidén hidros-
tdtica representada, sino que, por ejemplo, puede montar-
se sobre midquinas o carretillas elevadoras que posean un
eje de transmisibén diferencizl ordinzrio entre las rue-
das 14 y unos elementos de soporte Tijados a dicho eje
para sustentar una estructura vertical 16 en lugar del
soporte efectuado por los elementos 28 del bastidor.

Ia estructura de mistil estd sostenida sobre
el 4rbol 24 por un par de estructuras de soporte espacia-
das transversalmente 34, de preferencia de un tipo conoci-
do como cojinetes esféricos, tal como se ha representado en
seccibén en la fig., 6, montadas sobre una espiga 35 susten-
tada en un soporte 36 sobre una plancha 37. Un elemento
esférico interior 38 que presenta una superficie cilin-
drica interna de soporte 39 y una superficie de soporte es-
férica exterior 40, puede ir fijado sobre la espiga para .
efectuar un movimiento no deslizante mediante, por ejemplo,
unas cufias 41, o bien puede ir montado para efectuar wn mo-

vimiento deslizante axial sobre un 4rbol tal como el 24.
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Un camino de rodadura cilindrico exterior 42, provisto

de una superficiee interior parcialmente esférica 43 se
halls montado para un movimiento universal sobre la es-
fera interior 38 y estd adaptado para sustentar el mis-
$il, el yunque 44 de un cilindro inclinable tal como se
ve en la fig. 6,0 cualquier otro elemento conectado de
manera apropiada pars el ﬁovimiento universal sobre la
esfera 38. ILos cojinetes del tipo citado son fabricados,
por ejemplo, por la Torrington Company of South Bend, In-
diana. En la construccibn del méstil, cuando no se desea
el desvio lateral del méAstil, estos drganos de soporte
pueden fijarse en posiciones axiales sobre ejes cortos
montados en yunques en los extremos delanteros de los
elementos del bastidor o chasis de la carretilla, segin
ilustrado en la referencia numérica 28. En la forma de
realizacibn ilustrada, segln se describirden detalle a
continuacibn, se ha previsto el desvio lateral del més-
$il, asi como la inclinacién lateral y hacia adelante del
mismo,Vpor tanto, se han montado las estructuras de sopor-
te 34 para un movimiento deslizante axial del 4rbol 24.

El montaje de la estructura del mistil sobre los
cojinetes 34 se realiza mediante fijacibn, por ejemplo par
soldadura, a la cara exterior del carril fijo de la iz-
quierda, 18, tal como se mira la fig. 5geunsa plancha 45.
Ia plancha 45 va rigidamente fijada al camino de rodadura
exterior del cojinete esférico 34 de la izquierda, de modo
similar al montaje del elemento 44 sobre el camino de ro-
dadura 42 en la fig. 6+ Una estructura de cilindro incli-
nable 47, seghn representzdo, va unida al mistil sobre la
plancha 45 por una doble esiructura de yunques y cojinetes

._:.’;-.‘! . .

Lo



10

15

20

25

30

esféricos, que comprende una espiga y un yungue 48 en

el extremo del véstago del cilindro y un yunque 49 forma-
do en el extremo de un soporte 50 que va fijado al exte-
rior de dicha cara de la seccidn 18 del midstil., E1 yun-—
que 49 estid montado sobre una estructura 51 de eojinétes
esféricos montada sobre la espiega. El extremo de base de
la estructura del cilindro estd conectado con el bastidor
0 chasis de la carretilla mediante una estructura 52 de.
cojinetes esféricos.

E1l lado opuesto de la estructura vertical estd
montado en el otro cojinete 34 mediante una plancha 53 en
forma de I que se proyecta hacia atrés, la cual va fijada
en su porcibén horizontal al camino de rodadura exterior
del otro cojinete 34, en una abertura de la plancha.

Ia plancha 53 esté comunicada por su exiremo superior con
un soporte que se extiende hacia fuera 54, el cual va uni-
do al extremo 55 del véstago de una segunda estructura 56
de cilindro hidraGilico inelinable, por una dobre estruc-
tura de yungues y cojinetes esféricos 57 similar a la co-
nexibén del extremo de vAstago de la estructura del eilin-
dro 47. El extremo de base del cilindro 56 estd unido al
bastidor o chasis de la carretilla por un cojinete esfé-
rico 58. Un corto canal 70 que mira hacia el interior va
fijado a lo largo de sus bordes a la banda del carril de
la derecha 18 para formar una cavidad en la cuzl va mon-
tado el elemento 53, y una escotadura 71 en la patilla in-
ferior posterior del corito canal 70 de una longitud sufi-
cientemente mayor que la altura de la porcién horizontal
del elemento en forma de L, 53, para permitir el movimien-

to relativo entre los elementos 53 y 70, a fin de propor-
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cionar el grado deseado de inclinacidn lateral del méstil
en cualquiera de las direcciones. Una estructura de cilin- a
dro 72vinclinable lateralmente, de doble accibén, se encuen—~ .
tra montada hacia atréds de los elementos de la derecha del
mistil, 18 y 20, cﬁyo extremo de base esti montado en dis-
posicibn giratoria por medioc de una conexidn en forma de
espiga 73 a un soporte de doble cara T4 que, por su parte
queda fijado a la porcidn horizontzl del soporte 53 en forma
de L, estando el extremo del vistago fijado en disposicibn
giratoria por medio de una conexidn de espiga y yunque 75

a una plancha 76, que a su vez va fijada al elemento 18
delméstil, a mano derecha, y a las porciones de patilla
posteriores de los cznales del mastil de la derecha, 18 y
70. Unos tirantes transversales 77 y 78, segin representa-~
do en la fig. 3, se proyectan en relacidn verticalmente es~ :
paciada entre los lados del mAstil para dar rigidez a la
estructura, pero a fines de una mayor claridad solo se ha
representado el tirante superior 78 en las figuras 1 y 2.
Asimismo, aunque tales tirantes forman dngulo hacia delan-
te para entrar en las secciones de banda de los carriles
verticales exteriores 18, segin puede verse mejor en la
fig. 3, no se han represéntado los mismos en la fig. 5 en
interés de la claridad.

El cilindro inclinable 1ateralmenté T2 es de ac~-
cibén doble y cuando se ha presurizado para extender el -
émbolo del pistdn, es causa de que toda la estructura del
mdstil 16 gire sobre un eje geométrico longitudinal res-.
pecto a la carretilla en direccidn horaria segin se mire
la fig. 1, y cuando se somete a presidén para retraer, ori-
gina un movimiento giratorio antihorario de la totalidad

-
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de la estructura del mistil, segin representado en la

fig. 2. Tal movimiento de inclinacibn lateral se efec-
tha mediante el movimiento transverso giratorio respec-

to a la carretilla por medio de la plancha 45 y la porc16n
horizontal del elemento 53 en forma de L sobre 10s coji-
netes esféricos 34 como movimiento relativo tiene lugar
entre la citada estructura total del mstil y el &rbol 24,
moviéndose el elemento 53 en forma de L, de manera desli-
zante hacia arriba o hacia abajo por el corto canal 76,
dentro del limite superior impuesto pdr la ramura Tl.

Es de hacer notar que la estructura 72 del c¢ilindro, in- ?
clinable lateralmente, permanece en todo momento en la misAEf
ma posicidn longitudinal relativa respecto a los carriles ..:
verticales 18 y 20, y que las estructuras 47 y 56 de cilin- i
dro inclinasble hacia adelante se mueven en una direccién
giratoria transversal desde las posiciones fijas de los

cojinetes esféricos 52 y 58 del extremo de base a los so-

e
b

portes esféricos mbviles transverszlmente en las conexiomes .’

de extremo de vdstago de los cilindros inclinables respec-

to 21 méstil. Se verd con ello que la posicidn relativa i

de la estructura del mistil transversal respecto a la ca-

rretilla queda determinada y regulada por el funcionamien-

to del cilindro lateralmente inclinable 72, quedzndo el méds- ’

til totalmente sustentado sobre el par de cojinetes esfé-
ricos espaciados 34 sobre el arbol 24.

Ia estrudtura de c¢ilindro inclinable lszteralmen-
te, de doble accibn, 72, es regulada por el operador en el
funcionamiento normal en terreno abrupto, segin representa-
do por la posicibén transversal de la carretilla sobre una

inclinacidn segin se ve en la fig. 2, para mantener la es-
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trﬁctura del méstil en una posicidén vertical dursnte
tal funcionamiento a través del declive. Naturalmen-
te, la actuacidn opuesta del cilindro 72 en el sentido
de extender el véstago del pistbén desde la posicidn de
la fig. 1, puede ser utilizada para mantener la estruc-
tura del mdstil en una posicidn vertical cuando la ca-
rretilla atraviesa un déclive opuesto al representado
en la fig. 2. Se apreciard que la hibil manipulacidn
del cilindro de inclinacibén laterzl- 72, en conjuncién
con los cilindros de inelinacibdn 47 y 56 facilita sen-
siblemente el funcionamiento seguro de estos vehiculos
en diversos tipos de terreno en los gue es importante
mantener la estructura del méstil en una posicibn ver-
tical o préxima a la vertical. Naturclmente, debe que~
dar bien entendido gque la cargs normalmente manipulada
durante los movimientos de la carretilla, tanto si se
encuentra en terreno abrupto como si no, se balancea
en la horquilla u otro mecanismo manipulador de la car-
ga unido a la estructura del mdstil por retraccidn de
los cilindros de inclinacibn 47 y 56 para inclinar la
estructura del mAstil hacia atris. Esta operzcibén, na-
turalmente, es combinable con la operzeidn del cilindro
de inclinacidn lateral 72, en la medida que se precise.
Se observard que durante las operéciones de
inelinacibén lateral del midstil toda la estructura del

méstil es inclinada muy simple y eficazmente en sentido

transverszl de la carretilla por medio de Bu montaje s0
bre los caminos exteriores de rodadura de los cojinetes
esféricos 34, mientras que los cilindros de inclinacibn

47 y 56 son accionados por este movimiento del méstil

—s e sreyes n dgaes
P AR d
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también en sentido transversal respecto a la carretilla
en un ligero arco, también mediante la actuacidn resul-
tante de los caminos de rodadura exteriores en los extre-
mos opuestos de cada estructura de cilindros de inclina-
cidén a la que van fijados los extremos del cilindro y del
vistago del pistbn. Ie inelinacidn hacia adelante y ha-
cia atrds del méstil, sé realiza, naturalmente, por la ex-
tensibén y la retracciédn de los cilindros de inclinacidn
que aécionan el mAstil sobre el camino exterior de rodadu-
ra de los cojinetes 34.

Segin se ha representado en los planos, aungue
no es esencial en la pridctica de la invencibn, segin se
verd mds lejos, la estructura del mistil es también des-
viable luteralmente sobre el arbol 24 por medio de una es-
tructura 90, central, de pistbén-cilindro, de doble vista-
go, y de doble asccidbn, que va fijada por un par de sopor-
tes 92 a un manguito 94, montado a modo de cojinete sobre

el &4rbol 24, cuyos extremos de vastago de pistdn 96 van

también montados por sus extremos opuestos, mediznte una -

espiéa y un soporte de doble cara 98 en la plancha 45 del
lado izquierdo, y mediante una espiga y la porcidn zlarga-~
da de un soporte de doble cara T4 a la patilla horizontal
del elemento 53 sobre la cara derecha. El accionamiento
del véstago del pistdn hacia la derecha desvia la estruc-

tura del mdstil hacia la derecha sobre 1los cojinetes des-

lizantes 34 y el manguito 94 a lo largo del Arbol 24 y vice=-,

versa., Durante t.l movimiento de desviacidn lateral, 1los

cilindros de inclinacidén del mistil, 47 y 56 se desvian
transversalmente y en forma de arco, dependiendo el grado
de tal desviacién del hecho de que tzmbién sea accionado

-
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el cilindro 72 de inclinacidn lateral y en qué direccién,
durante una desviacidn laterazl subsiguiente del mastil.

Ia estructura del méstil en su totalidad, con
inclugibn de la‘estructura telescbdpica completa y del mo-
tor elevador 18, 20, 22, la estructura 90 de cilindro de
desvio y los cojinetes 34 con el &rbol 24, y la estructu-
ra 72 del cilindro de inclinacidn lateral puede ensamblar-
se y desmontarse ficil y répidamente de la carretilla como
una unidad completa, simplemente mediznte conexibn o des-
conexibén, segin el caso, de los extremos del vAstago del
cilindro de inclinacibn, 48 y 55, y de los soportes infe-
riores en forma de gorrones 26. Esto es importante por
cuanto sinplifica en gran manera el montaje sobre carreti-
llas elevadoras de estructuras de méstil que posean este
complejo de movimientos regulados posibles con respecto a
la cerretilla elevadora.

Como se apreciard, la capacijad de desvio late-
ral de la estructura ﬁel méstil puede no ser deseable en
muchas instalaciones debido al elevado coste en la aporta-
cibén de esta funcifin. Aunque no haya yo descrito una forw
ma de ejecucibén especifica de una estructura de méstil in-
clinable tznto hacia adelante como hacia los lados, pero -
no desviable lateralmente, serd evidente para los exper-
tos en esta técnica y quedard dentro del &mbito de esta
invencidn la posibilidad de eliminar ‘la estructura de cilin-~
dro de desvio lateral 90 y piezas asociadas, haciendo con
ello innecesario el instalar eldrbol 24 y quedando asi pre~’
vistas las mismas posibilidades que se han descrito més
arriba con excepcibén del desvio laterzl, Puede ésto rea-

lizarse, por ejemplo, simplemente aportando una conexidn

QU 3

i
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de horquilla y gorrdn en los extremos frontales de los
elementos del chésis, 28 con un eje corto montado en ca-
da horquilla sobre la que se encuentra montado un coji-
nete esférico 34. Esto es similar en sustancia al monta-
je del cojinete representado en la fig. 6 pero seria adap-
tado al extremo frontal de cada elemento 28 del chasis.,
Por otra parte, se podrd preferir el montar la estructura
del mistil sobre el A4rbol 24 sin que exista cacpacidad de
desvio laterzl, en cuyo caso 1os cojinetes 34 estarian
fijos en lugar de ser deslizanteé sobre el 4rbol. Son
obvias otras variaciones igualmente posibles.

Como se apreciard aunque puede ser preferible
instaler cojinetes esféricos, o su eguivalente, en ambos
extremos de 1los cilindros, tanto de inclinacién lateral
como de desvio lateral, es ésta una cuestibén de convenien-
cia y no un requisito indispensable. Bastardn, por ejem-
plo, en estos puntos simples conexiones de horquilla y es-
piga. Se requiere, sin embargo, la funcibn del cojinete
esférico, 0 mAs generalmente de cualquier tipo universal
de cojinete en el uso de mi invencidn para el montaje tan-
t0 de los extremos de véstago como de los extremos de baw
se de los cilindros de inclinacidn 47 y 56, debido a las
combinaciones de movimientos empleadas en el avance, el re-
troceso y la inclinacibn lateral del méstil, Lo mismo ocu-
rre con respecto al montaje del mAstil sobre los cojinetes
34.

1 invencidn prevé una estructura de méstil capaz
de ser manipulada en todas las direcciones necesarias para
realizar las opersciones de manejo de carga en terreno ds-

pero con reletiva seguridad, en una estructura mds simple

i
X
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y més eficaz que las que hasta el presente se han propues-
t0, y generzlmente menos costosa. El montaje y el desmon-

taje del médstil sobfe la carretilla se ha simplificado en

truido sin la previsibén del desvio lateral, s¢ efectia la

gimplificacidn adicional,

gron menera, segan queda descrito. 5i el méstil estd cons-

Se pretende en la prdctica que todas las funcio-

nes de imclinacidn y desvio lateral queden restringidas me-
diante el uso de controles por solenoide de acecidn positiva

que impedirdn que el operzdor ocasione accidentalmente cual

quiers de tales movimientos del méstil, pero tales contro-

les no forman parite de este invento, y por tanto, no han

sido aqui descritos.
Si bien he descrito y representado una forma de

ejecucidn preferida de mi invencibn, los expertos en esia

técnica sabrdn comprender que pueden introdueirse modifica-

ciones en la estructura, forua y disposicidn relativa de
lag partes, sin apcrtarse por ello necesariamente del es-
piritu y édmbito de la invenciédn. In consecuencia, debe
quedar entendido que pretendo cubrir mediante las reivin-
dicaciones que siguen todas estas nodificaciones que que-
den dentro del dmbito del invento.

En resumen,lo Patente de Invencidn que se soli-
cita decberd recaer sobre las siguientes .

REIV INDICACIONES

l.~ Mejoras introducidas en una carretilla elg
vadora que posee una estructura (16) de mastil vertical
montada en un extremo de la carretilla, caracterizadas
porque incluyen: un primer conjunto de cojinetes que com

prende un par de cojinetes esféricos espaciados trans—
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versalmente (34) montados en la carretilla y que soportan
la estructura del mastil para efectuar un movimiento en
arco tanto en sentido longitudinal como en sentido trans-
versal respecto a la carretilla; un drgano de inclinacién
haci; adelante (47), (56) unido a la estructura del mas-
til para accionarla describiendo un arco sobre dicho bri-
mer conjunto de cojinetes en una direccidn longitudinal
respecto a la carretilla hacia adelante y hacia atrés
de una posicidn central; un segundo conjunto de cojine-
tes (b1, 52, 57,58) que pone en conexidn dicho drgsno de
inclinacidén hacia adelante con la carretilla y con la eg
tructura de méstil, de modo que dicho organo de inelina-
cion gira sobre su eje en sentido generalmente transver—-
sal respecto a la carretilla durante el movimiento trans-
versal en arco de la citada estructura del mastil sobre
dicho primer conjunto de cojinetes, y un drgano (72) de
inclinacidon lateral destinado a accionar dicha estructu-
ra de mastil en el referido movimiento transversal en
arco sobre dicho primer conjunto de cojinetes.

2.- Mejoras seghn la reivindicacidén 1, carac-
terizadas porque por lo menos una porcion (54, 55, 56)
de dicho 6rgano de inclinacidn hacia adelante, est& uni-
da a la citada estructura de mastil por medio de un drga-
no (5%) mdvil longitudinalmente con respecto a la estruc
tura del mastil durante los movimientos de inclinacidn
lateral de dicho mastil.

3.~ Mejoras segin la reivindicacidén 2, carac-
terizadas porque dicho primer conjunto de cojinetes esté
constituido por cojinetes esféricos y dicho segundo con.

junto de cojinetes comprende por lo menos un par de co-
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jinetes esféricos.
4.~ Mejoras segQn la reivindicacién 2, carac-
terizadas porque dicho drgano de inclinacidn.hacia ade-

lante comprende un par de cilindros hidré&ulicos espacia-

dos transversalmente, unidos a la carretilla y a los la-

dos opuestos de la estructura del mastil por un par de
dichos segundos cojinetes.

5.- Mejoras segiin la reivindicacidn 2, carac-
terizadas porque dicho drgano de inclinacidn lateral com
prende un c¢ilindro hidraulico conectado a la estructura
del mastil que se proyecta hacia arriba adyacente a uno
de los lados de la estructura del méstil.

6.- Mejoras segn la reivindicacién 2, carac-
terizadas porque dicho primer conjunto de cojinetes es-
t& montado en forma deslizante sobre un arbol transver-
sal (24) hacia el interior de sus extremos, estando mon-
tado dicho arbol mediante un soporte (28) en la carre-
tilla, y estando conectado el organo de desviacidn lateral
a dicha estructura del mastil para accionarlo sobre dicho
primer conjunto de cojinetes, a lo largo del citado br-
gano de desvio y lateralmente respecto a la carretilla.

7.~ Mejoras segin la reivindicacidon 6, carac=-
terizadas porque dicho Organo de desvio comprende un ci-
lindro hidréulico sustentado en el referido drgano de
desvio.

8.~ Mejoras segin la reivindicacibn 2, carac-
terizadas porque dicha estructura de méastil puede des-
montarse de la citada carretilla después de desconectar
dicho érgano de inclinacion hacia adelante, respecto a

la estructura del mastil o respecto a la carretilla, y
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después de desconectar éa la carretilla el primer con-
junto citado de cojinetes. ]

9.- Mejoras segin la reivindicacidén 2, carac~
terizadas porque dichos cojinetes de tipo universal son
cojinetes esféricos.'

10.- Mejoras seghn la reivindicacién 5, carac-
terizadas porque dicha estructura de mastil puede deé—
montarse de la citada carretilla después de desconectar
el citado drgano de inclinacidn hacia adelante, respec-
to a la estructura de mastil o respecto a la carretilla,
y después de desconectar de la carretilla el primer con-
junto citado de cojinetes.

11.- Mejoras segin la reivindicacidn 3, carac~
terizadas porque dicho segundo conjunto de cojinetes
comprende cojinetes esféricos y dichg organo de ineclina=-
¢idén hacia adelante comprende un par de cilindros hi-
dréulicos de inclinacidn conectados a la carretilla y a
lados opuestos de la estructura del mastil, cada uno me-
diante un par de dichos segundos cojinetes.

12.~ Mejoras segin la reivindicacidén 7, carac—
terizadas porque dicha estructura de mastil puede des-
montarse de la citada carretilla por desconexidén del ci-
tado &rbol transversal de la carretillasy mediante desco
nexion de dicho érgano de inclinacibdn hacia adelante,
respecto a la estructura del mastil o respecto a la ca-
rretilla, estando unidos tanto el bfgano citado deldesvio
lateral como el de inelinacibn latéral a dicha estructu-
ra de mastil y sustentados por la misma.

13.~ Mejoras segln la reivindicacidn 1, carac-

terizadas porque los citados medios de conexion de dicho
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Organo de inclinacidn a la estructura de mastil incluyen

un elemento de conexioén (53) sustentado por uno de los co-

. Jinetes de tipo universal por un extremo, y fijado a di-:

cha porcién del indicado érgano de inclinaciédn hacia ade-
lante, por el otro extremo.

14.~ Mejoras segin la reivindicacidn 13, ca~
racterizadas porque dicho elemento de conexibn tiene forma
general de "L", estando su porciodn horizontal'fijada a
dicho cojinete de tipo universal y estando fijada su por-
cioén vertical a dicho Organo de inclinacién hacia adelan-
te.

15.- Mejoras segin la reivindicacidn 1, carac-
terizadas porque un organo de guia (70) va fijado a una
porcion lateral inferior y exterior de la estructura de
mastil para guiar a dicha estructura de mastil durante
dicho movimiento longitudinal con relacion a dicha por~ -
cidn del mencionado brgano de inclinacidn.

16.~ Mejoras segin la reivindicacion 13, carac
terizadas pofque el drgano de guia va fijado a una por-
cidén lateral inferior y exterior del mastil para recibir
dicho elemento de conexidn.

17.~ Mejoras segin la reivindicacibn 16, carac
terizadas porque dicho d6rgano de guia se mueve con el re-
ferido mAstil durante su inclinacidn lateral y con res-
pecto a dicho elemento de conexidn.

18.- Mejoras segOn la reivindicacién 13, carac-
terizadas porque dicho bdrgano de inclinacidn lateral va
unido operativamente por primer extremo (73, 74) al primer
cojinete citado de tipo universsl, y por su otro extremo

(75, 76) al mhastil.
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19.- Mejoras segin la reivindicacidn 2, carac-
terizadas porque dicha porcidén del citado drgano de in-
clinacibdn hacia adelante comprende un primer Hrgano (56)
accionador de la inclinacidn del mastil unido a uno de los
lados de dicho mastil, incluyendo el citado 6rgano de in-
clinacidn asimismo un segundo 6rg§no (47) accignador'de
la inclinacidn del méstil unido al otro lado del méstil
mediante unos érganos (48, 50) no méviles longitudinal-
mente con respecto al mastil durante los movimientos de
inclinaci6én lateral de dicho mastil.
20.~ Mejoras segﬁn la reivindicacidn 4, carac-
terizadas porque el primer cilindro de inclinacidn citado
(56) comprende dicha porcidn del brgano de inclinacidn que
va unido al mAstil por el Organo relativamente mévil y
el otro cilindro de inclinacidn (47) va conectado al mas-
til mediante un 6rgano relativamente inmévil durante los
movimientos de inclinacidn lateral del mastil.
21.~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solici
ta: " MEJORAS INTRODUCIDAS EN UNA CARRETiLLA ELEVADORA w,
Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria Descriptiva que consgta de &einte pé-
ginas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 11 fle Diciembre de 1974
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