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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de un Certificade de primere adiccifn por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA -
PATENTE PRINCIPAL N¢ 419.136 sobre SISTEMA
HIDRAULICO ADAPTADLE A CAMIONES, PARA LA -
SUSPENSION DE PLATAFORMAS O CAJAS DE GARGA"
a nombre de baspar, S,A,, de nacionalidad -
espafiola, domiciliada en Cérretera de Madrid

Km. 316'3, ZARAGOZA,

La firma agigciéééte es titular y concesionaria de -
la patente n? 419,136, que se contrae a un gistema hidrdulico
para la ;uspensién de las plataforﬁas 0 cajas de carga de los
camiones, a las que presta.autonomia prdpia, independiz&ndoles ‘
de los chasis correspondientes a sus medios_mﬁviles de trang--
porte.

La patente establecfa, y esiablece, hasta cuatro ci-~
lindros emplazados en los vértices o esquinas, del chasis bésji-
co, dispuestos en circuito cerrado y servidos ﬁor una conduccibn

Unica de paso para el aceite que, provinente de un depfsito con

filtre y condensador, es activado por una bomba de impulsién -
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con su correspondiente toma de fuerza y controlado por un distri

- buidor con mando de gobierno y védlvula de épguridad, adquirien

davturbulencia por imperativo de la pr%sidn que recibe durante
8l bomﬁeo y determinando una corriantg o caudal circulante capa
citado para describir dos itinerarios de sentidos coptrapuesfos.

En el curso del recorrido que reaiiza durante el pri
mer ciclo, el aceite llega en proceso escalanado a los cilipn--
dros, con entrada por la base o parte inferior de los mismos y
salida por sus fpices, lo que lleva a losg pistoéea a su. posicién
alzada también de manera escalonada y consecutiva,

Al invertirse la direeccifn del recorrido, por accién
del mando y durante el segundo ciclo, se invierte igualmente -
el acceso del aceite a los cilindros, con entrada shora por sus
dpices y salida por sus_bases, movimienta que lleva a los pis~
tones a posicifin descendida, siempre de manera escalonada y --
progresiva,

Estas alternativas de direccién impuestas al caudal
circulante de aceite por el circuito cerrado que recorre y en
que se mueve son, 8l pluralizarse, la; qué promocionan y garan
tizan la correcta funcionalidad del sistema integrado en la pa
tente principal, cuyos fundamentos quedan de_es%a suerte expre
sados en sintesis,

El sistema ha sido positivo en su industrializacién
y ha ofrecido muy altos indices de rgndimisnfc, funcionando con
evidente perfeccién y cumpliendn en medida satisfactoria la mi
sifin para la que fué concebido, pero, sin embargo, en la préc-
tica de un uso continuado ha puesto de raligve algunas imﬁerfqg

ciones y defectos que, sin representar gravedad ni menoscabo -
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del conjunto en cuanto a su funcifn general ge refisre, intg--

rrumpen la normalidad de su trabajo en &rden a un prolongado -

servicio.

El principal de estos defectos radica en la descompen

saci6n alternativa que, de vez en cuando, experimenta alguno =

de los cilindros, a los que la inyeccién de aceite no alcanza

con la presifn necesaria, desnivelando la uniformidad que se =
exige al sistema cuando uno de los cilindros se ocupa con algy
na burbuja de aire o cualquier etro cusrpo perturbador que -
impide su llenado a tope por el caudal de aceite que le llega.
Hasta ahora, y en la préctica, sstas descompensacig-
nes eventuales se ha venido corrigiendo por medios puramente -
empiricos, como lo es, por ejemplo, una bomba de accibn manual
que, aplicada desde el exterior al cilindro desnivelaan o de -
presién insuficiente, ha facilitado su purga, liberédndole del
agente perturbador y recuperéndole para un normal servicio.

E)l procedimiento, ajeno al sistema'yAdealigado del -

mismo, era admisible con carécter transitorio y como solucién

provisional, pero dejaba trascender un deféctu de‘aqual y svi-
denciaba la necesidad de conjurarlo con la aportacibn de un me
canismo que, previsto dentro del siétemé e integrado con sl --
mismo, le permitiera solucionar ellprobiema p6r~medioa propios.
La presente adicibn se centra, pues, en lg implanta~
clén. e incorporacién al sistema desarrollado en la patente prin
cipal de un dispositivo apto para evitar la descompensacién o

falta de nivel que por cualguier circunstancia pueda producirse

'En uno o varios de los cilindros implicados en sl éircuitu, bien

por entrada de burbujas de aire, © por cualquier otra génesis
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imprevisible que coarte el acceso del.cqydal'de aceits y 1o ha
ga deficitario o insuficiente, urigiqéﬁﬁo el consiguiente des-
hiQel del sistema y, por cunsiguienée, ;l irregula; funciong~--
miento de su conjunto.

Sustancialmente, las mejoras sa concretan en la dig-

posicifn de una conduccibn secundaria para paso de aceite que,

.establecida en situacibn pareja a la normal que cierra el cir-

cuito inicialmente previsto por el sistema, sigue un recorrido
simila; al ds la fundamental, aunque mfs reducido, entrando en
funciones solamente cuando se produce algunq‘descompansaciﬁn‘-
en el caudal de aceite que afluye a cualquiefa de los cilindros.

Esta segunda conduccibn, cuya alimentacién procura -
el mismo depésito original del sistema y que se activa con apro
vechamiento de la propia bomba impelenie y del distribuidor con
mando que impulsan y gobiernan aquel, elementos que psrmanecenr
y san comunes para ambas cnnduccinnes,'cubriendc as{ una dupli
cidad de funciones, comporta ramales o desviaciones de acceso
a todos y cada uno de los cilindros, cuyos ramales tieﬁen pre~
vistas sus acometidas por la parte inferior de los mismos, peg-
ro con llegadas de orientacibn diametralmente opuestas a las ~
normales que les llegan de.la conduccibn primaria,.o sea de la
fundamental planteada de origen en el sistema,

La Gnica excepcibn la cons%ituya gl cilindro conti-~
guo @l distribuidor con mando de gobierno, ya qué este cilindro,
por su proximidad a loﬁﬁedios de alimentacifin citados, estéd -~
siempre compensado y a nivel satisfactorio, hallédndose faculta
do por esa inmediaticidad para autbpurgarse y'corregir'por sus

propios medios cualquier descompensacifn o anamalia que, de ma
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nera imprevisible y hasta ingﬁlita, pudisgf'ﬁresentarsa.

En las confluencias de la conduccién secundaria can
log cilindfos, y en puntos inmediatamente anteriores a los ds
acometida, se previenen sendas vdlvulas de paso que, actuéndo
como llaves de apertura y cierre, permiten §islar la pareja ag
lantera de cilindros de la posterior e inde;andizar inclusg ==
uno de cualgquier pareja de su par, concentrando el torbellino
de aceits sobre el cilindfo o cilindros descompensadas,

Para facilitar lz compresién de cuanto expuesto queda,
y a titulo ejemplario, no limitativeo, sl adjunto grafico mueg=-
tra, ssquematizadas, las mejoras que son objafa de la praaénte
adici6n,

Vemos la conduceibn fundaﬁental l que cisrra el ciz-
cuito en torno a los cilindros 2, el depfsito de aceite 3, la -
bomba impelente 4 con su toma de fuerze 5 y el distribuidor 6
con su mando 7 y v8lvula de sequridad 8, cuadro todo &l ya in-
cluido en la patente principal que se adiciona, destacéndose -
con rayado las mejoras introducidas por la adicibn, o sea la =
conduccibn secundaria 9 que, suministra con aceite que provig-
ne del depfsito 3, y partiendo del distribuidor 6 con mando 7,
activada con la bomba 4, inicia uﬁ recorrido autonomo con acg~
metidas a las bases de los cilindros 2 contrulaaas por las vél
vulas de paso 10, de apertura, cierre e independizacitin entre

cilindros a efectos de concentrar el torbellino de accifn sobre

- &1 o los que estén descompensados y bajos de nivel,
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Se reivindica coﬁn nuevé%&”?; pfégia'invanciﬁn:

l,- Mejoras en el objeto de la patente de invencifn
ntim. 419,136, sobre sistema hidréulico adaptébla a camionss ég
ra la suspensibn de plataformas o cajas d? carga, caracteriza-
das por comprender la disposicién -en cuadén de uﬁa conduccibn
secundaria para paso eventual de aceite, cuya conduccién se eg
tablece en posicibn pareja a la que, prevista inicialmente, cig
rra el circuito bdsico del sistema, sigue un recorride similar
al de la fundamental, aunqus més rsducidé; y e%tra en funciones,
potestativamente, cuando se produce alguna descomprensacién o>
déficit en el nivel de aceite que afluye a Lno cualquiera de =
los cilindros o a varios de ellaos, |

2,- Mejoras, segfin el punto anterior, caracéerizadas'
porque esta segunda conduccién, alimentada por el depfsito ori
ginal del sistema y que se activa aprovgchando la propia bomba

impelente y el mismo distribuideor con manda que impulsan y go-

biernan el circuito fundamental que determina la conduccifn —--

-inicial bésica, comporta ramales o acodamientos de acceso a to

dos y cada uno de los cilindros, cuyos racores tienen'provistas
sus acometidas por las bases o partes inferiores de los mismos,
pero con llegadas diametralmente opuestas en>8u orientaciﬁn_a
las que inyectan el caudal procedente de la conduccién funda--
mental,

3.~ Mejoras, segln precedentes puntos, caracteriza--
das porque en las confluencias de la conduccién secuﬁdaria con

los cilindros cuyas posibles descompensaciones corrigen y recy
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peran, y en puntoswinmediatamente anteriores a los de acometi-
da, se previenen sendas vélvulas de pésn que, actuando como --
llaves de apertura y cierre, aislan por parejas o unidades ip-
dividualizadas los cilindros de funcionamiento defectuoso, paz
mitiendo concentrar el torbellino purgador circulante (nica y

exclugivamente sobre el cilindro o cilindros temporalmente deg

compensados,

4,~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINCIPAL NOM, 419,136 SOBRE SISTEMA HIDRAULICO ADARTABLE A CA
MIONES PARA LA SUSPENSTON DE PLATAFORMAS O CAJAS;DE CARGA.

Tal como se describe y reivindica en le presente Mg-
moria Descriptiva que consta de siete hojas, escritas a méqui-

na por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, ._1 1 D!C: 19?4




VL6T

BIUTIRTOTA TT PTARRIL

[o2)

AN

2— ¢

P

STA2TISA BTBOSE

0

B

AT
v

0 TLOE

*¥*g Sx=ds=p




\

viordichls

EZoeall




Z0d.. TIIT.

\

Iadrid, 11 Dicieuvre 1974

S

—




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



