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Perfeccionamientos en grúas móvilos en con­
trapesos desplazablos.

* ' * * * *
'.--Á

J 'I *  CASE CCMPANY, entidad' norteamericana residente 
en 700 State Street, Hacine, Wisconsin, EE.UU. de

La presente invención se refiero a perfecciona­
mientos en grúas móviles dotados de contrapasos des— 

plazablos*
Los contrapesos desplazablos para grúas u otros 

5. tipos de maquinaria para trabajos.posados se conocen
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desde bastantes años..
' ' En los últimos años la mayor oapaóidad y tamaño de las
grúas ha dado por resultado un aumento correspondiente en la  
masa de los contrapesos. De hecho, el tamaño de lagrúa y del 
contrapeso han dado lu -ar a ciertos problemas relativos al 
transporte del equipo. Debido a las limitaciones de peso im­
puestas en la  mayoría de las carreteras, ha sido necesario 
quitar el .contrapesó de la  grúa^y transportar el contrapeso 
por separado de la  grúa cuando el conjunto se transporta por 
la  mayoría de las carreteras.

Un tipo de sistema que se ha propuesto se describe en 
la  patente Estado unidense número 3.726.416. A pesar de que 
éste tipo de sistema sirve la  para la  'finalidad de disponer 
de un contrapeso desplazable asi como para que se pueda qui­
ta r  de la  grúa, el sistema descrito en esta patente exige 
equipo separado para quitar el contrapeso. Además, antes de 
quitar el contrapaso, es necesario unir físicamente dicho con 
trapeso a una sección de aguilón de grúa antes de poderse ma­
nipular. Este dispositivo no solamentq exige tiempo si no tan 
bién equipo auxiliar.

Según el presente, invento, un contrapeso se sostiene 
sobre una grúa y se hace avanzar y retroceder por un cilin dra  
de fluido que se u tiliza  también para subir y bajar el contra 
peso o para desmontarlo. El contrapeso se puede hacer descen­
der hasta el terreno o hasta otro vehículo simplemente qui­
tando un simple pasador.

De un modo más especifico, el contrapeso se sostiene 
sobre un carro extensible y re trá c til  que pivota sobre la  ba­
se de la  grúa y los elementos extensibles y re trá ctile s  del 
carro se mueven uno con relación al otro por medio de un c i-
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lindro de fluido. El carro se sostiene normalmente en una p o ­
sición f i ja  por medios de sustentación que se pueden 
para que se pueda efectuar el movimiento ¡<ivotal dol oarít- j 
del contrapeso sobre la baso por medio del cilindro del d,. 
do. En la  modalidad especifica ilustrada, el dispositiv . ¡
sustentación consiste en una viga o elemento que sale }
base y tiene un dispositivo de enganche soltablo en sta 
mo exterior, que coopera con el elemento sostenido pi/ot,^?..;.^  
te  del carro para retener el carro en una posición fija.Cuan^oj 
se desea quitar el contrapeso de la  grúa, se quita el dispo-. ! 
sitívo de retén soltable o pasador para permitir el movimi..ng 
to pivotal dol contrapeso y el carro con respecto a la buso 
de lagrda.

La figura 1 es una vista do costado do una grú i que 
tiene incorporada el contraposo de la  invención. .

La figura 2 es una vista fragmentada, a mayor escala,; 
del sistema de contrapeso. ¡

La figura 3 es una vista  a mayor escala, sima Lar a ' 
la  figura 2; y j

La figura 4 es una vista tomada a través de3 carro [ 
de sustentación a lo laigo de la  linea do corte 4-4 Js la  ! 
figura 3. '

A pesar de que ésto invento so puede llevar la  i 
práctica de muchas formas diferentes, se ilu stra  en tos di bul 
jos y se describirá más adelante con detalle una modalidad j 
de preferencia del mismo, debiéndose entender quo la  deacrip-? 
clón ha de considerarse como un ejemplo dé los principios del 
invento y que este no está limitada a la  modalidad ilustrad a.'

La figura 1 ilustra una gran grúa móvil 10 qt a lleva  
incorporado ol presente invento. La grúa móvil 10 co: siete en 
un vehículo o soporte 12 que tiene un -plato giratoria o base í
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14 sostenido giratoriamente sobre la misma y para gir: r aire- ¡ 
dedor de un eje geométrico -vertical. Un brazo o aguilíi le 
grda extensiblc y re trá c til  16 se sostiene pivotelmenle 
la  base 14 para efectuar un movimiento vertical por e3 dispo--} 
aitivo de pivote horizontal 18.

Las figm-as 2 'y 3 ilustran loa detalles del sistema 
de contrapeso que comprende el contrapeso y su soport< . El 
sistema de contrapeso de la  gráa 10 comprende una e3t uctura 
de sustentación del contrapeso consistente en un carr ' 20 que 
tiene un primer y un segundo elemento cxtensibles y r  .tracti­
les 22 y 24. El primer elemento 22 se sostiene pivota mente 
por medio de un pivote o pasador 26 sobre.la base 14, con lo  
que todo el carro del contrapeso puede pivotar on un daño veje 
t i  ca l, con la  finalidad que se describirá más adelanta El ¡ -
segundo elemento 24 tiene ün dispositivo de conexión !Oltable¡

}-del contrapeso en su otro extremo para sostener un ccitrape- ¡ 
so ¡30.

En la  modalidad ilustrada, el dispositivó de cono-' 
xión soltable del contrapeso consiste en un piar de ganhos 32 
(de los cuales solamente se ilu stra  uno) que se sostienen pi- 
votalmenée en el elemento 24 por medio de pasadores *4. El 
contrapeso 30 tiene un pasador trnnsv :-rsal permanent- .36 
que se aloja en el extremo de los ganchos 32 con lo tue el [ 
contrapeso se sostiene pdvotalmente sobre el element< de cariío
24.

Para evitar el movimiento pivotal del contrapeso 
sobre el carro 20 durante la  extensión y retroceso n ámalos, ' 
el dispositivo de conexión soltable del contrapeso emprende < 
también una orejeta 38 sujeta al contrapeso 30 y un iopone
40 que sale del elemento del carro 24. La orejeta 38 y el so-

- " t
porte 40 tiene aberturas que se alinean con el sist3me de ¡
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contrapesos en la  posición ilustrada en la  figura 2, con lo  
que el pasador desmontable 42 puede introducirse a través do 
las aberturas para evitar que bascule el contrapeso alrededor 
de los pasadores de sustentación 34. ^

La estructura de sustentación del con traposo comprende- 
también medios de sustentación sobre la base que cooperan 
con el carro del contrapeso para sostener normalmente on el 
carro en una posición virtualmente f i ja  con relación a la  ba­
se y para que se puoda, efectuar el movimiento pivotal dol ca­
rro del contrapeso sobre la base. El dispositivo do sust-enta- 
ción consiste on un brazo alargado o elemento 44 que tiene un
extremo fijo  a la  base 14 y se extiende generalmente horison-
ta l a p artir do la  baso 14. El extremo exterior del elemento 
brazo 40 incorpora medios do enganche o ratón soltablos 46 pa 
ya retener normalmente el carro 20 en una posición práctica­
mente f i ja  con relación a la  base 14. En Ya modalidad ilustra; 
da, ol dispositivo de enganche o retén soltnblo 46 consisto 
en un par de patas 48 que cuelgan del elemento de carro 22 
con los l'ados inferiores de las patas 48 más abajo dol lado 
inferior del elemento de carro 22. Las dos patas 48 Tienen ) 
aberturas horizontalmcnte alineadas en su extremo inferior 
con lo que un pasador 50 puedo introducirse a través do las  
aberturas. Los pasadores soltablos 50 y las patas 48 cooperan 
para definir una cuna que sostiene el carro del cent añoso ¡ 
20 en posición prácticamente f i ja , según se ilu stra  la  fi-j 
gura 2. . ¡

Los elementos del carro 22 y 24 se extienden y retro-! 
ceden uno con relación al otro mediante un dispositivo do ci-r

3

i
lindro de fluido extcnsible 52 que corsiate en un clLindrc oj
primer elemento 54 sostenido pivotalmente sobre la  Y tse 14



-  6 -

10.

15.

20.

25.

por un pasador 56. El dispositivo de cilindro de fluido 52 
comprende también un vástago de pistón o segundo elemento 58 
que tiene sucoctremo exterior conectado por un pasador 60 al 
elemento del oarro 24. Asi, el avance y retroceso de los elemen­
tos del cilindro de fluido 54 y 58 producirá un movimiento te­
lescópico entre los elementos del carro 22 y 24, con lo que la  
posición del contrapeso 30 puede cambiar con relación a la  ba 
se 14, con lo que se cambia la  posición del centro de gravedad 
del sistema de contrapeso con respecto a la  base o plato gira  
torio 14. Para evitar que el elemento del carro 24 se separe- 
del elemento del carro 22, ios dos elementos del oarro tienen 
también medios en cooperación que definen la  posición total­
mente avanzada de los elementos del carro 22 y 24. Refiriéndol 
nos a la  figura 4,- se verá que los elementos del carro 22 y 24 
son elementos rectangulares o poligonales hueoos que se enohu-j- 
fan uno con relación al otro. El extremo interior del segundo 
elemento o elemento exterior telescópico 24 tiene un rodillo  
70 situado para ponerse en contacto con la  superficie inte­
rio r superior del primer elemento 22. El extremo interior del 
elemento del carro 24 tiene también placas de desgaste 72 eh 
contacto con las superficies interiores del elemento 22. El 
extremo exterior del primer elemento o elemento telescópico 
interior del carro 22 tiene pasadores 74 que atraviesan sus 
lados opuestos con los extremos interiores de los pasadores 
74 situados en el trayecto de movimiento de placas de desgas­
te. 72. Asi, los pasadores 74 y las placas de desgaste 72, coo 
peran para definir medios de tope que definen la  posición to­
talmente avanzada de los elementos del carro 22 y 24.

A pesar de que se ha descrito un tipo de dispositivo 
de tope de una forma especifica, se comprenderá que la  posi-30.
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ción.totalmente avanzada podría definirse fácilmente empleando 
otros medios, por ejemplo un juego adiccional de placas de 
desgaste situadas sobre la  superficie in terior junto al extra 
mo exterior del elemento de carro 22 para situarse en el tra­
yecto de ¡Movimiento de las placas de desgaste 72. Otro tipo 
de dispositivo de tope podriaser una barra soldada al exterio^r 
del elemento telescópico 24 que se pondría en contacto cOn 
una placa soldada en el extremo exterior del elemento teles­
cópico 22.

0. Durante el uso normal, los elementos telescópicos 22 ^
24 avanzan y retroceden uno con relación al otro por avance 
y retrocesos de los elementos del cilindro de fluido 54 y 58. 
No obstante, según una característica  importante del presen­
te  invento, la  posición totalmente avanzada, definida por los 

;.5. medios de tope 72 y 7 4 ,se alcanza antes de que el cilindro
de fluido 52 esté.en posición totalmente avanzada. Asi, cuand 
se necesita quitar el contrapeso de la  grúa, solamen *t e os no 
cosario continuar haciendo avanzar el cilindro de flt ido 52 
después que los elementos 22 y 24 se encuentran en 1: posiciójn 

20. totalmente avanzada. -Esta operación hará que pivoten el carrc 
20 y el contrapeso 30 alrededor del pasador pivote horizontal 
26 hasta un punto en que ol carro 20 se acopla áü la< o infe­
rior del elemento 44. Cuando se alcanza esta posiciÓ: , el pe- 
so se quita del pasador 50 con lo que el pasador se .uede 

25. quitar con un mínimo esfuerzo. Después que so ha qui ado el 
pasador, el retroceso del cilindro de fluido 52 hara que el 
carro 20 pivote alrededor del pasador pivote horizontal 26, 
permitiendo que el contrapeso descienda hasta el.tor'en o. An 
tes de* bajar el contrapeso hasta el terreno, se quitan tam- 

30. bién los pasadores desmontables 42, con lo que el contrapeso



hasta el terreno, se quitan también los pasadores desi ontables 
42, con lo que el contrapeso pivotará alrededor de un eje pivo­
te  horizontal definido por los pasadores 34. La posic:6n infe­
rio r del contrapeso so ilu stra con lincas imaginarias en la  
figura 3.

Según se comprenderá por la  descripción a n te ri'r , el 
presente invento proporciona un método simple y barat- y un 
sencillo aparato para desplazar un contrapeso con reí .ción a 
un brazo o aguilón y que se caracteriza porque ol mecanismo 
de desplazamiento puede u tilizarse también para subir y bajar 
el contrapeso con respecto a la  base de sustentación. Se com­
prenderá que a pesar de que 3e ha ilustrado y d escrit) un ele -' 
mentó de carro .sencillo en la  modalidad de preferenci ; del 
presente invento, este puede comprender también dos cirros  
telescópicos 20, cuyos carros se separarían horizonta(mente 
uno del otro con los extremos exteriores de los según ios ele- ' 
mentos 24 interconectados por un mecanismo, por ejemiLo una 
viga de tiran te 80, ilustrada en la  figura 4.

: N O T A

Descrita suficientemente la  naturaleza del imento,ao3 
como la  manera de realizarlo en la  práctica, debe hat erse 
constar que las  disposiciones anteriormente indicada; son sus 
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no ; Iteren  
su principio fundamental. También se hace constar qu< el in-.¡ 
vento corresponde a una solicitud de patente presen!;da en } 
Norteamérica con el número 462.978 de 22 de abril d t 1 .9 7 4 ,j 
acogiéndose por lo  tanto a los beneficios que conced ¡n los  
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo  que constituye
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la'esencia del referido invento, y por lo que se solio ta Fa- 
tente de* Invención por 20 afios en España sobre: PEKFE'CIONA 
MIENTOS EN GRUAS MOVILES CON CONTRAPESOS DESPLAZARLES, carac­
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terizándose por lo  siguiente:
i

I 1 . -  Perfeccionamientos en gxiías móviles con :ontrapi.
sos! dosplazables, caracterizados porque constituye cad t grúa

!
por¡ una base con un aguilón extensiblc y re trá c til  sos ¡anido 
sobre la  base, un contrapeso; una estructura de susten Jación 
del contrapeso que comprende un carro de contrapeso qu: tiene 
un primer y un segundo elementos relativamente exten si iles 
y re trá ctile s ; medios de pivote horizontales que sosti unen 
uno! de los elementos para efectuar un movimiento pivotal sobr^ 
la  ¡base; medios de conexión soltable del contrapeso en el otro 
elepiento para sostener el contrapeso; medios de cilindro de 
flujido exténslble que tiene un extremo conectado a dictia base 
y u  ̂ extremo opuesto conectado al otro elemento para lacer  
avahzar y retroceder a los elementos;, y medios de sut 6enta- 
oión en la  base que cooperan con el carro de contrapet o para 
sostener .normalmente el carro en una posición pr&cticí mente 
f i ja  con relación a la  base, y para servir para el molimiento 
pivotal del carro dél contrapeso sobro la  base de f ort a .¡ue c!. 
contrapeso so pueda descender y quitarse do la  base.

! 2 .-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 3, carac-L 
terizados porque los medios de sustentación comprendej un e le ­
mento f ijo  a la  base, extendiéndose el elemento a lo  : algo del 
oarro del contrapeso y medios de retén soltables llevados por 
el elemento para sostener el carro del contrapeso sob'e el ele 
mentó.

3 .-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 2, ca­
racterizados porque los medios de retén soltables se 'orina por
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por un par de patas que cuelgan del elemento, cuyas patas se¡ 
sitúan en lados opuestos del primer elemento en un lugar se­
parado de los medios de pivote, y medios de pasador soltable 
que se extienden entre las patas para sostener al primor ole' 
mentó.

i 4 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 3 ,ca­
racterizados porque ol elemento se extiende a lo largo del
primer elemonto por encima del pivote horizontal, extendíéndo

í
sej las  patas verticalmente en sentido descendente sobre la -  
doís opuestos del primer elemento con los exrtremos libres situ 
dos por debajo de un lado inferior del primer elemento - y del 
pasador soltable situado por debajo del lado inferior, defi­
niendo el pasador soltable y las patas, una cuna que sostiene

i
el; carro del contrapeso.

5 .-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 4 ,ca­
racterizados porque el dispositivo de cilindro de fluido com­
prende un primer y un segundo elementos extensibles y retrae-

!
t i le s , móviles entre posiciones totalmente avanzada  ̂ to ta l­
mente replegada, pivotando los elementos del cilindre de flu i-  
doL cuando se mueven hacia la  posición totalmente ave izada,el 
carro del contrapeso separándolo del dispositivo de jasador 
soltable para que se pueda quitar el pasador soltable y se 
pueda? efectuar el movimiento pivotal del carro del contrapese 
separándolo del elemento y descendiendo el contrapest.

6 t-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 5, ca­
racterizados porque los elementos deloarro son poligonales y 
se enchufan uno con relación al. otro.

7 .-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 6 ,ca­
racterizados porque los medios de conexión del contrepeso 
soltables retienen normalmenLe el contrapeso f ijo  cor respect
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al otro elemento del carro e incorporan medios soltables parai 
que se pueda efectuar el movimiento pivotal relativo entre 
dicho otro elemento y dicho contrapeso.

8 .-  Perfeccionamientos segdn las  reivindicaciones an­
teriores, caracterizados porque para manipular el contrapeso 
sostenido por elementos de carros telescópicos sobro una base 
teniendo los elementos del carro una posición totalmente avan 
zada y una posición totalmente replegada, se sostiene pivotal 
mente un elemento de carro para efectuar un movimiento pivo- 

10. ta l alrededor de un eje pivote'horizontal sobre la  base;sos­
teniendo de una forma soltable el contrapeso sobre otro de 
los elementos del carro, se interpone un cilindro de fluido 
entre la  base y el elemento del carro que sostiene el contra­
peso para hacer avanzar y retroceder los elementos del carro 

15, se sostiene los elementos del aarro en una posición f i ja  sobre 
lia base por medio de un dispositivo de ret&n soltable, hacién 
dolo funcionar normalmente el cilindro de fluido para mover 
los elementos del carro entre posiciones totalmente avanza­
das y totalmente replegadas, y desplazar el contrapeso con 

20. relación a la  base es extender el cilindro de. fluido hasta 
una posición situada más allá de la  posición totalmente avan. 
zada de los elementos del carro para que pivote el carro so­
bre el eje pivote horizontal y soltar el dispositivo de re­
tén soltable, quitando el dispositivo de retén soltable, y 

25. hacer retroceder el cilindro dé fluido para que pivote el ca­
rro sobre el eje pivote y para que descienda el contrapeso 
hasta un soporte adyacente con el fin  de quitarlo.

9 .-  Perfeccionamientos en grúas móviles con contra­
pesos desplazables, ta l y como queda sustancialmónüe descri- 

30. to en la  presento Memoria, y en los dibujos adjuntos^
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Esta Memoria oonsta de doce hojas, escritas a máquina por
una sola cara.
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