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Este invento se refiere a un dispositivd auto-
mético de ajuste de holgurs para un varillaje de freno de
un vehiculo, siendo el dispositivo de sjuste de holgura de
la clase que comprende una pslancs montsda pare movimiento
angular en torno s un eje geométrico, pudiendo estar conec—
teda dicha palanca a medios pars ﬁacér funcionar el freno
con el fin de ser actuasds, por tento, para girar en torno
a dicho eje geométrico, una rueda de sinfin montsda en di-
¢hs pslan¢a para reslizar un ajuste angular en torno s di-
cho eje geométrico y qué puede ser conectada a medios de
actuacién del freno, de tal forms que haga funcionsr los
mismos en respuesta 8l giro de dicha pelanca en torno s di-
¢ho eje geométrico, alojendo dicha pslonca, ademds, un sin-
fin que engrana con dicha rueds de sinfin con el fin de ser
capaz de girsr para aﬁustar la posicién engular de la rueda
de sinfin con respecto a diche palanca para ajuster ls hol-
gure del varillaje, pudiendo ser hecho girar dicho sinfin
por uﬁ movimiento transmitido por un sistema de tresnsmi-
sidén que incluye un ascoplsmiento unidireccional s partir
de medios de sccionsmiento de sinfin que oscilen eﬁ res-
puesta & movimientos angulares de dicha palanca en torno a
dicho eje geométrico, més slld de una separacidneagulsr pre-
determinada de la posicidn neutras de ls palenca,

Un diepositivo automitico de ajuste de holgurs

de 1la clase mencionada es particulsrmente adecuado pars fre-
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nos neumépicos u operados por vacio en vehiculos pesados de
carreters,

El tipo de sistems de frenado en el que son
aplicables los dispositivos de sjuste de la clase menciona-
da, se utilize cominmente en vehiculos pesados de carretera
y comprende dicha pelanca y dicho &rbol, y este Gltimo lle-
ve montada, usualmente, una leve que, 8l girer dicho &rbol,
empuja a8 las zapatas de freno contra la cars cilindrice in-
terior del tambor de freno, en contra de la accibdn de mue-
lles de recuperacidn.

Se han reslizado diversss propuestas para cons-
truir un dispositivo de ajuste de.holgura de 1s clase men-
cionsda con medios psra ajustar autométicemente la holgura,
haciendo que dicho sinfin ses hecho girsr cuendo ls holgurs

ha sumentado excesivamente.
En estos dispositivos de ajuste de holgura cono-

cidos, .el ajuste se efectlia siempre que el movimiento angu-
lar de dicha palanca, al realizarse un frenado, supere un
1imite ﬁredeterminado, toméndose ésto como indicacidn de que
la holgura se ha hecho excesiva.

Sin embargo, el hecho es que en el funcionamien-
to de sistemas de frenwdo del tipo descrito, el movimiento
engular total de dicha paslanca durante la accidn de frenasdo
(o durente la aceibn de soltar el freno) esté constituido

por un movimiento angular, durante el que lass zapatas de fre-
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no no estén en contacto con el tambor de freno, y otro mo-
vimiento angular, durante el cusl existe tal contacto. El
primer movimiento sngular depende del juego o huelgo exis-—
tente entre las zapatas de freno y el tambor de freno en
el estado completamente liberado del freno, mientras que
el otro movimiento angular depende de la fuerza de frensdo
y de ls elasticidad del sistema de freno.

Por tento, si el movimiento sngular total de di-
cha peslanca se hace excesivo, la razdn para ésto puede ser
que o bien el juego existente entre las zapatas de freno y
el tambor de f#edo, en el estado de totslmente liberado del
freno, es excesivo, o bien que la deformacibén eléstica que
ocurre durante una operacidn de frenado se haya hecho exce-
siva debido 8 une fuerzs de frenado excesivs. Por tanto, es.
una desventaja de los dispositivos de sjuste conocidos de
la clase mencionada el que el sjuste pueda tener lugsr como
consecuencis de uns tnica aplicacién muy intensa de los fre-
nos, en circunstancias en 1as que no se requiere realmente
ajuste, y como resultado, le holgura puede hacerse demasis~-
do pequefia. El peligro de tel ajuste falso es particularmen-
te grande cugndo un freno de mano estd conectado a un siste-
ma de frenos servossistido.

Un dispositivo sutomdtico de ajuste de holgurs
de ls clase menciona&a, de scuerdo con el presente invento,

se caracteriza porque dicho sisteme de transmisidén incluye
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3también un embrague que es desaplicado sutombticamente,

en respuesta a fuerzas de frenado que superen un valor
predeterminado. Otras caracteristicss opcionsles del in-
vento aparecerén por la siguiente descripcidén y las rei-
vindicaciones anejas. o

El invento se ilustra a modo de ejemplo en los
dibujos sdjuntos, en los que:

La figura 1 es un 21zadd lateral, parcialmente
en seccidn, de un primer dispositivo de ajuste de holgure
de acuerdo con el invento;

1a figurs 2 es une vista de extremo del primer
dispositivo de sjuste, visto en la direccién de las flechas
IT-II de la figura 1;

la figure 3 es un alzaedo latersl, parcislmente
en.seccién, de ﬁn segundo dispositivo de ajuste de holgura

de acuerdo con el invento;
la figura 4 es uno vista de extremo del segun~

do dispositivo de sjuste, visto en la direccidn de las fle-
¢hag IV~IV de ls figura 3;

la figure 5 es un alzsdo latersl, parcialmente
en seccibén, de un tercer dispositivo de ajuste de acuerdo

con el invento;

la figura 6 es una vista en seccidén a lo largo

de la linea VI-VI de la figurs 5; y

ls figure 7 es unc vista en seccidn s lo largo
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de la lines VII-VII de ls figurs 5.
Las figuras 1 y 2 muestran parte de un véstago

de pistén 1 de un pistdén de accionamiento de freno (no ilus—

trado). Fl vistsgo de pistdén 1 estd conectado a pivotamien-

to, por medio de un tornillo 2, = gna.palanca de freno 3,
soportsda a rotacién en uns rueda de sinfin 4. La citeads
rueds de sinfin 4 estd montads en, y conectads s rotacidn
por estrias 5, a una manivela de freno (no representads)
destinada a sccionsr las zapatas de freno del tambor de fre-
no de un vehiculo, en forma de por si conocidsa.

La rueda de sinfin 4 esté engranada con un sin-
fin 6, conectedo rigidsmente a wmérbol 7 soportado a rote-
cibén en un &nims 8 de la pelsncs 3 y guiado en dos discos 9
y 10. E1 4rbol 7 esté empujsdo axislmente en una direccidn
por un snillo de enclavamiento partido 11, un cojinete de
bolas 12, ur muelle de compresién 13 y el disco 10, que es-
té rigidemente conectado al érbol 7. EL movimiento exisl
del 4rbol 7 por el muelle 13 ests limitado por un disco 14
conectado rigidsmente al Arbol 7, un elemento de friceidn
15 y el disco 9, que se aplica a un resalto 16 del énima 8,

Una cubierts 17, que tiene la forma de un man-
guito, estd retenids en el 4nims 8 mediante un snillo de en-
clavemiento partido 18. Un miembro de guls 19 esté ssegura-
do & la cubierts 17 por medio de tornillos 20. ;1 elemento

de friccidn 15 y 1l cubierta 17 estén provistos de superfi-
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cies cilindricas interiores y dispuestes coaxislmente, con-

tre las que descsnsa un acoplamiento unidireccional en for-
ma de un muelle helicoidal 21. El miembro de guia 19 est?
provisto de una renurs de guis que tiene una parte exterior
22 dirigida radislmente y una perte 23 que esti mds cerca
de la cubierts 17 y forma un énguio ebn la parte 22,

El dispositivo de ajuste representado en las
figuras 1 y 2 funcionard en la forma siguiente.

Durante el frensdo, el véstago 1 es movido ha-
cia ls derechs en la figura 1 y haré girar a la palance 3 a
derechas, a la posicidn indicada en lines de trszos. Duran-
té este movimiento, el vistago 1 heréd girsr al miembro de
gufs 19 a derechas, segin se ve en la figura é, o en lag di-
receldn de las flechas IT-II de la figure 1. La cubierta 17
giraré con el mliembro 19, pero el muelle 21 de scoplamiento
unidireccional tiene unas espiras tales que no puede trans-
mitir un per en esta direccidén al elemento de friceién 15,
v asi, el &rbol 7 no seré hecho girar en torno e su eje
geométrico dursnte toda la operscidn de aplicecidn del fre-
no. Sin embargo, debido & la fuerze de resccidn de la rueds
de sinfin 4, el &rbol 7 serd influenciasdo en direccidn axial
hacia le izquierds, segln se¢ ve en la figure 1, y ten pron-
to como la fuerza axiel que se ejerce sobre el érbol 7, de-
bido a la fuerze de frensdo, supere a ls fuerza del muelle

13, el &rbol 7 seré desplazedo con respecto & la palanca 3
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en una pequelia distancia hacis ls izquierda, hasta que el
disco 10 se aplique & un resalto del 4nims 8. Simulténea-

mente, el elemento de friccidn 15 es desplazado fuera de

_ contacto con el disco 14. Asi, el elemento de friccidn 15

y el disco 14 forman partes de un embrague que es desapli-
cado sutomdticamente en respuesta a fuerzss de frenado que
superen un valor predeterminado.

Durante la liberscidén de los frenos, el vista~
go de pistdén 1 serd movido hacis la izquierda, seglin se ve
en la figuras 1, con respecto & la posicidén representads en
linea de trazos. El véstago de pistén 1 haréd girar entonces
al miembro de guiz 19 @ izquierdas segln se ve en la direc-
cidn de las fleches II-II. Zste movimiento snguler es trens-
ferido, & través del muelle 21 de acoplamiento unidireccio-
nel, al elemento de friccidn 15, pero no puede ser transmi-
tido movimiento sl disco 14 y, por tento, sl &rbol 7 hastg
que 13 fuerza de frensdo haya disminuido haste un valor tal
que el muelle 13 se haya expsndido y estsblezca un contacto
entre el elemento de friccidn 15 y el disco 1l4. Si se obtie~
ne este contascto en una eteps iniciel tal que el véstago de
pistdn 1 se encuentre todavia en la parte 23 de la ranurs
de gula del miembro de guia 19, la (ltims parte del movi-
miento anguler del miembro de guls 19 serd transmitids el
&drbol 7. El sinfin 6 y la rueds de sinfin 4 estén disefiados

de modo que la rueds de sinfin 4 sers movida z derechas con
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,respecto a la palanca 3. Esto responde s un movimiento de

la leva de freno en las zzpetas de freno en la direccidn
de reducir la holgura.

Sin embsrgo, si la fuerzs de frenado disminu-
ye tan terde que el muelle 13 se expande después de que el
movimiento del véstago 1 ha pasadd a la perte 22 de la ra-
nura de guis del miembro de guls 19, el 3rbol 7 no serd
hecho girar debido & que un movimiento del vastago 1 en la
perte 22 de le ranure no provocerd desplazamiento angular
alguno del miembro de guia 19.

La posicidn de ls leva de freno con respecto a
la palenes 3 puede sjustarse manualmente haciendo girar el
disca 10. Despuds de montar el dispositivo de ajuste de
holgura, la holgura existente entre las zspetas de freno y
el tembor de freno debe ser algo mayor de lo normsel. Duren-
te la primers operescién de frenado, ls carrera del pistén
seréd demasiado larga y, durante la liberacidén del freno, la
fuerza de frenado puede hacerse pequefia antes de que el vés-
tago de pistdén 1 passe & la perte 22 de la ranura de guls del
miembro de guia 19, Durante ls liberacidén del freno, el 4r-
bol 7 estaré acopledo; por tanto, con el miembro de guia 19
y serd hecho girar en el sentido de reducir la holgurs. Des-
pués de slgunss opersciones de fremnedo, la holgura habré dis- -
minuido tento que, durante la liberacidén del freno, ls fuer-

za axiasl ejercids sobre el &rbol 7?7 por la rueds de sinfin 4
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se reduciréd haste un valor correspondiente a la fuerza del
muelle 13 y el elemento 15 se aplicserd con el disco 14 en

el mismo momento en que el védstago 1 pase a la parte 22 de
la rsnura de guis del miembro de guia 19.

La holgures se ajustard shors durante los ciclos
de frenado subsiguientes con el fin de mantenerse sustan-
cialmente constente, debido a que un ligero aumento de ls
misme - ¢ausado, por ejemplo, por el desgaste - da lugar a
un movimiento de ajuste durasnte el siguiente ciclo de fre~
nsdo.

Usualmente, se suministrs un dispositivo de

- ajuste de holgura pars cada rueds del vehiculo y tiene na-

turslmente gran importaﬁcia, el que la holpura mantenidé de
maners sutombtice en uns rueda sees igusl a la montenidc en
las otras ruedas.

Nimeros de referencia similares indican pertes
similares en todas las figurass de los dibujos adjuntos.,

El dispositivo de ajuste de holgurs represents-
do en las figurss 3 y 4 se diferencis del ilustredo en los
figuras 1 y 2 en que el &rbol 7 estd guisdo directsmente en
el énima 8. Adembs, los movimientos sxiales del &rbol 7 es-
tén limitsdos, en unas direccidn, por una superficie de em=
brague cénica 22 que se aplics con una superficie de embra-
gue 23 cbénica hacia dentro de un menguito 24 en el énima 8

¥, en la otra direccidén, por aplicacidn entre el sinfin 6 y
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un resalto 25 que se extiende radialmente en el #nima 8., 1l
muelle 13 tiende @ mover al 4rbol 7 en direccidn a lo dere-
cha, segln se ve en la figure 3, de modo que las superfi-

cies de embrsgue cénicas 22 y 23 se epliquen uns a otra.

" En un sentido de giro, el muelle 21 de acoplemiento unidi=-

reccional conectard al manguito 25'con la cubierts 17 del
mismo modo que se deséribid en lo que antecede en relacidn
con lg primers realizzcidn. La cubierta 17 estd provists de
una espiga 26, montads de manera exc¢éntrica, que penetra en
une renura de guia 27 en un miembro de guia 28 que estd co-
nectado s pivotamiento 8l véstago de pistdén 1.

El dispositivo de ajuste representsdo en las fi-
guras % y 4 funsionard coémo sigue.

Durante la aplicacidén del freno, el vistago de
pistén 1 es movidé hseis ls derecha segln se ve en la figu~
ra 3, provocando un movimiento a derechas de la palenca 3,
hasta.la posicidn representads en lines de trezos. Simulté-
neamenfe, el miembro de guia 28 es desplezedo hacia abajo
¥ la espige 26 es movida hacia la dereche, segin se ve en
la figurae 4. Por ello, la cubierte 17 es obligeda a girar,
pero la rotscién no es transmitids al menguito 24 debido e
que el muelle 21 de scoplamiento unidireccional tiene unas

espiras tales que no puede tronsmitir un per durante la spli-

" saeidn del freno. Cuendo la fuerzse de frenado ha aumentado

tanto que el muelle 13 estd comprimido y el &rbol 7 esté des-
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plazado hacia la izquierds, cesaréd la splicscidén entre las
superficies de embrague cdnicas 22 y 23. Lstas condiciones

prevalecerén incluso durante la primers parte de la si-
guiente operacibén de liberacidn del fremo. Un sjuste de la
holgura puede realizsrse solaménte cusndo la fuerza de fre-
nado ha disminuido tanto que el &rboél 7 quede conectado, @
través de las superficies de embrague 22 y 23, sl manguito
24, Se realizard un sjuste 5i 1z espigs 26 esté situada por
encims del punto 29 (figurs 4) en ls ranura de guis 27, du-
rante la operacidn de liberascidén del freno, cuesndo el &rbol
7 queds conectado con el manguito 24. Cuando la espigs 26

ha pssado por debajo del punto 29 (figuras 4) en l& ranura 27,

la cubierta 17 no seréd hecha girar més. El dispositiveo de
ajuste representado en les figuras 3 y 4 tiene la ventaje de
que la renura de gula 27 estéd protegida contra dsilos y puede
lubricarse fécilumente.

' En el dispositivo de ajuste ilustrado en lss fi-
guras 5, 6 y 7, puede verse la palsnce 3, la rueda de sinfin
4, la conexidn 5 de estrias con el 4rbol (no representado),
el sinfin 6 en el &rbol 7 y el 4nima 8 pars soportar a rota-
¢cidn el arbol 7.

Los movimientos axiales del sinfin 6 y del &rbol
7 en direccidén a la derechs estdn limitsdos por un resalfo 30
(figura 5). Una paslance 31 esté conectade & pivotamiento a la

pslaoncs 3 medisnte una espige 32. Un perno 33 pasa por un ori-
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ficio en el extremo de la palznca 31 alejado de la espige
32 y, tembién a través de un orificio de la pslenca 3, Di-
¢ho perno 33 lleve montsdo un disco 34 y un muelle de com-
presidén 35, siendo tel la disposicién que el muelle de com~
presidn 35 actia sobre la palanca 31 en sentido levdgiro,
gseglin se ve en la figurs 5. En su extremo de 1ls izquierda
(en las figuras 5 y 6) el &rbol 7 esté provisto de un miem-
bro de embregue cbdnico 36 destinado a2 aplicarse z un mengui-
to de embrague cdénico hecia dentro 37, correspondiente. El
movimiento del msnguito de embrague exialmente hacia la iz-
quierds esté limitado por un cojinete 38 que, a su vez, esté
situsdo por un disco 39 y un sanillo de enclavamiento perti-
do 40,’mientras que el movimiento del menguito de embrague
37 hacia la derechs esté limitado por uns rueds dentads 41
que estd situada, a su vez, por un resalto del &nims de la
pelencas 3, Ls rueds dentads 41 y el manguito de embrague 37
estén provistos embos de superficies cilindricas interiores
que formsn prolongaciones uns de otra, y un muelle de acopls-
miento unidireéccionsl 42 se aplice a smbas superficies. Les
espires del muelle 42 de scoplemiento unidireccional son ta-
les que la rueds dentada 41 puede transmitir un movimiento
de rotscibén al menguito de embraogue 37 solsmente en el senw
tido que da lugar a una reduccidn de ls holgure del varilla-

Je de freno.

La rueda dentada 41 estd engransds con una cre-
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mallera dentada 43, cuys parte inferior forma un apoyo 44
para el extremo inferior de un muelle 45 de compresidnm,
que tiene su extremo superior en contacto con una superfi-
cie de apoyo de la palanca 3.

La cremallera dentsda 43 estéd provista de otra
£ile de dientes que engransn con una parte dentads de un
anillo 46, que estd soportado s rotacidén en la palanca 3
coaxialmente ¢on la rueda de sinfin 4. Un menguito de guis
47 esté soportado s rotscidn en el anillo 46 y estsd conec-
tado rigidemente a una perte éstacionaria 49 del vehiculo
mediante un brazo 48, El manguito de guia 47 y el anillo 46
estdn conectados s rotacidén entre si mediante una chaveta 50,
conectada rigidasmente sl snillo 46 y que penetrz en una gar-
ganta 51 del manguito 47, siendo diche gargsnta 51 mds anchs
que la chsveta 50,

En les figuras 6 y 7 se muestra una cubierta 52
que ée ha omitido en lz figure 5 con fines de claridad.

El dispositivo de ajuste mostrado en las figuras
5, 6 ¥ 7 funcionaréd como sigue:

Durante la aplicacidén del freno, la palancs 3 es

hecha girar en el sentido ilustrado por la flecha (figura 5)

marcsda en ls palanca 3. E1 manguito 47 permanece estaciona=-

rio y, despuds de Que se ha consumido el juego existente en-

tre la chaveta 50 y la pared adyacente de ls gerganta 51

en sentido levdgiro, el anillo 46 permsnece también estacio-
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nario. Dursnte el ulterior giro de la palance 3, la crema-
llera dentsda 43 es desplazsda con respecto a la palanca 3
en uns direccidén tsl que el muelle 45 serd comprimido. Du-
rante este desplazamiento de la cremsllers 43, la ruedo den-
tada 41 serd hecha girar, pero el muelle 42 tiene unas es-
piras tales que no puede transmitir ningln par en este sen-
tido y, asi, el manguito de embrague 37 continuari estacio-
nario.

La fuerza entre ls ruedz de sinfin 4 y el sin-
fin 6 eumentard a medida que crece la fuerza de frenado.
Tan- pronto como el muelle de compresidén 35 deje de ser ca-
pez de retener al &rbol 7 en ls posicidn axisl representoda,
dicho &rbol 7 se moveréd hacia la derechs, segin se ve ¢n las
figuras 5 y 6, hasta que el sinfin 6 apoye contras el resaol-
to 30 del énimas 8 de la pslance 3. De este modo, se desapli=-
cord automiticamente el embrague que incluye las partes 36
y 37.
‘ Dursnte la siguiente operacidn de liberacidn del
freno, ls palance 3 es hecha girar en sentido opuesto 8l in-
dicsdo por la flecha. La fuerza de frenado se reducird y la
cremallera 43 serd desplaozada en una direccidn, con respec-
to & la pelanca %, tal que el muelle 45 se expendird y pro-
vocaréd ls rotecidén de la rueds dentsda 41 de modo que el mo-
vimlento de giro puedes ser trensmitido 2l manguito de embra-

gue 37. Sin embergo, no es posible une traensmisibén de tal
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movimiento de giro sl 4rbol 7 antes de que la fuerza de
frensdo se hays reducido tanto que el muelle 35 haya des-
plazedo al 4rbol 7 hecia la izquierds y se hays estableci-
do una conexién de embrague entre las partes %6 y 37.
Solzmente puede realizarse un ajuste de la hol-
gura -es decir, un giro del sinfin 6~ si la conexién de em~
brsgue entre lss partes 26 y 37 ha sido establecida antes
de que la cremallers 43 hsys sido hecha retornar completa-
mente y, con el fin dé asegurar que el juego entre las zspa-
tas de freno y el tambor de freno se mantenga constante ~in-
dependientemente de cuslquier alsrgamiento de los elementos
de traﬁémisién de la fuerza de frensdo- es necesario que el
muelle 45 hags volver & la rueds dentada 41 dursnte el pe-
riodo én que les partes de embrague 36 y 37 estin liberadas

del acoplamiento mubuo.
N\

~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidén propia, no nueva, pero
no establecida, practicedes ni divulgeds en Espsiia, que se
presentan para que sean objeto de estg solicitud de Patente
de Introduccidén, por DIEZ afios, son los que se recogen en

las reivindiceciones siguientes:
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la,~ Dispositivo automético para ajustar la
holgura del varillsje de freno de un vehiculo, de la clese
mencionada, caracterizado porque dicho sistema de transmi-
sibn incluye tembién un embrague que es deseplicado suto-
méticamente en respuesta s fuerzas de frenado superiores 8
un valor predeterminado.

22 .~ Dispositivo de scuerdo con la reivindice-
cibén 12, en el que dicho sinfin es desplazable sxialmente
por dicha rueds de sinfin, durente le transmisidén de una
fuerza de frenado, y un muelle pretenssdo estd montado psra
oponerse a tal desplazemiento del sinfin, splicéndose o des-
apliééndoae dicho embrague‘de manera consecuente con los mo-

vimientos axisles del sinfin.

38,- Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
¢ocidn 12 o la 28, en el que dicho embrsgue incluye superfi-
cies de embrague cdnicas en un Arbol que llevs mdntado el
sinfin y en un elemento girstorio incluido en dicho acople~

miento unidireccional.

4a,- Dispositivo de acuerdo con las reivindica-
clones 18, 28 o 38, en el que el acoplamiento unidireccional
cdomprende in muelle helicoidsal dispuesto pers aplicsrse & su-
perficies cilindrices interiores en dos elementos incluidos

én dicho embrague.
58,~ Dispositivo de acuerdo con las reivindica-

ciones 12, 2a, 32 o 42, en el que el movimiento sngular de

26-2-75 ' - 17 -
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la pslanca durante el fremedo y la liberacidn del freno se
trensmite a uno de los elementos del acoplamiento unidirec-
cional, por aplicacidn entre un miembro estacionario que se
extiende dentro de la palsnca y un miembro montesdo a rota-
¢idén en dichs pslanca, coaxialmente con ls rueda de sinfin,
estando conectados & rotacidn & travéds de uns conexidn de
movimiento con holgurs dicho miembro estacionario y dicho
miembro montsdo a rotecidén en dicha palanca.

68,~ Dispositivo outomdtico para ajustar la hol-
gura del varillaje de freno de un vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompailan y para
los fines que &e han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas

a méquina por uns sols cara.

Madrid, “=h MAR. 1975

PlA.

26-2-75 - 18 -
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