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MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invención 00 refiere a una instalación de 
transporte* y más particularmente a una instalación de trans­
porte tridimensional* es decir una instalación que define una.

5* trayectoria en tres dimensiones para los materiales a trans- ■
portar# 3® coasidora una instalación de transporte tridimen­
sional en la cual los materiales a transportar -aclocados, 
llegado el caso* en unos costos- son desplazados* en dirección 
horizontal, por medio de cinta® transportadoras* caminos de 

10* rodillos o dispositivos análogos, mientras que sus desplaza- ■'
mientos en dirección vertical son efectuados por medio de mon­
tacargas* Por consiguiente* tales instalaciones están oonsti- ' 
tufdas, fundamentalmente, por un dispositivo transportador ho­
rizontal arrastrado y un dispositivo transportador vertical 

15* tsmhiáa arrastrado, no desempeñando los materiales a transpor­
tar o loa costos más que una función puramente pasiva* en lo 
qus concierne a sus desplazaos! satos* « — •»- - — - -

Se conocen tamoión instalaciones de transporte tridi­
mensionales provistas cada una de un grupo motor individual y qu 

20# BQ desplazan sobre carriles que presentan, entre otras* unas par
tes de trayectoria verticales, estas partos vertíosles d© la 
trayectoria están unidas unas a otras partes de trayectoria, 
maSfl o menos horizontales* definidas por ©1 carril* por unas 
porciones de carril curvas» Sin embargo, el volumen ©speeffi-



oo puede ser transportado oon tyutUt d© lnstJ&aoionos 4© . 
00-60 tipo so liaitodo, dado que « 1 fiespiassaa-ento vertical 
do loa costos q& 1  m  perdono a verticales del carril exige 
la utllisació» de «na fuerza mótela i»p<a*t.mto# lo que obliga 
a provea* ¿grupos motores voluminosos, pesados y onerosos* ¿A©* 
afío, los c/irrilos y loo árganos do «arrostre deben acollarse 
dutuomate do «na manara positiva, lo quo iiaxlion una cono*» 
tracción rclativ asente complicada y onerosa* ]*»t9 soox^aaion-» 
to positivo requerido entra ol carril y ol órgano do arrastro 
puedo taeibiéii presentar probleane en lo quo concierne a las 
porciones üo cerril curvas, cuando « 1 radio úo curvatura ra- 
eulta inferior a un cierto valor limito, pntílentío entes pro­
blemas sor do natiraiosaa diferentes sogdrt que el carril eoté 
curvado en un plano vertical o en un pleno horiEontsil* i or 
loa miomas rascaos y pírtioulurncnto a fin do poder utilizar 
radies Se curvatura tan pequeños cono son pocilio» se está 
obligase a utilizar uno» oestes do dimensionos relatlvmenta • 
roduoidua* í>© constata puco que utilizando la í’mioión activa 
do loa «estos provistos do su propio motor que lea permito €e& 
plaosroe por sos propios ©oúioa tanto on dirección borisontd 
como on ulrooción vorticed, pormito t verdF^l©raasatot eliminar 
1 » ioltii do flexibilidad de las instalaciones que comprenden 
cintas traaaportudorao o tmólogas y mcntfeOttrgoc, poro croa ol 
altano tieaxH» misvoa problemas y naovus lisltadonsa. ~ -

I,n presento invención peralte ©lliainsr loa Inconve­
nientes anteriores do las instalaciones conocidas* - - - - -

la instalación de transporte tridimensional qu*.. cono-



%

10*

15.

30.

25.

tituba ©1 objeto do la presento invención está oaraotarisada 
porque unos lineas tí© carril diopuestae* en plenos superpuse— 
tos Qotán -tañidas entre si por lo monos por un ©loados* que 
comprende taños arrastradoras eme so tLesi.Xnsea cobre nr.o tra» 
ye©torio sin fin* saientros que irnos costo©, guiado© per les 
carriles de las diferentes líneas precitados y despXassbles 
sobre éstoss gracias n unos grupos motoras Individuales aso­
ciados ñ dichos cestosf pueden ser conducidos sobre dicha • 
trayectoria ds dichos arrastradoras y acopiados a ©atoe ¿i ti­
mos* — — — ~ —

U i disposición definida anteriormente constituye, e,on 
respecto a las instalaciones && transporte descritas &&& oxpl* 
ba$ urna concepción nueva on la que los costos cumplen una 
función activa cuando tiene lugar su deaplsatsaXent© hazlo®** 
tal y una ¿tención pasiva ouucoo tiene lugíd? su desplazamiento 
vertical. Be ello se deduce qus los grupos motores individuo» 
Xsb do loa cestos no tienen más que asegurar «1 á copla sociios» 
to horíson$«X de éstos y pueden^ por ooasigaicate» preaontfjr 
una construcción reXntlV'.jEsent© ligera y poco onerosa p bajo 
©ste ángulo, o® puedo púas constatar ru© el volumen eopeolfi» 
co d© los síateriales a transportar y loo úisenoionee y el pe­
so u© loa úüeraiitC'S costos no estén prÚGticaEGiit© soastidos 
a ninguna licitación., sin embargo* 1& instalación eogén la 
invención peralto realizar la traoelciÓn entre, «na porción 
d© carril horizontal "y m. reoorrido vertical coa un radio á@ 
curvatura qu© representa un aínda© absoluto* ea decir coa un 
radio de curvatura Igual a oero* -dado que ©1© levador rrooi— 
•sedo hace superfina cualquier trayectoria de transición oam,



X-n Invención eo oonircíidorá. mejor con la looturs áe la 
üeaoripclón detallada ^ao ei^ue y el ©xenón do las figuras 
anexas*. dadas con fin ilustrativo y no limitraivo* y epa© i’e- 
presentan vurlos modos do x^olisaelóa de la invención*

lia estos plenos: «*■ — «» a»********.*»*. — *»*» — -.-.-.*.**

la figura 1 represento; m& inatalaolón do transporto 
osgán la invención qm eaapraiiite dos sistemas do carriles su­
perpuestos en áoa planos difarentosf

la figura 2 muestra el elevador do la Instalación de 
la figura 1$ ** —> *»*■**■> —

le figura 3 macetra un costo y un orraotrador del e le­
vador nsfjün la figura 2» a una escale maya**! --■«*«.- **.•'«• - *

la figura 4 representa una instalación, de transporte 
qn© comprende tres sistemas de carriles dispuestos en tros 
planos out'OX'puüctüQj - — •.*•«**»*.**.,•*» — „

le figura í> muestra ©1 chasis do irn cesto Visto late­
ralmente;

Xa figura 6 es una cocción e©gón la lineo Vl-?l do la 
figura 5; y - - - - - - -  -

la figuro 7 os una sección eegfia lo lineo VII-VIX úo 
la figura 5» «aja» representa la aeoolón del carril (no repr©~
sentado ©a Xa figura 5) «sí como m  oeste (indicado osíjuemóti- 
ecaorite) o clocado sotro ©1 oí malo*



*

El ©levador repreDentado en la tinapá 1 y designado ©a 
fita oenáTiafc© por la referencia 1 coiBproncLe una cadena lapuasper- 
túñom ola lia 2 cuyas v m m  s© extienden vertlcnlmeate entro 
üob piñonea fio cadena 3 que cooperan coa dicha cadena trono- 

5» portadora 2*

lo*

15*

25*
lo*

La cadena 2 y loa ríñones 3 eatín montado© en npn ifJala 
4 indicada esqueléticamente cu el plano$ esta ¿osla encierra, 
odealb loo diferentes órganos del elevador* emprendido* en 
en oanos el motor áa cando do ásto. por oaasignionto* la jaula 
oonatitnyo na conjunto de montaje que se puede fácilmente dis­
poner contra el curo de mx edificio de tdL muñera que el o leva 
Sor une entonces loe diferentes pisos fie ©ate óltimo» Daos : 
arrastraderos 5 ©otfia mondados fie ana manera pivotant© sobre 
le codean transportadora 29 estriado engoachado coda aso fie 
dichos «sfealreaores a tan eje iiorisontal de pivottscieato C, C«» 
fia arrasta’uclor comprando un plano vertical *¡f qu» o© extiende 
liacia abajo* t\ partir fiel ojo fí5 y que comprende* en su extre­
mo inferior* un braco horlsontnl que formo, una horquilla* es­
tando designado sato brasa por Xa referencia 8. La fijara. 2* 
y Eiás partieularEionaS la figuro 3? susoBtran que el bmss- hc-ri— 
sontal 6 cómprense una pleca do soporte 9e unida ñl peñol ver­
tical 7* y unuB romo 1c prevista® fia resaltes 1 1* {jada rfaaa 
10 comprende* en su extremo libro* una placa ás tope 12 que 
se entiende hacia arriba* leí como indica la figura 3S osando 
un coate 13 es deaplatado vertioalmcat© por el ©lavador* el 
micas es situado oobre la placa soporte 9 o sote© loe resaltes 
11* catre las placas fio tope 12 qué íudovüíswi ©1 coste m

15*



díreoción lateral, líl ponol vertical 7 constituye un panel dei 
tope en dirección del. elevador* mientras que cualquier ¿¿copla- 
«amiento del oouta on direcoiSa J^riseatal opuesta está impe­
dido por usa plaou de tope 14* liger¡a3oate oM I quü, que m  co­
loca sobre el barde ouperior del pt-«ol vertical 7 del arrastro* 
dor* 3c aoisnrondorá a la vista da la deaeripoidn anterior que 
la disposición considerada pormito obtener una unida o un aco­
plamiento positivo entro el ceoto 1¿ y el arrastrador 5* seo- 
plañiente que excluyo cualquier desplasomionto relativo entro 
dicho costo y el arrastrado?, peraitiosdo al alano tiempo la 
retirada dol cesto por ua» aportara del arrastrudor hacia abo* 
jo o por una elevación dol oooto hacia arriba#

Sal corno se nuestra on la fi^urn 1 » lo» oioteaao de 
carriles dispuestos en do» planos suporpuostos coiqAm&Sír* codo, 
trno dos liaoao do carriles asociados respectivamente a uno do 
las dos rasas do la cadena transportadora del elevador# nao 
líneas de carriles 15 dirigidas hacia la race ascendente do 
la cadena temeportaUorn constituyen unos vías do ooLidn, 
como oo comprenderá a la vista do la descripción siguiente} 
por el contrario* loa lincas de carriles 16 eaaplon la iuacién 
do vías do entrada# ¿ju contra dol oiotoaa do carriles infe­
rior, los líneas 15 y 16 dol. olotona superior no se extioedon 
do hocb.o hasta el elevador} los extremo» do loa carriles 15,
1 fl juadon catr.a? unidos selectivamente al elevador por tm ele- 
acato de canteo de vía 17 dcsg&assblc trunoversfi&Eionto oca roo+m
poeto a loo carriles 15# 1£5« —



8

5*

lo*

15*

20*

25*

1.a cteoorlpoióa siguiente fiel fuaoloaaalcsto fie la ins« 
talaoifin da transporto representada m  funda en 1.a suposición, 
é® que un os uta debo ser transportado fiaed© al piso interior 
hacia el piso superior* u oata oSoctof 00 hoco avanser el oes-. 
to interesólo» par modio da un ohasia (no representado en las 
figuran ficaoritus hasta aquí) sobro al carril 15e Sel o-laíem 
do carriles inferior» hada el ©lavador* ::l costo permanece 
en esta posición hasta que un adrase trafior» ticoplécdooo con la 
rosa ascendente do le cadena transportadora del ©levador» toma 
©1 costo por debajo» lo eleva fiel carril 15 y Xo fiesplasa tes­
ela arriba» tal ©os© meatra la figura 1* :sn el ejemplo repre­
sentado en esta figures ©X elsstónt© fio o a M e  de vía 1? está' 
alineado son la línea 1C del alaterna fie cerrilaa superior* XA 
lastolaeida do transporte puede oompranfier va dispositivo att» 
temático fie cambio de vía (no rsr ronantado) q¡as respondí a la 
aprosfiaasî n fio 1m cesto para fiecplasar «1 ©leme&to fio cambio 
do vía 17 do manera qus lloro © Sote 0 la poclolSn roproseata- 
fia ®a 1® figura 1® Seapuós do sis. pase por Ib parte superior 
de la cadena transpo¿i¡-‘ífiora 2» ©1 cesto i¿ rices aa la rama
descendente de ©ato cadena y ©s depositado ©obro ©1 elemento
ú@ ectíblo fie vía 17». El arr^trador 5 continua despinzándose 
hacia abajo y libera el cesto 13 fie asnera que áste puede 
ahora desplazaras horlaontHalmoRte hacía si carril 16 fiel sis­
tema superior. Este proceso se desarrolla fie una manera aná­
loga cu mío un costo debo sor desplanado fiel eioteae fie carri­
les superior hacia el sistemo de osmios inferior* Un cesto 
fie este tipo a© aproxima ©ntoasmo, doaplsaán&oae oobro el 
carril 15$ si ©levador» tatuado el elemento do cambio fie vía



17 desasado -llegado oasa por ol diopositivo fio ocsaMo • 
de vío automático que responda a Xa aproalmoción del oaato- 
do manera que mt& alteado cea esto carril 15# Botando eolo- 
codo el ©esto oofcro el elemento de amable do vía 17 y hallán­
dose» por consiguiente)* solare la trayectoria üa un. nrraotrador/
deeplastido hacia arriba por lo rafia* uooondoatc do la cadena 
transportadora fiel elevador» os tonada por dicho isrrastraúor, 
ee ámplam posando por la parta superior da la cadona traue- 
portadora para llegar a la rana áesaondoate do mtn andona» 
fioapnSs do lo mú. os depositada adbre ol carril 1C dol ais te­
ma do carriles inferior* la deocripciáa que precede indica ola** 
remonte que loa orrastradoroo del elevador m  doaplaaan m  sen­
tido dulce* Bato se aplica tahhián a los costeo» quedando en­
tendido que l«a poreianee uo enterada y da salida de los dife­
rente© oistesaas do carriles están unidas ontre si por tinao 
curves 7/0 dispositivos da cambio da vio que aoqpr«mdB «neo 
elementan do aotíbia de vin que puedan car «lineauca colectiva­
mente oon la una o la otra da las lineas de carriles considere#»
ClítO* ****** m- **■+***■***+ m+ m e*

Venta^oomoíjta, la instalación de transporte descrita 
anterioraorito comprendo unou cestos tríuisportadoreB provisto»» 
coda uno» da un chualo tal como el representado en las figura® 
5 a 7» El chasis * designado en uu aoa¿umto per lo reioruioia 
18» comprando dos ruedas do rodadura laterales ooIoqc&üu sobro 
el ojo .transversal del chasis y dos modas do guindo í-g dio-



pacatas ea ©1 ©á® loogitiaflinol dol chasis^ ©a los ©strcsos 
respectivas üq ®ai& último* i’ni corno muestro Xa figura 7$ loe 
carriles prosontas un iporfil nn a anguloso s constituyendo Xa 
pletina central 21 de este perfil la t í» de apoyo o de roda­
dura para las ruedas de rodadura y las ruedas de guiado preci­
tadas# ideadas unos rebordee interioras 22 <1® cada carril se 
extienden por encina de las ruedas fis rodadura* Desde luego 
que ©atos rebordee 22 ación omitidos ? en lo cj.ua ©oac&erne a ■ 
las poratimes de carriles asociada© a ios elementos de cambio 
do vis 1?9 por lo monos en la bobo do les estrssios de estos 
elementos que ación próximos al ©levador*

Se comprenderá que la disposición descrita laüerior- 
mosto do las ruadas do rodadura sobro ©i ojo transy©rsnl y fio 
Ins ruedas d© guindo en el ©j© loagituSintíi fiel chasis facili­
ta ©es&lbXe&ante el deaaooplssiie&'to y más j^ti coatemente ©X- 
oooplemicnto de loa costos sobre los car rilo»* ye coas-teta en 
particular que cualquier posición oblicua do los cestos con 
raspeóte a sus ejes verileóloo* longitudinales o transversales 
coa referencia o los carriles no presentan ningúa problema* 
incluso si una tal. disposición oblicua sobrepasa ©a sacho les 
tolerancias normiilnante admisibles ©n ©1 curso do fuño i onasiien 
tOm ¿ULemáo* el oorrilj, comprendida la jorcióa á© carril asocio 
da si elemento do cambio de tia despXss&hlej no tieso neossi— 
áad d© ©atar alineado oon una preolaife ossaosiye con la rama 
interesada del elevador* y no tiene necesidad a© sor ajustado 
s otros objetos con una precisión perfecta* Aparte fie la dis­
posición .fie I m  ruedno* descrita anteriormente* os debo notar



lo ventóle de la diespaaicida considerada que resido ©a el 
hecho do fino tmoa oiemontoa do doollaamionta a cooperar con 
loo pletinas latornloa 23 üol carril* ootae pío tino o presen­
tan una separación torlsontol mayor oa la líroaüaidüd doi ele» 

5* vado?» o tala precisase»*© en la sosa do la taMyoctoria do loo 
arraolafodorea dol ©lovodorj on otros términos* o oto o pletina» 
laterales 23 do loa carriles presentan* m  la nona considera­
da* proferaatomouts una se¿>u?acl'j$n. qito oreo© hacia arribo* »

Si grupo motor 24*. llamado a provoca? el deuplaBasiea- 
10#. to del oesto asociado a lo largo dsl carril* está fijado «o» 

bro una báscula 26 q m  ©atil articulada en 25 sobro el enaaiHj 
soto grupo motor comprendo urm rueda no tris 27 q m  ¡rrasíra 
el conjunto dol costo entrando on contacto de roseaioato eou 
la platino control 21 dol carril* bajo el oléate del .:oeo dol 

15* grupo motor 24 y bajo ©1 electo do un recorto 28 que solicite 
el conjunto dol grupo motor yvd© la báscula 25, Seta diopooi» 
alón está ilustrada i3»xrtioulf>a,aonte por la figura 7 donde el 
carril* en ua conjunto* mtñ designado por la reioroacia 20*-

20*

25#

La amplitud del movimiento de pivotaoioato on la bás- 
culo 25 está limitado por tm topo regulable 30# suto es ne­
cesario on paorticulur porque ol resorte 28 diaoaoionMdo al 
objeto dol contacto de rodamiento requerido entro la ruada
aotria y ol carril, cuando el costo eotá CQíipletaEiontü oto* 
godo* puodo provoco? ua doaploaasion*© do la ruada do rodadu­
ra 19 próxima a la ruodo so tris cuando ol costo no está ccc-
pjetaraoato cargado, zo doto notar' que, o» cotas oondioionoe* 
ol chasis está eoportado por la ruada motris 27» por la rueda



do rodadura 2$ xaúo alojada do sata rueda sjotria ¿r por asa 
&& las ruedas da guiado 30fi es deoir que el ohaeis no está 
soportado más qu® por tres pantos sobre la pletina central 21 
del carril 29» quedando entendido que leí ruada de rodadura 19 
presto a Xa rueda motris 27 isuede ©otar separada &@X carril» 
asofia In reculación del tope 30s a punto de tsoaar el robará® 
interior 22 pr&stiao del carril» ¿s por esta rascas que mi® 
reborde interior «y en su e^oo taabiSa el reborde del carril 
opuesto- presenta preferonteaoníe una forrao do raspa inclina­
da en la sona prósim al elevador» i'oniendo en. cuenta le oon- 
figuración convergente de las platinas dol carril oa la sena 
consideradas se puedo dooir que en esta rnm loa carriles pro- 
acatan una configuración üo oiábu&o» La disposición descrita . 
anterioments presenta» en este contesto* una iapor-taaoia par­
ticular porque la configuración en cuestión-comporta una dis­
minución da la presión o jera ida por la rueda aotric sobre 1» 
pletina central del Barril» lo ouo determino una disminución 
del rosanlonto entre dicha rueda Botris y el carril* es 1® 
proslmlfisd col ©levador» rossaaisnto qm ce Sato áatomiaa&te 
mi lo que ooaoierae a la fuerza aotris efeotimdests utilise- 
fia para el avance dol eeatog o» otros tórainos* ©a la sena 
oonaidersáa, el arrastro del metió resultaB So hecho» m

por deoXlsBDionto* histo eiapXii'ioa ooi^dcpattUuasn-» 
té el frenado do los oestes que non condtioiSoa hacia tas© po­
sición do espere» en Xa prosidáLed del elevadori gracias a 
este arrastre por desligáronte» tía frenado positivo pm&o 
incluso resultar da hecho superfino* ««demás» los problemas 
de Xs colocación do ios osetas sobre la poroida de entrada



(do axamimolón hacia el oXovndor) ootía tisabión ooaoi.d-u\j~ 
blemonto DiEpXificodau* i,‘n ¡efecto, ol grupo mtor recibo m. 
caerJta laotris por unos uoiitíiotoa áotólaantoo ?¿uo cooperan 
ooa usos cerrilco oonduetoros üiopuoatoo o nivel ae X& ¡:-l©ti~ 
no «entra! del carril (poro no representados ea oí pleno)* 
j£L doaXXaastient© «atea laeaaienudQ sobro Xa porción do aprosi*» 
molón Sel elevador peroit® usa puesta ea mroha iasedlüta 
del gru¡jo notos? por la ooioo’ioión do loa costos sobro ©X 
carril, y p'eruitt? también urna puesta en rnroha flexible, que- 
deíiau (¡«tendido <juo el doslisaaiiinto álsninuyo progroolv&míite 
& desaparece el final, cuando la rueda do roáedura levantada 
antro en contacto con ©X reborde interior í>£ «acolado en for* 
na do rampa inclinada* s or cona%uleut<s, la ruedo notrlss y la 
rueda de yodadlas* prestes í^antisan trn jalado flexible & w p - 
tlcai del acato sobre el cerril, ea pnrtleulor m m ú o  cate 
co ato no está pXeneasaatQ orsr$Rdo* a fin de aprovechar al &5ad«. 
mo todo» loa ventabas inherentes o la disposición descrito., 
ce elige lo fuerna del rosoyte 28 <pe «atfic sobre la rueda 
aotri» do furcia tal (¿no la rueda do rodadura YJ pr'xlíaa o la 
ruedfs motria 27 rueda eor liberada dol carril, incluso e&müa 
el cesto está plommnto cargado* De cualaulor nenora, oota 
rueda de rodadura, m  halla doocsrgsSa «gnoluso el no cotí coa- 
plotaaonto liberada del ofurril- do a-sneres ?¿«e ©i costo está 
soportado por el oarril por tras pontos d© a¿ oye, lo © k > ea- 
rantisa una posición estable y uno buena dlrigibilifind* - - -

le figura 4- reprosonta une instelución de transporto 
ftu.0 coxs|5rende «ros plenos do transporto superpuestos* leo pQj>*



doñeo fi© salida y ele entrada &©X pienso inferior están, de m e  
vo designadas por las refrenólas 15 y ig? las |-oroioaea 
correspondientes del plano fie transporte medio eetSa designa** 
das por las referenolao 15* y 16 #* mientras aue l m  reveiones 
análogas fiel plano fie trs&sperte superior están desigaedee 
por lee refrenólas 15** y 16M* ls© planea fie transporte m&ta 
y superior podrían comprender «sogíai ©1 modo && realisaoi6n 
ü& la figura 1« une© cambios ce vía, simples* sin ©sfear̂ )» a ' 
fia fio aumentar el rendimiento y la flexibilidad fie X© ánotíf» 
laoifia representada en la figura 4* s© h«n previsto irnos em» 
feloo de vis dobles que coaproafiea un. ©lamento de cambio fie 
vía píre oüáa líase fio carriloa* a fia fia mostrar iso¿or le 
psrtemsoia ds cada elemento de cambio 0© guia* Sato© ootá& ’ 
designados* fia la figura 4S por les refrendas 1?1g*9 1716* 9. 
Til 5" y 1716»* £1 ©lamento fie o w M »  fie vía 17 15* puede sor ■' 
fiosplssofi# a partir fie la poeioifc rojsreseatedd heeia usa 
posición donde ®fltS t&iasafio sobre el carril 15 1* gato sa 
apllfis fie tsaa ranero análoga para ios otros eiesontcs fie esn** 
Í)ad de vífij 003. rospoot© a Xso línoss do carriXcs nsosietteQ, *►

IM figura 4 muestra un es oto 13* «uo ha sido confiad-* 
do por el elevador a partir fia la porción fio salida 15 fiel 
llwiio fie transporte laforior y qjj© está o. pauto fie peaer por 
Ol xilino fie transporte medio. \ ©ate ole-oto* el elemento fio 
oo&Mo da vía 1715» lie sido dosplascdo laterssltóente* ;¡l ale» 
sonto fi© oot&lo Se vía 17 15* cobro el plano ele transporto 
superior ¿leva na. oast-o 13° es?, espera fi® ca transporto sslt©*» 
rior pos* «a srraotrsfior 8 qtxo os aproadas o Sieso cesto 13 o*
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iil elemento’ da carafeio da vía 1716" doi glano do transporto 
superior ha oido igualmente desplanado latwalaoate a fin da 
permitir el paso previo do otro oooto 13"* <juo ost& ¿unto «ote 
el punto do ser colocado sobro el elesanto do cambio de vía

5* 1716* dol piano do transporto medio» estando alineado ooto di»
timo elemento de cambio de vía coa la pox*oi<3n do carriles do 
entrada 16** Bl oloaonto de c;íubio de vía 1716" del plano do 
transporte superior permanece en la posición representada ai 
el osota 13« no está destinado sil piano do trasporto supe»

10* riorj sin onfeopgo» ente elemento de enrabio de vio ea llevado
on alinosolía ooa lo porción do entrada do ooto plano do trono 
porto cuando dicho cesta 13" m t í  destinado a sor- desplanado 
cobra el plana de transporte superior* por el contrario, orna** 
do soto costo dotso sor conducido hacia el plano do tranopoi’to 

15* inferior* el olsmonto de cambio do vía 1716» ea tarabiín dospla
sado latorolaento# en el somanto deseada, o fin do permitir 
el paso del eoato* *31 de aplastamiento lateral de loo alosantes 
de cambio do vía do cada plano do transporta puede ofooturirse 
por raodia de un dispositivo oonvonieato no representado# r*i—

20* diendo esto dispositivo ser ©.andado por medio do referencia®
©opeoialee provistas sofero los cestos o con la obrada do ouol~ 
quior otro procedimiento apropiado, por lo demás, todo lo quo 
h« sido descrito ooa referencia a lm  figuras procedentes es 
t.smbión aplicable a la figure 4* “ “'“•'•«••«•••«■«•««•..«.••««a»

2S* 13üüd0 ü»&>* i« invención, no está limitado a los nodos
ao raalisaoión íoaorttoe ¡r tS;n»M ¡ * ai , la aire» 00 aaB00i„  
■tibls da niiíoronna vuriaiitoa, ooooolbloo ni «onloo, os^ín las



•* 16 «*

üplxoacioaeo provistas y oin -gao oalga por ©1¿q del anaco üo 
Xa Invención* — — » — — — — «■■«¡n.n-á»»-*»—

g o a? &

5*
S© declaran da aovados y propiedad para topeto $ sus 

territorios y piases do soberanía» las siguientesí » « -, «. w

b n  v r g b i o e i o n s s

lo*

15*

20*

1**» KejoKs en. las inatoluoioaeo do transporto triol» 
laonaional* oarttoterlsadoa porgue se prevén mas líneas de 
cerriles (15j 16) dispuestas en usos-,planos superpuestos y 
guo están miidao entre ai por lo nonos por un Alonado? (í) 
gue comprende unos arrastrnd.oveo (5# gus se desplasaa eotee 
una trayectoria sin fin* mientras gue unos oestes (13) guia-» ' 
dos por loo carrllca de los dlforaatas líneas prooltadas y 
(losplaaabloo sobra éstas * gracias a tusos grupos aotoroo indi» 
viduales asociados a dletos oastoag pueden ssr conducidos so­
bre dicha trayectoria do dietos totootradoroe (5) y acopla» 
nos a estos 1iX timos*

2*» Mejoras segffn Ib reivindicación 1, oaraoterlaaOss 
porgue cada arrastrador (5) comprende un broso (8) liorisontal 
en forjan da torgulUa y está fijado do ñañara pivotante a un 
eje (6) situado por enoiaa do dicho broso (8) y fijndo cobre 
uns cadena trasportara sin fin (2) o análogo gue eomtí» 
tuya el ©lamento transportador üq dicto elevador (1 )* « « «
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3*- Eeáorafi &${$& la relvlndicacií» B, ouraoto¿tedas ' 
poique loo arraotradoroo (5) y a£e ¿«urtioû rnoíitíi coa txrasioa 
(8) catán ñispuoetoa de ©¿«¿ora que puedan entrar poulilvamon- 
te ¡en contacto coa filohoo ceeioa (13)# a^oxiiaándüüe a etoeo 

5* ÚXtiiaoo por debajo#

4*- Mejora» aog&i la  m iv isá itm íó n  3» oia*aot©i?iBatta» 
porquo dichos brasas (8) de loa arraetradorea (5) oocitreation 
unos topea latorolos (t£) que m  extienden toóla írrito, y 
porque lo» srr miraderas (5) y loa «acatos (13) ©otfe provio- 

101 toa roopaotimiHonto do áranos loa¿iti3aiiialü%. oca respecto
« dichos brusoo (8)t que ¿-oríaiton ur. manlmlcnio positivo 
ontre dicho» «uraatradoree y dichos oostüs*

5*- Mejoras la roiviadicaoida 4# oaraatorlgüdau
povqutu cada atr«?ntrador (5) o©«prendo «a panol vertical (?)

15* que oe extiende hacia ahajo a partir dol ojo do ÜU&ei&a y do
pivotísuioatíí (6)* llevando dicho panel vertical ©a su enrona 
Inferior I m  rurna (10) do dicho braae# mientras que onda coa­
te oü&proMe un topo (14) Xloaacio a oooplítrae sobro ©1 extracto 
euperiori'dc dicho pmol vertical* -

SO* 6*- Mejoras m(Z&n rns do Xas .reivindicaciones 1 a 5».
©araoterisadas porque dicto» linea© de oorrilca (15* 16) aitua 
&m ©a loa difos^atoc planos do transporte comprenden uao 
ciéa de salida airi¿$lda tocia la r¿m saeondonto dol e levador 
(1) y usa porci&i de satra&i dirigida imciu la rm& doeceadon- 

25* t0| micatras cito lúa parteo tOMaiaulea <fe disto» porciones -a
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©3®©gGién 4a Xas fio! plano 4o transporto inferior» aatin cons­
tituios pea? unos elementos de eas&Mo d© vía 1716%
oto») ¿temple-sables lateralmente*

7«* Mejoras aegán la 6» ©arasíerisadas
%  porque lúú elementos da cesabio ás v£a (1715% 1?16% etc*)

son dasplasáblee de ©anora croo asan alineados rospeetimaeíite 
ecm dichas porciones do entrada y da salida» <•«**■* — *»«.».«»

8*- gojorae ssgSa Xa rcivinfiioasién 7 8 oarae^erisadae 
porque los elementos a© oambie de (1 7 1 5 %  1716* » oto.) soii 

XO* mandados par uooa dispositivo» da asedo isditldanlas asociados
mñn sano a nao d© los costosa *-«***»*»>»«»**«»»,**,*».**,..,'«.

9*- Mejoras según le re ivindiosción 1 r oaraoterisadas 
porque los cestos (13) comprendan cada ano dos ruadas da roda­
dura '(19) laterales dispuestas sobro ©1 eje treasvereal del1 

15* oooto y dos ruedas m  guiado (20) dispuestos m  #1 ojo longi­
tudinal &dl cesto*

10»* Mejoras ssgñn la reivXndlaaoifo 9» asraateriasd&a
porque los ¿pupos no toreo (84) de los cestos (13) comprenden 
cada uno una moda motris (2?) constituida por m e  rueda do re 

SO* sarniento» qy© mtñ dispuesta m  Is sena &&1 eje trsnetersel
ásl costo y desplanada lateralneete o©n raspeóte al eje longi­
tudinal 4© áat©# - *»*‘**+'">**‘*****-m*>m*»~m,*'*'*¡.m,m.m

11*« Mejoras según la reitindlcaoidn 10» oarootcrissdss 
porque la rueda no tria 21 está sometida s une imvm do ¿-re»



n

9*

lo,

15*

20#

oi5n dirigida haoiü abajo, cdentc-oo gua los carril©© cob» 
prenden un rebordo interior do tupo (¿“2) píira la ruedo do 
rodadura (19) próxima a diato rueda motrla v27), oxtondi&j» 
dom  dicho rebordo do topa por enelm ú© dicha rustía da roda» 
duro* como máximo hasta la soaa do lo trayectoria do loo 
arrastradoras {£>)* » » - » » -  — *•-*»,

12»» iiojoroa oe^án la reivindicación 9* aaroetoriso»
Sao poroso la rueda motria (27) os njuutablo, bajo el ©aiyor- 
so do dicto iueraa do presión, oon raspéate a un topo rotula» 
ble (JO)* mientra© que dicho reborde de topo presenta «a tru— 
nado divergente para ol rosto dol perfil dol cerril, en la 
parto terminal de ó a te* »»■**»«*»»■«*»#*»*•»«»«*,■*#■ «**,

13»» Koioraa ©ogán la roirtodioaolón 12* oaraoterlso» 
das porgue el carril (29) x̂ roooata un perfil on forma do o, 
laicatras gao lúa m o á m  do rodadura (13) y Xa ruada motrls 
(27) amadas sobre la pletina central (21) de dicho carril, 
y loa rebordeo Inferiores do topa (22) do dicho carril ao 
extiendan por onaim de leo ruadas do rodadura (19)* - » » »

14*» niaroHiis m us aias.^ioxau: 2B-iu Üi 531-
vmmtonM,**

2odo ello conformo ©o douarib,; y reivindica oa la proaonte 
memoria gao cenata fio Oioainaovo toóos» foliafiao y neeaaoÍJrai,tí»- 
fiao por una cola do aun corno* y fio austro Xfmimm do dibujos 
que lo ilustran»

MADRID, 10 D1C. 1974
ft A Al. CURELL SUR OL

noc
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