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3RTENTE CE 1NVENC!BN

Cue por veinte años so solicita a favor da D. Paul LECUEU, da 

nacionalidad francesa, con domicilio an 85, avenua de Razy, - 

PORMICHET (Francia) y que ha da recaer oobra; "PERfECCICNAMlEN 

TOS EN LA CONSTRUCCION CE VEHICULOS AUTOMOVILES, EN PARTICULAR 

5 VEHICULOS COMPACTOS AEROTRANSPOHTAOLE3".
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Memoria Deacriotiva

El registro da la Patenta do Invención quo sa soliqí 

ÍO ta tiene por objeto garantizar la explotación exclusiva an t&

do el territorio nacional y sua posesiones da perfoecionaaien 

too an la construcción da vehículos automóviles, an particu­

lar vahículoa compactos aerotransportables, conforma sa des­

cribe a continuación y sa representa gráficamente en al adjun 

15 to dibujo, a título de ejemplo.
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El invento so refiere o vehículos automóviles, en 

particular a vehículos compactos aerotransportabas cuyas ^  

menaienea, en particular la altura^ satán estrictamente re- 

giementadas.

5 tos vehículos compactos aerotransportabas están sĝ

metidos en efecto a unas normas particularmente exigentes, - 

debido al hecho de que deben responder a las condiciones de 

peso y de dimensión impuestas de acuerdo con los aviones de 

transporte que los llevan, Ahora bien, la altura máxima del 

13 vehículo plantea por sí sala serios dificultades debidas a -

la altura que debe presentar el chasis encima del suelo, el 

emplazamiento sobra-alegado del motor resultante de la posi­

ción axiai del centro mecánico del puente delantero, etc. Es¡ 

tas limitaciones arrostran, puea, un aumento sensible de la 

15 altura total del vehículo que se opone e eu homologación co­

mo vehículo aerotransportadle.

El invento tiene por objeto subsanar estas dificulta 

des y propone un chasis elaborado y concebido de tal manera - 

que a pesar de raapetar la altura exigida sobre el suelo, ol 

23 vehículo no alcance una altura superior a la cota impuesta pg,

ra su homologación.

Segón ei invento, el chaaia, quo está constituido de 

manera conocida por largueros y travesanos soldados, se caras 

teriza en que ios largueros están contra-acodados a la altura 

25 de la pieza de apoyo del muelle posterior de la suspensión dg

lantere del vehículo, lo que loa divido en dos partas con al­

turas diferentes, situándose la parte delantera en una posi­

ción más cita que la parte posterior.

De acuerdo con une característica del invento, la - 

30 pieza de apoyo del muelle delantero de la suspensión delante-



re forma una acia pieza con al paliar del cárter de dirección, 

de modo que ai árbol da dirección ae sitóe a la altura mas rg 

ducida posible y la posición del volante (punto más alto del 

vehículo) baja en la misma magnitud.

Otras características y ventajas podrán verse clara­

mente en la descripción adjunta y en los dibujoa que la acom­

pañan, en los cuales:

La figura 1 aa una vista en planta del chaaia sagán 

un modo de realización prefarencial que será a titulo de ejem 

pío no limitativo,

La figura 2 ea una vista por encima da la figura i.

De acuerdo con el modo de realización ilustrado en 

loa dibujos adjuntos, el chaaia rígido está constituido esen­

cialmente por dos largueros paralelos 1, unidos mutuamente - 

por unos travesanos soldados, los cuales, en el ejemplo conqj. 

derado figuran en nómaro da cuatro. Estos travesanos están - 

provistos de cartelas, 3 de forma sensiblemente triangular, - 

las cuales están soldadas en los travesanos y los largueros - 

pare dar rigidez al chasis y en particular para abaorber lea 

reacciones de loa largueros en el sentido longitudinal.

Los largueros presenten la particularidad de eatar - 

acodados a la altura da la pieza da apoyo 4 del muelle poste­

rior de la suspensión S, estando dichos codos constituidos - 

por una zona ds transición 6, que divide loe largueros, y por 

tanto el chasis, en dos partee de niveles diferentes, estando 

la parte delantera A situada a nivel más alta que la parte B 

posterior. De acuerdo con el ejemplo on cuestión, la z^na de 

transición o codo 6 aatá inclinada con un ángulo quo puado y¡g 

riar antro 20 y 40e, y la pieza da apoyo posterior de muelle 

4 de la suspensión delantera está empotrada en este codo con



el objeta de aumentar la resistencia el pandeo de 103 largueros. 

Esta pieza 4 de apoyo del muelle está realizada en acero Roldas 

do a incluye unos nervio* de rigidlficación radiales 7 que la 

dotan da une resistencia particularmente elevada# Loa largue­

ros están recortados para recibir esta pieza de apoyo del mug 

He, la cual, daapuáa de su soldadura, forma parte integrante 

de los largueros.

Le zona da transición 6 está situada, no solamente a 

la altura da la pieza de apoyo del cuello posterior do la sqa 

pensión delantera, sino también a la altura da ios pedalea do 

Bando del vehículo automóvil. Esta poaición dal codo con ralo 

cián a ios largueros es importante, en particular para alojar 

la caja de velocidades, la cual podrá, como se precisará mea 

adelante, alojarse bajo el asiento del conductor. La pieza de 

apoyo 8 del muelle delantero da la suspensión 5 está ígualmeg 

te soldada en la parte A de ios largueros e incluya en una sg 

ls pieza, no sóiamante el paliar 9 de soporte da suspensión - 

sino también al paiier 10 dal cárter da dirección. En afecto, 

al hacho do que la parta delantera A da los largueros está ag 

bre-elevada, permite despejar el puente delantero. Sin embar­

go, la realización monobioquo de la pieza de apoyo del muelle 

delantero con el cárter de dirección permite bajar esto car%er 

ai máximo y este so sitúa en una posición tangente a ls pieza 

do apoyo dal muelle, de modo que ai volante no rebasa, en oi 

sentido da la altura, la cota impuesta# El hecho do que ceta 

pieza de apoyo del muelle delantero sea obtenida an una sola 

pieza con el cárter da dirección, presenta ls ventaja de sobra 

elevar muy sensiblemente el nivel dal árbol da dirección 11 y, 

por tanto, todos los accesorios que soporta, en particular ai 

volante do dirección. Ahora bien, como este volante eonstitu-



ya precisamente ai punto maa alto del vehículo, se antienda 

fácilmente la ventaja que pueda obtenerse de una reducción 

de la altura del cárter do dirección y de eu árbol. Esta ca 

raeterística constituye una gran originalidad en la fabrica 

ción de vehículos compactos muy bajos dal tipo llamado vahí 

culos aerotransportabas.

La extremidad 12 de la parte A de loa largueros sg 

tá ligeramente acodada hacia arriba para que so obtenga una 

inclinación reglamentaria de 45B, de tai manera que al ca­

brestante 13 esquematizado en la figura 2, así como ios porta 

depósitos (jerricans) 14 dispuestos a una y otra parte de es­

te cabrestante, presenten una altura por encima del suelo que 

' está de acuerdo con laa normas impuestas.

Otra particularidad del invanto consiste an el hecho 

de que el travesano medio 15 destinado a soportar la caja de 

veiocidadaa (no representada), contrariamente a ios demás tzg 

vesanas 2, no ea plano, sino curvo, de modo que desborde, se­

gún se ilustra an la figura 1, ai nivel superior 16 de los - 

largueros. Este travesano, ai ser observado en el plano iong¿ 

tudinai dal chaais, presenta una farsa sensiblemente traperoi, 

dal, siendo la pequeña base 17 de este trapecio visible en la 

figura 2. Este travesano, que sobresale can relación a ios - 

largueros, permite sobra-elevar la caja da velocidades y su - 

posición está calculada de tal manera qua dicha caja se situé 

diractdnenta debajo del asiento dal conductor, lo que permite 

un acceso fácil a la caja, tanto para su conservación como og 

ra reparaciones eventuales.

El intervalo (i) incluido entra los dos planos hori­

zontales que pasan por la parte sobre-elevada A y la parte rg 

bajada B constituya un alojamiento para la fijación o la in-



-  6 —

S

lü

15

20

traducción de un depósito de agua o de carburante).

finalmente, ios largueros están provistos de peque­

mos puentes soldados 13 que sirven pera dar paso a los cablee 

o a las maromea que sirven pare sujetar el vehículo con el o^ 

Jato de inmovilizarlo en el suelo da un avión de transporte* 

tete chasis contra-acodado tiene una resistencia mecánica im­

portante y tanto eu forma como eu dieeRo le permiten conferir 

al vehículo que equipe, le capacidad exigida, sin dejar de cug 

plir les normas impuestas por lo que a Is altura encima del - 

suelo y el transporte aéreo ae refieren*

naturalmente, el invento no se limita al modo de re<a 

lizadón descrito más arribe para el cual podrán preverse - 

otras variantes de realización sin salir por ello del mareo - 

dai invento. Por ejemplo, loa largueros con sección en forma 

de U podren presentar otras formas sin modificar los resulta­

dos previstos y estos mismos largueros podrán ser completados 

por pletinas de hierro de refuerzo o incluso ser tratados su­

perficialmente sin modificar el espíritu del invento.

Loe términos en que se ha redactado esta memoria de­

berán ser tomados siempre en sentido amplio, no limitativo.

NOTA CC REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva invención, a fa

25 vor de &. Paul LKGUEU, con domicilio en 85, avenue de fSezy,

PCRNICHLT (Francia), lo especificado en las siguientes reivijh 

dieaciones:

1.- Perfeccionamientos en la construcción de vehícu­

los automóviles, en particular vehículos compactos aerotrans-

30 portables, del tipo en que el chasis está constituido por dos
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largueros hechos con perfiles unidos Mutuamente por travesa­

nos soldados, caracterizados porque los largueros de dicho - 

chasis rígido están contra-acodados a la altura de la pieza 

de apoyo del muelle posterior de la suspendión delantera del 

vehículo, lo que loo divide en dos partes de alturas diferetn 

tos, siendo la parte delantera más alta que la parte poste - 

rior.

2. - Perfeccionamientos en la construcción de vahicu 

los automóviles, en particular vehículos compactos aerotrana 

portables, segón la reivindicación 1, caracterizados porque 

el doble codo está formada por una zona de transición incli­

nada que une lo3 dos planos escalonados de los largueros, - 

siendo de 3Qc aproximadamente el ángulo formado por este pía 

no inclinado.

3. - Perfeccionamientos en la construcción da vahicu 

los automóviles, en particular vehículos compactos aerotrena 

portables, según la reivindicación 1, caracterizados porque 

la pieza da apoyo del muelle poaterior de la suspensión de lar! 

tara está incorporado y soldado en la zona do transición.

4. - Perfeccionamientos en la construcción da vohícu 

ios automóviles, en particular vehículos compactos serotrans 

portables, según la reivindicación 1, caracterizados porque 

la extremidad delantera de los largueros que soportan al ca­

brestante y el porta-dapósitoe (jerricans) está sobre-eleva- 

do para obtener los 45? de zona da inclinación reglamentarios.

5. - Perfeccionamientos en la construcción do vehícu 

loa automóviles, en particular vehículos compactos aarotrans 

portables, según la reivindicación 1, caracterizados porque 

la pieza de apoyo dal muelle delantero da la suspensión delan 

tara constituye una solo pieza con el paliar del cárter de
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yacción.

6.- Perfeccionamientos en la construcción de vehíqu 

loe automóviles, en particular vehículos compactos aerotrana^ 

portables, según la reivindicación 5, caracterizados porque 

esta pie2a da apoyo del muelle delantero eatá hecha por mol­

deo en una sola pieza con el cárter de dirección y está gol- 

dada en los largueros, lo que asegura un posicienaaiente pr¿ 

ciso y rebajado del árbol de dirección y del volante.

7#- Perfeccionamientos en la construcción de vahíc^ 

los automóviles, en particular vehículos compactos aerctrans 

portables, según la reivindicación 6, caracterizados porque 

el travesano medio es convexo y rebasa el plano superior de 

la parte rebajada de ios largueros, situándose cate travesa­

no de modo que la caja da velocidades que soporta pueda col& 

carse debajo dai asiento del conductor.

8#- Perfeccionamientos en la construcción de vehícu 

los automóviiea, en particular vehículos compactos aerotrar^s 

portablea, según una cualquiera de las reivindicaciones t a 

7, caracterizados porque el intervalo situado entre loa doa 

planos escalonados de los largueros sirve como alojamiento - 

para uno o varios depósitos de agua o de carburante.

9. - Perfeccionamientos en la construcción de vehíqg 

los automóviles, en particular Vehículos compactos aorotran^ 

portables, según la reivindicación 1, caracterizados porque 

los largueros incluyan unos pequeños puentes soldados para - 

la sujeción y el cargamento dal vehículo en un avión.

10. - "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VEM^ 

CULOS AUTOMOVILES, EN PARTICULAR VEHICULOS COMPACTOS AER0T8A85 

PORTABLES".
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Tai y coso so deja descrito en la memoria preceden­

te, que consta da nueva hojas foliadas y mecanografiadas por 

una sola de su caras y una hoja da planos.

Kadrid, 6 da Diciembre do 1.974

P.R. de D. Paul LEGUCU
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