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PATENTE ©E INVERCION

fue por valnte efinos se solicita a favor de D. Peul LEGBEU, de

nacionalided fraencess, can domicilic en 85, avenus do lszy, «

PORNICHET (Froncie) y que he de recser sabres "PERFECCICNARICH

TGS~EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULDS AUTORMGVILES, EN PARTICULAR
5 VEHICULOS COLPACTOS AERUTRANSAORTAELES®Y,
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Femoria Desoriptivs

Ll registro de la Patenta do Invencidn que se solici
10 ts tiene por objeto garsntizer la explotacidn exclusivs en tg
do el territorio necional y sus posesiones de perfoccionamien
tos en lo construccibn de veh{culos automSviles, en particu-
1ar vehfculos compectos serotranspgrisbles, conforme S@ dese
cribe & continuacién y se represents gréficaments on el adjun

15 to dibujo, @ t{tulo de ajemplo.
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El invento se rofiesre 8 vehiculos sutomfviles, en

particular z vehiculos compacios ssratrsnspartables cnyaé di

 mensiones, on particular le slture, sstin estrictaments re-

glementadas,

Los vehiculos compactos serotransportebles sstén sg
mptidos en efsoto 8 unes normes particularmente gxigsntes, -
debido sl hecho de que deben responder & las condiciones de
pese y de dirensifn impuestas do acusrdo con los avionas de
trensports que las llevan, Ahors bian, ls altura mdxima del
vehfculo plantea por sf sola soriss dificultades dabldﬁa 8 -
lz altures gue debe presentar al chasis encima del suele,. sl
emplazemientc sobre-aleyade del motor resuliasnts de la posi-
cidn axisl del centro mecénice dsl puente delantero, atc. Eg
tas limitaciones arrastrsn, puss, un sumsnto censible de la
alturs total del vehf{culo que se opone e su homologacidn co~
mo vehfculo asrotrsnsportable.

€l invento tiene por objota subssnar estas dificulta

des y propons un chesis eleboredo y concebido de tal msnera -

que a peger da respetar ls eltura exigida sobre sl suelo, ol

vehfculo no alcsnce uns slturs superior a la cots impueste pa
ra su homologacidn.

Sagln el invento, el chasis, que wstd constitulde de
manars conoeide pos lerguercs y trovessfios scoldades, se corag
toriza en que los lsrguaros estén contra-ascodados & le sltura
de le plezs de spoyo del muslle posterior de ls suspensidn dg
lanters del vehfculs, lo que los divida en dos pertes can @al-
turas diferentes, situdndose la parte delenters en une posie-
cifn mfs elta que la parte posterior.

De scusrdo con una cersecteristice del invento, la -

pieza do spoyo del muelle delantero de la suspeneidn dalante-
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ra forma uns sole pieza con el pslier del carter de direccidn,
de modu que el 8rbol de dirmecidn se sitfe » ls slturs mes rg
ducide posible y ls posicidn del volante (punto mfis alto del
vehigulo) baje en la misma magnitud.

Otras caracteri{stices y vantajas podrén verse clara-
mente en ls descripeidn sdjunte y an los dibujos qua l2 scome
pafian, sn los cusless

Ls figura 1 es uns vists en plants del chesis sagiin
un modo de reslizacién prefeorencisl qus serd s titulo de ejom
plo no limitativo,

La figura 2 s une vista por encims de la figura 1.

De scuardo con el modo de realizacidn ilustrado en
los dibujos sdjuntos, el chesis rigido est? constitufdo esan-
ciaimenta por dos lesrguercs paralelos 1, unidos mutusmente -
por unos travssafios soldados, los cuszles, en el ejemplo consi
dersdo figuran an nlmero ds custro. Estos trevessfios estén -
provistos do certelss, 3 de forma csnsiblements trisnguler, -
lss cuales gstén spldadss en los trasvessfios y los largueros -
para dar rigf{dez el chasis y sn psrticulsr pars sbsorber 1los
rescciones ce los largueros en el sentido longitudinal,

tos largueros presentan la porticularidad de gster =~
scodsdos a la alturs da ls pis2e de spoyo 4 del muelle posta-
rior de ls suspensiln S, estando dichos cocos constitufdos -
por una zone de transicidn 6, que divide los larguerns, y por
tsnto el chasis, en dos partees de nivales diforantos; wstendo
la parte delentore A situado ® nivel mfs alts que la parte B
posterior. Ds ascusrdo con el ejemplo «n cuestidn, la z;na de
transicidn o codo 6 estd inclinada con un éngulo que pueds vg
risy entre 20 y 409, y ls pieze de spoyo posterior de ruslle

4 de la suspensifn delenters estd empotreds en este codo con
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el obhjsto de aumnntér 12 resistencia sl pendeo de los largqueras.
gsts pleza & de apoyo del muslle estd realizade en acero mulden
do m incluye unos nerviss de rigidiPicaciln radiaslee 7 que la
dotan de unz resistencia perticulsrmente eloveds. Los lerguee-
ros gstén recortados paras recibir ests pisza de apoye del mug
lig, la cuel, daspuls de su soldedura, forms perte integronte
ds les lerguerocs.

Le zona de trensicidn 6 asté'siiuada, no solsmente a
la slturs do la pisz2 de epoyo del muglle posterior de ls sus
pansifn delanters, sing tasbién e la alture ds los pedales de
rando del vehiculo sutomdvil. Lsta posicidn del cuds con rels

cidn a laos larqueros es impnrtantd, g0 perticuler psra alojar

" la aaja'de velocidades, le cual podré, como =s pracisaré nss

sdelante, slojerse bajo el asiento del conductor. Lo pleza de
spoyo 8 del muells delantero de la suspmnsién 5 estd iquslman
te acldada en la parte A de los lergueras ¢ incluye sn unz sy
1z pieza, no sdlamente ol palier 9 de soporte de suspansidn =
sino tembifn sl palier 10 del carter de direccidn. En afacta,
¢l hecho de que ls perts delentors A de los lurgueros astd sg
bre-sleveds, permite despejer al puente delantern. Sin embare
go, la realizacidén monoblogue de la pleze de spoyo del muslle
dalanterc con el carter de direccién permite bejer cate carter
al wméximo y fste se sitlie en unn posicidn tangents a lo pleze
de 2poyo cdel muslle, Be mado que el volanta na rebasa, en el
sentido de le altura, le cots impusstas £l hecho de gue ests
pieze deo spoyo del mualle delantorc sea pbtenide sn una sola
plezs con el carter dQ direccidn, presenta la venteje de sobre
elevar muy sensiblemente el nivel dal 8rbol de dirsceidn 11 y,
por tento, todos les sccesorios gue suports, an particulsr el

volante de direccifn. Ahore bion, como wvste volants constitue-
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yé praciaamenta sl punto mas slto del veh{culo, se entiende
fécilmente la ventsjs gue pusde obtensrse da una reduccidn
de lz alturas del certer da direccidn y da su érbol. Eate ca
racter{stica constituye una gran originalidad en las febrica
cién de vehiculos compsctos muy bajos del tipo llemade veh{
culos serctransportsbles.

La extremidad 12 de ls parte A de los largueros es
té ligeramente ocodnda hacis srribs psra gus se chienga uns
inclinscidn raglamentaris de 45%, de tal menera gua ol ce-
brestants 13 esquematizado en ls figure 2, es{ gomo los ports
depfsitos (Jerricans) 14 dispuestos a uns y otrs parte ds as-
ts cebrestants, presenten uns slturs por encims del suslo que
esté de acusrdo con las normas impucstas.

Otres perticularided del invento consiste en el hecho
de que sl travessiio medio 15 destinado a soportar la cajs de
velocidades (no raprasentada), contrarismante 2 los demis trg
veeslios 2, no es plang, sino curve, de nodo que desborde, se-
gln se 11us£:§ en ls figura 1, sl nivel suporior 16 de los =

largueros. Este travesafio, sl sor obsaorvado en sl planp longi

tudinal del chasis, prasenta una forms sensiblomente trapezoi

dal, siendo la pequelis bssa 17 de este trapecio visible en la
figura 2. Este travesafo, gue sobresale con relscifn a los -
larqueros, permitg sobre-slevar la cajs de veloclidades y su -
nosicin estd calculoda de tsl meners que dicha caje se sitle
directanents. debsjo del ssiento del conductor, lo gue pernite
un acceso fécil & ls caja, tento pare su conservacidn como na
r8 reparacionas eventuales.

El intervalo (1) inclufdo ontre los dos plancs horis
zontsles que pasan por le perte sobre-elsvads A y la parte rg

bajede B constituye un slojamiento pars la fijscidn o la in-
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troduccidn de un depbsito de ague o de carburente.

Finalments, los larguercs estén provistas de peque-
ﬁa; pusntes socldados 18 que sirven psra dar pesc & los cables
o 2 las maromes gue sirven pars sujetor el veh{culo con el ob
joto de inmovilizarlo en el suelc de un svién de trensporte.
£sts chasis contra-scodado tiens uns reaistencia mecinica ime
poritente y tanto su forme como su disefic le permiten conferir
8l veh{culo que equipe, le capscidad exigida, sin dejer de cup
plir lss normas impuestas por lo que e ls slture encima del -
suelo ¥ 8l transporta zéreo se refisren,

Waturalmente, el invento no sg limits al medc de raa
1izacién descrito més arriba pars sl cusl podrén preverse =~
otres vaeriantes de reali:zacifn sin ealir por ello del marco -
del invento. Por ejemplo, los larguercs con seccidn en forms
de U podrén presentar otras formas sin modificar los resulta-
dos previstos y cetos mismos lsrguercs podrén ser completades
por pletines do hierrc de refuerze 0 incluso ser trstados sye
perficislmenta sin modificar el espiritu del inventa.

Los términos on qua se ha redsctsdo esta momoris de-

berdn ser tomados siecpre on sentido smplio, no limitativo.
NDTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propie y nuevs invencidn, a fg .
vor de D. Paul LEGUEU, con domicilic en 85, svenue de fazy,
PORNICHET (Francia), lo especificedo en las siguientes reivin
dicaclones:

1.~ Perfeccionamientos en la construceidn de veh{cu-
los automﬁuiiaa. en perticular vehiculos compsctos serotrans-

portebles, del tipo en quo el chasis estd constitufdo por dos
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largueros hechas con perfiles unidos mutusments por travesas-
flos scldedos, carscterizsdos porgue los larguercs de dicho -
chasis rfgido estén conira-acodados a la altura de la piozs
de apoyo del nmuelle posterior de la suspendidn delenters del
vehiculo, lo que loo divide ;n dos partes de alturss diferen
tos, sisndo ls parte delentera mds mlts qua ls parte posta ~
rior.

2.~ Perfeccionamieontas en la construccidn de veh{cu
los sutomfviles, en particular vehfculos compsctos serotrans
portablaes, segin la reivindicacidn 1, csracterizados porgue
el doble codo estd formsdo por una zons da transicidn incli-
nads gus une los dos planos escalonsdos de los larguaroé, -
siendo de 30¢ aproximadementa el sngulc formado por aste pls
no inclinado.

3.~ Parfeccionamlientos en la construccidn de vehicy
los sutomfviles, an particuler veh{culos compactos serotrans
portables, segin la reivindicacidn 1, caracterizados porgue
la pieza de 8poyo del muells posterior de le suspensifn delen
tors estd incorporado y scldado en la zona da transicidn,

4o= Perfeccionamientos en la construccién de vehicy
los automdviles, en particulsr vehfculos compectos gerotrang
portables, sogiin la reivindicecidn 1, carscterizedos porguse
ls extrenmidad delentera de los lergueros que soportan el ca-
brestante y el porta-capdsitos {Jerricens) estd sobra-sleve-
to pars cbtsnar los 45¢ de zona de inclinacidén reglaomentsrios,

S.~ Perfaeccionemigntos en la construccidn de vehicy
loa sutomSviles, en particular vehfculos compsctos agrotrang
portables, segin ls reivindicecifn 1, caracterizados porque
12 plezs de apoyd del ruelle delantero de le suspensifn delsn

tera constituye una sole picze con el pslier del carter de di
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6.~ Derfeccionemientos en la construccidn de vehicu
las autombviles, en particular vehfculos compactas serctrang
partubles{ segin la raivindicecidn 5, caractarizados porque
esia pieze ds spoyc del muells dslanters eatd haecha por mole
deo en uns sola pisza con sl carter de direccidn y estd sole
dada en los lergusres, lo gue esegura un posicienaniente prg
ciso y rebojedo del &rbal de direccidn y del volantas

7+= Perfeccicnamisntos en le construccidn de vehicy
los automdviles, en particulsr vehiculns compactos asratreng
portables, seqin la reivindicescidn 6, carecterizados porque
el travesalio medio ss convexo y rebass el plano superior da
1 parte rsbajeds de los larguaros, situfndose nste traveuse
fio de mado gque la ceja de veloocldades que soports pueds calg
cérse debajo del asiento del canductor. '
‘ B+~ Parfecciocnamientos en la construceldn de vehicu
los sutomdvilss, en particulzr vehfculos compactos serotrang
portables, segiin una cualquiers de las roivindicsciones 1 n
7, caracterizados porquse el interveslo aitusdo entre los dos
planos escalonados de los largueraos sirve como alojamiento -
para uno o varios depdsitos de egus o de carburente. '

9s~ Perfaccionenientos on la sonstruccién de vehfcw
los automdviles, en particulsr wehfculos compsctos serctreng
portables, segin ls reivindiceeidn 1, coracterizadss porqus
los lsrguercos incluyen unos pequeiios puentas soldados para -
ls sujecifn y ol cargamento dal veh{culo en un avidne.

10+« “PERFECCIORARIENTOS EH LR CONSTRUCCION DE VEHL

CULDS AUTONOVILES, £N PARTICULAR VEHICULGS COSPACTOS AEROTRANS
PORTABLES",



Tal y como se deoje dascrito en las memoris precederi-
te, qus consta da nueve hojes folledas y mecanocgrafiades por
uns sols de su caras y una hoja da planos,

tadrid, 6 de Diclembre do 1,574
PeRe do Ue Paul LEGUEU
Vietor Gi ga
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