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INVENCION

a favor de ELECTRONICA FUNCIONAL OPERATIVA, ngé:ggiégit -
dad espafiola, domiciliada en Barcelona, calle \War < (. .

rrientos, 23, por "PERFECCIONAMIENTOS EN CIRCUITOS DE MAN-
DO PARA LAMPARAS INTERMITENTES INDICADORAS DE DIRECCICON DE

VEHICULOS".

MENORIA DESCRIPTIVA

El empleo de circuitos de conmutacidn electrd-
nicos para el mando intermitente de luces indicadoras de
direccidn en vehiculos automdviles ya eé corriente, espe-
cialmente en moticiclos de pequefia potencia, en los que
el generador eldctrico que alimenta la instalaeidn estd
constituido por un plato magnéitco, particularmente para
evitar las variaciones del periodo de conmutacidn que los
dispositivos de mando térmicos producen con las osecilacio-
nes de la tensidn de alimentacidén propias de aguel tipo

de generadores,
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En la prdctica subsisten, no obstants, dos in-
convenientes graves que limitan la difusidn de este dtil
dispositivo indicador de direccidn en moticiclos de pe-
quefia potencia. En primer lugar, el elevado consumo de
las dos lémparas intermitentes de cada lado en relacidn
con la potencia de la ldmpara del faro, hace que el fun-
cionamiento de los intermitentes provoque al mismo tiem-—
po un parpadeo tan desagradable como peligroso de la luz
que ilumina la carretera. Por otra parte, cuando logs in-
termitentes son accionados en momentos en que el motor
gira a régimen elevado y el faro no es utilizado, la ele-
vada tensidn producida por el plato magnético hace variar
en términos inadmisibles por razones legales, el ritmo
de intermitencias de las lémparas.

la presente invencidn tiene por objeto unos
perfeccionamientos especialmente estudiados para su a-
plicacidn a los circuitos de mando electrdnico de las lu~
ces intermitentes, indicadoras de direccidn en vehiculos
antomdviles cuya instalacidén eléctrica es alimentada sin
bateria a partir de un plato magnético, y mediante los
cuales es posible eliminer substancialmente los inconve-
nientes mencionados.

Para ello, de acuerdo con los presentes perfec-
cionamientos las ldmparas intermitentes indicadoras de di-
reccidn de cada lado del vehiculo son alimentadas desde
la salida correspondiente del conmutador prinecipal, indi-

cador de direccidn, a través de sendos circuitos que son

conmutedos intermitentemente por medio de un dispositivo
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de mando gobernado por el circuito de mando intermiten-~
te, y este Wltimo es alimentado desde la salida del plato
magnético por intermedio de un circuito rectificador que
comprende un circuito limitador de tensidén al nivel mé-
ximo admisible para el funcionamiento del circuito de
mando intermitente.

En la realizacidn preferica de la invencidn el
dispositivo de mando estd comstituido por un relevador
cuyos contactos comprenden dos circuitos de dos posicio-
nes cada uno de ellos, cada uno de cuyos circuitos alimen-
ta las ldmparas indicadoras de un lado del vehiculo, en
tanto que cada una de las posiclones de cada eircuito a-
limenta una ldmpara de un extremo respectivo del mismo,
estando la bobina excitadora del relevador gobernada por
la salida del circuito de mando intermitente.

Por otra parte, el ecircuito limitador de ten-
s8idén puede estar formado por un transistor conectado en
modo de regulacién paralelo, cuye base es polarizada a
través de un diodo de tensidn de referencia cuyo poten-
cial de codo corresponde g la tensidén mdxima de funciona-
miento del circuito de mando intermitente.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de e~
jemplo no limitativo del alcance de la presente invencidén
¥ en representaciones esquemdticas, una forma preferida
de llevarla a 1la prdctica.

En dichos dibujos: ILa figura 1 es un esquema

funcional de un circuito de alimentacidn de ldmparas in-

dicadoras de direccidn, que comprende los perfeccionamien-
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tos de la invencidn y en el que el circuito de mando in-
termitente ha sido representado en diagrama de bloques,

¥y la figura 2 muestra una realizacidén preferida del con-
junto de los circuitos de alimentacidn y mendo intermi-

tente,

Los terminales -1- y -2- representan respecti-
vamente el conductor vivo de la instalacién, correspon-
diente a la salida del plato magnético, y la masa; de
estos terminales parten las lineas principales correspon-
dientes =3~ y -4- del conjunto del circuito.

De la linea -3- parten en paralelo dos circui-
tos <5~ y -6- en los que se encuentran intercalados los
contactos -CI- y ~CD-, normalmente abiertos, del conmuta-
dor de mando de las luces intermitentes y que pueden ser
cerrgdos selectivamente desplazando el mando -7- hacia
sus posiciones de funcionamiento -I- y -D- respectiva-
mente,

De la salida del contacto -CI~ parten otros .dos
circuitos -8~ y -9- en los que se encuentran intercaladas
las ldmparas indicadoras de direccidn delantera y poste-
rior del lado izquierdo del vehiculo, indicadas respecti-
vamente con las referencias -LID- y -LIP-. Cada uno de
estos circuitos comprende, ademds, un contacto correspon-
diente -RID- y -RIT- respectivamente. La misma disposicidn
se repite de manera similar a la salida del contacto -CD-,
de la que parten los circuitos -i0- y ~11—- en los que sé
encuentran las ldmparas delantera -LDD- y -LDT- posterior

del lado derecho del vehiculo, y los contactos respectivos



~RDD~ y ~RDT-. Tal como se halla representado, los dos
contactos que parten de cada uno de los circuitos =5~
y ~b6- se encuentran commutados, de manera que alimenta-
rdn alternativamente las ldmparas delanteras y posterio-
De res de ambos lados del vehiculo al ser accionados simul-
tdneamente por la bobina -B-, que forma un relevador con
ellos.
Ia bobina -B- es excitada intermitentemente a
le frecuencia de intermitencias estipulada por los requi-
10. sitos legales, mediante un multivibrador -MV- gque es ali-
mentado por un rectificador -R-, 2 su vez unido a la 1i-
nea -~3- a través de los dos contactos en paralelo -CRI~
y -CRD-, normalmente abiertos y que son cerrados alterna-
tivamente en las posiciones -I- y -D-, respectivamente,
15. del conmutador de mando de las luces indicadoras de po-
sicidn,
El conjunto de los tres bloques descritos se
encuentra representado esquemdticamente en la figura 2,
en la que la referencia -E- indica la entrada y los dio-
20. dos ~D{-, =D2-, =D3=- y ~D4- forman un puente rectifica-
dor de onda completa, a la salida del cual se obtiene
una tensidn rectificada, filtrada por el condensador -Ci-
para la alimentacidn del conjunto del multivibrador ~MV-,
Entre los bornes de salida del rectificador ~R-
25 se encuentra conectado el circuito colector-emisor de un
transistor NPN ~TR1-~, cuya base estd polarizada desde la
linea positiva -E1~- a través de un resistor limitador -~R1-

y un diodo Zener -Z~- cuya tensidn de coro corresponde a-
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proximadamente a la tensidn mdxima a que se desea hacer
trabajar el multivibrador para que la frecuencia de las
intermitencias quede comprendida dentro de los limites
legales.

El multivibrador representado es de un tipo
corriente y estd formado por los transistores NPN -TR2-

y -TR3- con sus respectivos componentes pasivos, no re-
ferenciados y cuyas misiones son evidentes. La bobina
~B~ del relevador de mando intermitente se halla inter-
calado, como se aprecia, en funcidn de carga pars el
transistor -TR2-,

El funcionamiento del c¢circuito descrito es e-
vidente:

El esquema indica los distintos elementos en
sus posiciones de reposo. El mando indicador de direccidn
-7- se encuentra en la posicidén central y todos los con-
tactos -C~- estdn abiertos, de forma que tanto las ldmpa-
ras -IL- como ¢l circuito de blogques ~R-MV-B~ se encuentran
desconectados de la instalacién del vehiculo,

Cuando el mando -7- indicador de direccidn es
desplazado hacia la posicidn izquierda -I-, se cierran
los contactos -CRI- y -CI-, mantenidéndose ablertos los
-CRD~ y -CD-, El1 contacto -CRI- cierra el circuito de a-~
limentacidén del conjunto de bloques ~R-MV-B, de forma que
el multivibrador -MV~ es excitado y produce el accionamien-~
to intermitente, con la secuencis deseada, de la bobina .
~B-~ del relevador, que va conmutado en forme correspon-

diente los contactos -~R-., No obstante, dado que -CD~ se
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mantiene abierto, dnicamente reciben corriente los cir-
cuitos -8~ y ~9- que comprenden las ldmparas indicadoras
de direccidén delanters y posterior -LID; y =-LIT- respec-
tivamente, del lado izquierdo del vehiculo, de forma que
estas dos ldmparas serdn conmutadas alternativamente.
Como resultado, aungue el efecto de sefializacidén obteni-
do es el mismo que si funcionasen simultdneamente las dos
ldmparas, el consumo que se produce es prdcticamente cons-
tante y correspondiente al gasto de una sola de ellas.
Por tanto, el drenaje de corriente que se produce a la
salida del plato magndtico es menor (prdcticamente la
mitad) que en los sistemass usuales y, por otra parte,

es caso constante, de manera que no produce el parpadeo

del faro.

Cuando el mando -7- del indicador de dirececién
es desplazado hacia la posicidén derecha -D-, se cierran
los contactos -CRD- y -CD-, manteniéndose abiertos los
~CRI- y ~CI-. En este caso el funcionamiento de los blo-
ques -R-MV-B~ es exactamente el mismo, pero ahora son
las ldmparas ~LDD- y -~LDT- del lado derecho del vehicu-
lo las que funcionan en la secuencia alternada deserita
antes, con el mismo efecto.

Al devolver, en uno u otro caso, el mando -7-
a su posicidén central, los elementos del circuito quedan
nuevemente en la posicidn de reposo representada,

Durante el cierre de uno de los contactos -CRI-
o =CRD-, el mltivibrador -MV- queda unido a los bornes
del plato magnético a través del puente rectificador -R-
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¥, por tanto, sometido a una tensién de entrada que es
proporcional a la suministrada por el mismo, variable

de acuerdo con la velocidad del motor, Estas variacio-
nes de tensién de alimentacidn afectan & la frecuencia

de oscilacidn del multivibrador y, por consiguiente, al
ritmo de intermitencia de las ldmparas indicadoras. El °
diodo Zener ~Z- es elegido de manera que su tensidn de
codo corresponde a la mdxime tensidén de alimentacidn pa-
ra la cual ha sido preparado el multivibrador a fin de
gue proporcione ung cadencia de destellos comprendida
dentro de las normas legales. En consecuencia, a partir
del momento en gque se rebasa esta tensidn de alimentacidn
especificada, -TR1-~ es polarizado a través de -R1- con
una corriente de base que lo pone en un estado de conduc-
¢idn apto para drenar a su través el exceso de ‘Gorriente,
manteniendo constante esta tensidn especificada en la entra-
da del multivibrador. Esta corriente es disipada del modo
usual, en forma de calor, montando el transistor en un
radiador térmico adecuado.

Es evidente de la anterior descripeién que los
perfeccionamientos objeto de la invencidn cumplen con los
objetivos previstos en la introduccién. Por lo demds, se~
rdn independientes del alcance de esta dltima los detalles
accesorios y demds caracteristicas constructivas no esen-
ciales, empleados en la puesta en prdctica de la misma,
tales como la naturaleza de los componentes utilizados y
sus formas de montaje mecdnico, por quedar todo ello com-

prendido dentro del marco de las siguientes reivindicaciones.
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:

1. Perfeccionamientos en circuitos de mando pa-
ra lémparaes intermitentes indicadoras de direccidn en ve-
hiculos, cuya ingtalacidén eléetrica es alimentada sin ba-
terfa a pertir de un plato magnético accionado por el mo-
tor, caracterizados esencialmente por el hecho de llevar
a cabo la alimentacidn de dichas ldmparas intermitentes
a través de sendos circuitos que son conmutados intermi-
tentemente por medio de un dispositivo de mando gobernado
por el circuito de mando intermitente, y este Wltimo es
alimentado desde la salida del plato magnético por inter-
medio de un circuito rectificador que comprende un circui-~
to limitador de tensidn al nivel mdximo permisible para
que el multivibrador proporcione la adecuada cadencia de
intermitencias.

2. Perfeccionamientos en circuitos de mando pa-
ra lédmparas intermitentes indicadoras de direccidn en ve-
hiculos, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracteriza-
dos esencialmente por el hecho de que el dispositivo de
mando estd constituido por un relevador que comprende con-
tactos para dos circuitos de dos posiciones cada uno de
ellos, cada uno de cuyos circuitos alimenta las ldmparas
indicadoras de uno de los lados del vehifculo, en tanto

gue cada una de las posiciones de cada cirecuito alimenta

L4
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una lémpara de un extremo respectivo del mismo, estando
la bobina excitadora del relevador gobernada por la sa-
lida del circuito de mando intermitente.

3. Perfeccionamientos en circuitos de mando pa-
ra ldmparas intermitentes indicadoras de direccidn en ve-
hiculos, de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracteriza-
dos esencialmente por el hecho de que el eircuito limita-
dor de tensidn estd constituido por un transistor conec-
tado en modo de regulacidn paralelo, cuya base es polari-
zada a través de un diodo de tensidn de referencia cuyo
potencial de codo corresponde a la tensién mdxima de ali-
mentacidn del multivibrador.

4, Perfeccionamientos en circuitos de mando pa-
ra ldmpares intermitentes indicadoras de direccidn en ve-
hieulos.

la presente memoria descriptiva consta de diez
ho jas foliadas escritas a mdquina por una sola cara.

Barcelona, 25 de Noviembre de 1974
UNCIONAL OPERATIVA,S.A.
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