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Extracto de 1$, descripción
Un sistema de suspensión trasera para un vehícu­

lo a motor según esta descripción incluye un par de resor­
tes laminares en voladizo que se sostienen en sus extremos 
anteriores en porciones acanaladas del chasis del vehículo 
y es;!;án articuladamente conectados en sus extrenos poste­

r io re s  a conjuntos de'soporte asegurados.a un tubo de eje. 
Un par de Montantes amortiguadores telescópicos intereonec- 
tan e l chasis y los conjuntos de soporte del tubo de eje. 
Los montantes están rígidamente asegurados a los conjuntos 
de soporte y funcionan cono medios de reacción para evitar 
una torsión-de eje que de lo contrario podría producirse 
por una aceleración o frenada.

Antecedentes y resumen de la descripción
De acuerdo con la  presente invención, un sistema 

de suspensión para un vehículo a motor se caracteriza por 
su sencillez de construcción y economía de fabricación. En 
la versión preferida de la  invención, se montan unos resor­
tes laminares en voladizo izquierdo y derecho on miembros 
acanalados de las áreas de paneles oscilantes de la  carro­
cería -del vehículo y se extienden hacia atrás hasta un pun­
to inferior a l eje de las ruedas traseras.

El extremo anterior de cada resorte está articu­
ladamente conectado a la  masa suspendida del vehículo me­
diante un buje elástico. Entre la porción media del resor­
te  y su miembro acanalado se interpone un apoyo firme que 
transmite las fuerzas verticales y laterales desde e l re­
sorte a la  parte superior y lados del canal de dicho miem­
bro acanalado. El citado apoyo firme puede estar formado 
¿e goma y adherirse o asegurarse de otro modo a l resorte o
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al miembro acanalado.
los dos resortes en voladizo pueden ensancharse 

ligeramente hacia el exterior a l extenderse hacia adelan­
te . Además, pueden volcarse hacia arriba o abajo para ob­
tener deseados objetivos relacionados con la dirección o 
aconpdacicñ de cargas.

El extremo posterior de cada resorte se f i ja  ar­
ticuladamente a un soporte rígidamente asegurado a la  base 
de un montante amortiguador telescópico. El extremo supe­
rio r del montante se asegura a la, carrocería d-sl vehículo 
mediante bujes elásticos convencionales. Les montantes se 
inclinan angularmente hacia adelante a l extenderse hacia 
arriba con el fin  de proporcionar un mayor espacio a l ma­
letero.

Cada soporte de unión de un resorte y un montan­
te proporciona una plataforma sobre la  que puedo montarse 
el tubo, do eje a travós de dos pares de arandelas de goma.

Una suspensión, de acuerdo con esta invención pue­
de emplearse para un eje posterior móvil (accionado) o un 
eje posterior de viga para un. vehículo dotado de transmi­
sión delantera.

los resortes en voladizo proporcionan cuatro 
funciones principales. Tales resortes están construidos 
para (l) transmitir la  carga y nivel de elasticidad a las 
ruedas traseras, (2) situar el eje trasero longitudinalmen­
te , (3) situar* e l eje transversalncate con un ligero nivel 
de cesión la te ra l y (A) proporcionar los deseados efectos 
de balanceo y dirección flexible. La conexión rígida entre 
e l extremo inferior de los montantes amortiguadores y el 
soporte permito a tales montantes, junto con los resortes
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laminares, funcionar como miembro de reacción para e l par 
de frenada.

Breve descripción de los dibujos 
Los anchos objetos y ventajas de una suspensión 

para vehículo a motor construida de acuerdo con esta inven 
ción^resultarán evidentes mediante la  siguiente descripción 
detallada y los adjuntos dibujos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un 
sistema de suspensión trasera que incorpora la  forma pre­
ferida de la  invención.

La figura 2 es una vista 'en  alzado la tera l de la 
suspensión trasera de la figura 1. -

La figura 3 es, mía vista en planta superior del 
lado derecho de la suspensión-. -

la  figura 4 es una vista en sección tomada a lo 
largo de la línea 4-4 de la  figura. 3; y

La figura 5 es uná vista en sección tomada*a lo 
largo de la línea 5-5 de la figura 2.

Descripción detallada de la  versión preferida 
Con referencia ahora a los dibujos^ en loe que

se muestra la  versión actualmente preferida de la  invención
la  figura 1 ilu stra  un sistema de suspensión trasera para
un vehículo ..a motor. La suspensión de la figura 1 incluye/  - resortes laminares en voladizo izquierdo y derecho 10 y 12
que interconectan la  carrocería 14 del vehículo y el tubo 
de eje 16. Un par de amortiguadores hidráulicos telescópi­
cos o montantes 'amortiguadores 18 y 20 interconectan tam­
bién e l tubo de e je 16 y la  carrocería 14.

Dicha carrocería incluye miembros acanalados is -  
ouierdo y derecho 22 y 24 situados en las áreas de paneles
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oscilantes de la  carrocería. Los miembros acanalados 22 y 
24 se abren hacia abajo y encierran la mitad anterior de 
los citados resortes 1C y 12.

Con referencia a las figuras 2 y 3, el miembro 
acanalado 24 está encerrado alrededor de la  mitad anterior 
del resorte laminar 12. 31 entremo anterior del resorte 12 
presenta una ranura 26 en la  que se sitúa un buje elástico 
20. Un perno transversal 30 se extiende a través del buje 
23 y asegura un extremo anterior del resorte 12 a las pa­
rados laterales del miembro acanalado 24.

Un miembro de goma 32 en forma de U (figura 5) 
constituye un apoyo firme y está adherido a la  superficie 
superior del resorte laminar 12 junto a su punto medio. 31 
apoyo firme de goma 32 se interpone entre la  parte superior 
y lados del resorte 12 y las paredes superior y laterales 
del miembro acanalado 24.

31 resorte en voladizo izquierdo 10 está análoga­
mente conectado a l miembro acanalado 22. Como se muestra 
en la  figura 1, un perno 34 conecta articuladamente una ra­
nura del extremo anterior del resorte 10 a las paredes la­
terales del miembro acanalado *22. Un- buje elástico similar 
a l 28 se interpone entre e l perno 34 y la  ranura del extre­
mo ¿el resorte 10. Un apoyo firme 36 proporciona soporte 
al miembro acanalado 22 en la porción media del resorte 10.

Un miembro metálico laminar 38, que forma un sue­
lo de la  carrocería del vehículo, se extiende entre los 
miembros acanalados 22 y 24.

Se disponen unos medios articulados elásticos pa­
ra conectar los extremos posteriores de los resortes lami­
nares 10 y 12 a l  tubo de eje 16. El extremo posterior del
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resorte 12 presenta una ranura 40 similar en su construc­
ción a la  ranura 26. Un buje elástico 42 se dispone en la  
ranura 40. Bsta ranura y e l buje 42 están situados entre 
las paredes laterales de un soporte 44 de forma generalmen­
te acanalada. Un perno 46 se extiende a través de las pare­
des laterales del soporte 44 y conecta el buje 42 y la  ra­
nura 40 a l  soporte.

Un soporte 48 está soldado a l tubo de eje 16 junr 
to a su extremo derecho. Se disponen dos pares de arandelas 
elásticas para conectar el soporte 44 a l soporte 48 del . 
eje. Un primer par de arandelas 50 y 52 se halla situado 
en e l extremo anterior de los soportes 44 y 48. Un afianza­
dor fileteado 54 se extiende a través de unos adecuados 
orificios de los soportes 44 y 48 y a través de-los centros 
de las arandelas 50 y 52. De modo análogo, se asegura un ' 
par de arandelas 56 y 58 a los soportes 44 y 48 mediante un 
afianzador fileteado 60. .

Con esta construcción, les soportes 44 y 48 se 
combinan formando un conjunto de soporte de dos piezas. Las 
arandelas de goma 50, 52, 56 y 58 proporcionan una charnela 
dotada de un eje longitudinal entre los soportes 44 y 48.

El montante amortiguador telescópico 20 tiene su 
porción de tubo a presión ajustada y rígidamente asegurada 
en una cavidad 64 formada en e l soporte 44. El extremo ex­
tendido 66 de la' biela de pistón del montante amortiguador 
20 está conectado al metal laminar 68 de la  carrocería me­
diante una construcción convencional de arandela de goma 70.

De manera análoga, e l resorte laminar izquierdo 
10 está conectado a l soporte de forma acanalada 72 por me­
dio de un perno 74 que pasa a través de un buje elástico
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contenido dentro de una ranura femada en el exLremo poste­
rio r del resorte 10* Un soporte de forma acanalada 75 va 
soldado a l extremo exterior del tubo de eje 16. Los sopor­
tes 72 y 75 están conectados por dos pares de arandelas de 
goma (sinilares a las arandelas de goma 50, 52, 56 y 53) 
y adecuados afianzadores. Un afianzador fileteado 7o pasa 
a través de una arandela del citado par.

El montante amortiguador izoulereo 13 tiene su 
extremo inferior rígidamente asegurado a l soporte 72. -ol 
extremo de la biela de pistón 78 del montante amortiguador 
18 está conectado a un panol de metal laminar ae la  carro­
cería 14 dol vehículo.

En la  versión ilustrada de la  invención, el tubo 
de eje 16 sostiene los miembros axiales 80 y 82-en sus ex­
tremos izquierdo y derecho. Los ejes 80 y 82 sostienen a
su vez giratoriamente un par de ruedas tra¡seras ¿el vehícu­
lo, ta les como la  rueda trasera derecha y neumático que en 
su conjunto se muestran por 84 en las figuras 2 y 3.

En la  versión ilustrada de la  invención, la  sus­
pensión se destina a un vehículo ¿e tracción delantera. El 
tubo de eje 16 es un eje fijo  y las ruedas traseras están 
rotatoriamente sostenidas en los ejes 80 y 82. Sin embargo, 
debe entenderse que la  suspensión de la  presente invención 
es igualmente adaptable a un eje trasero móvil o accionado.

Funcionamiento
Los resortes en voladizo 10 y 12, combinadamente 

con la manera en que se sostienen en los miembros acanala­
dos 22 y 24, realizan cuatro funciones principales. Tales 
resortes 10 y 12 funcionan (1) transmitiendo la carga y el 
nivel de elasticidad a las ruedas traseras, (2) situando el
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; i eje longitudinalmente, (3) situando e l eje transversaínen-
4 te  con ún nivel seleccionado de cesión la tera l y (4) pro­

porcionando los deseados efectos de balanceo y dirección
flexible. ,

5 los montajes elásticos entre los soportes 48 y
- - 75; que son rígidos con el tubo de eje trasero 18, y los

soportes 44 y 72, que son rígidos con la  base de.los non-
tantes amortiguadores 18 y 20, proporcionan un-medio para 
ajustar los ejes traseros a un deseado nivel limitado de

10 enrollamiento torsional. La selección de las arandelas de
goma con la  adecuada dureza proporcionará el deseado nivel.
Esto es especialmente importante para vehículos de tracción
trasera. Esta construcción mejora también la  frenada con 
los vehículos de tracción delantera._

18 El montaje de conexiones elásticas entre los so-
- nortes 44 y 48 y entre los soportes 72 y 75 sirven de char­

nela flexible para el movimiento la te ra l de los pivotes su-
periores de los montantes 18 y 20 durante el cabeceo de la

20
carrocería 0 traslación no paralela de los ejes.

Las fuerzas laterales 'de la  masa suspendida a la  
no suspendida son transmitidas- en el punto medio de los 
montajes elásticos que conectan los soportes 48 y 75 de

2S

los ejes con los soportes 44 y 72 que están conectados a 
los resortes 10 y 12 y a los montantes 18 y 20. La e las ti- 

_oidad de los montajes permite la  cesión la tera l de la oa-
- rrocería respecto al eje 16. Do ta l  cesión derivan unas fa­

vorables características de marcha y conducción.

30

El peso de la  carrocería dol vehículo es susten­
tado sobre el tubo de eje 16 por los resortes 10 y 12 a 
través de los firmes apoyos de goma 32 y 36' y los bujes



elásticos en'los estrenos anteriores de los resortes. -Lu­
yante la  frenada, la rotación del eje 16 encuentra la  re­
sistencia de los neniantes 18 y 20, que están rígidamente 
asegurados a los soportes *72 y 44.

Según sea la  dirección de rotación de las ruedas 
cnanto se aplican los frenos, resultan cargados en compre­
sión diferentes arandelas de goma. Al mismo tiempo, deter­
minados afianzadores fileteados resultarán cargados en ten- 
sión, Ncccs elementos funcionan transmitiendo la carga de 
frenada desde e l eje 16 a los montantes 18 y 20. Por ejem­
plo, cuando la  rueda 84 está girando en la dirección de 
avance (sentido contrario a l de las agujas del reloj en la 
figura 2) y, se aplican los frenos,- las arandelas 50 y 58 
serán cargadas en compresión y e l perno 60 le será en ten­
sión.

En los montantes amortiguadores 18 y 20 se cons­
truyen unos topes para saltos y rebotes. Cuando los montan­
tes 18 y 20 se extienden por completo durante un reboto ex­
tremado, los elementos elásticos 32 y 32 permanecen to ta l­
mente acoplados a los resortes laminares 10 y 12 y a los 
miembros acanalados 22 y 24. -

La anterior descripción presenta la versión ac­
tualmente preferida de esta invención. Los expertos en la 
materia idearán modificaciones y alteraciones, que deberán 
considerarse incluidas en el ámbito y espíritu de las s i­
guientes reivindicaciones.

En resumen, la  patente de invención que se so lici 
ta  deberá recaer sobre las siguientes:
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' KEI7IHDICACI011ES
1. Sistema de suspensión para vehículo a motor 

que comprende un eje rígido construido para interconectar 
un par de ruedas de rodamiento; una estructura de carroce­
ría ; un par de miembros colocadores de las ruedas que in­
te re one otan e l eje y la carrocería mencionados; un par de 
conjuntos de soportes conectados a dicho eje junto a sus 
erremos exteriores; un par de montantes de suspensión que 
tienen sus extremos -superiores conectados a dicha estruc­
tura de carrocería, estando los extremos inferiores de los 
mencionados montantes rígidamente conectados a los referi­
dos' conjuntos de soportes y construyéndose los montantes 
para re s is t ir  la rotación del mencionado eje curante la  
frenada de dichas ruedas. -

2. Sistema de suspensión para un vehículo a mo­
tor que comprende üñ oje rígido construido para interconec­
ta r  un par de. ruedas de rodamiento; una estructura de carro 
cería; montantes de suspensión telescópicos izquierdo y de­
recho que tienen sus extremos superiores conectados a dicha 
estructura de carrocería, estando los extremos inferiores 
de tales montantes izquierdo y-derecho rígidamente conecta­
dos a los soportes izquierdo y derecho; y miembros coloca­
dores del eje izquierdo y derecho conectados a la  citada 
estructura de carrocería, estando construidos los menciona- 
dos montantes para re s is tir  la  rotación del mencionado eje 
durante 3.a frenada de las ruedas.' -

3. Sistema de suspensión para un vehículo a mo­
tor según la reivindicación 2, que incluye la  construcción de 
dichos medios coñoctores. de los soportes con el eje de mane 
ra que permitan mi limitado desplazamiento la te ra l de tales



soportes respecto a dicho eje.
4. Sistema de suspensión para un vehículo a 

motor provisto de un eje rígido transversalmente extendido, 
ruedas de rodamiento izquierda y dereoha rotatoriamente 
sustentadas en los extremos exteriores del citado eje; uña 
estructura de carrocería de vehículo; miembros.izquierdo y 
derecho de colocación del eje que tienen sus extremos ante­
riores articuladamente conectados a 3.a citada estructura 
do carrocería; medios de soporte izquierdo y derecho, es­
tando tales* miembros colooadores izquierdo y derecho del 
eje articuladamente conectados a los referidos medios de 
soporte izquierdo y derecho, respectivamente; amortiguado­
res telescópicos izquierdo y derecho, cuyos amortiguadores 
tienen sus extremos inferiores rígidamente asegurados a los 
citados medios de soporte izquierdo y derecho y sus extre­
mos superiores conectados a la  citada estructura de carro­
cería; medios elásticos que conectan los medios de soporte 
a l alojamiento de dicho eje, cuyos medios elásticos definen 
un eje de articulación longitudinalmente extendido entre 
cada uno de los mencionados soportes y el eje de las rue­
das * * . .

5. Sistema de suspensión para vehículo a motor 
! provisto de un eje rígido transversalnonte extendido, rue- 
8 das de carretera o rodamiento izquierda y derecha rotato­

riamente sostenidas en los extremos exteriores del mencio­
nado eje; una estructura de carrocería de vehículo; resor­
tes laminares izquierdo y derecho que tienen sus extremos 
anteriores conectados a dicha estructura de carrocería; me­
dios de soporte de la. carga interpuestos entre la 'estructu­
ra de carrocería y un punto medio de los resortes lamina-

I
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res?- medios de soporte izquierdo y derecho, estando los 
extremos posteriores de dichos resortes laminares izquier­
do y derecho articuladamente-conectados a los citados me­
dios de soporte izquierdo y derecho, respectivamente;.amor­
tiguadores telescópicos izquierdo y derecho que tienen sus 
extremos inferiores rígidamente asegurados a los menciona­
dos medios de soporto izquierdo y derecho y sus extremos 
superiores conectados a la  estructura de carrocería; y me­
dios que conectan los referidos medios de soporte izquier­
do y derecho a l citado eje de ruedas.

6. Sistema de suspensión para vehículo a motor 
'según la  reivindicación 5, qué incluye miembros acanalados
izquierdo y derecho en la  estructura de carrocería, estan­
do situadas las porciones anteriores de dichos resortes la­
minares en los mencionados miembros acanalados.

7. Sistema de suspensión para, vehículo a motor
según la reivindicación 5, que' incluye miembros acanalados 
izquierdo y derecho en la estructura de carrocería, estan­
do situadas las porciones anteriores de los resortes lami­
nares en dichos miembros acanalados, . comprendiendo cada 
uno de los referidos miembros-de soporte de la  carga un 
elemento elástico en forma general de U interpuesto entre 
uno de dichos resortes laminares y uno de los miembros 
acanalados. * -

Sistema de suspensión para vehículo a motor 
según la  reivindicación 7, que incluye el hecho de que ca­
da uno de los citados elementos elásticos en.forma de U es 
de construcción e las temer a y está adherido a uno de los re­
feridos resortes laminares y miembros acanalados.

9. Sistema de suspensión para vehículo a motor
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según la  reivindicación 5) que incluye una elasticidad la­
te ra l de los referidos medios que conectan los medios de 
soporte izquierdo y derecho a l mencionado eje de ruedas.

10. Sistema de suspensión para vehículo a mo­
tor según la  reivindicación 5 y que incluyo el aseguramien­
to de los soportes -izquierdo y derecho del eje a éste ú l t i­
mo y medios de fijación elásticos que aseguren los mencio­
nados medios de soporte izquierdo y derecho a los'soportes 
izquierdo y derecho.

11. Sistema de suspensión para vehículo a no-.
tor según la  reivindicación 5y en e l que les soportes iz­
quierdo y derecho del eje están asegurados a éste, inclu­
yendo medios de fijación, elásticos que aseguran los c ita ­
dos medios de soporte izquierdo y derecho a los- soportes * 
izquierdo y derecho del eje de ruedas, comprendiendo tales 
medios de fijación unos elementos elásticos longitudinal­
mente espaciados entre s i .  -

12. Sistema &e suspensión para vehículo a mo­
tor según la  reivindicación 5, en el que dicha estructura 
de carrocería incluye miembros acanalados izquierdo y de­
recho, estando situados los extremos anteriores de dichos 
resortes laminares en los mencionados miembros acanalados, 
comprendiendo cada uno de-los referidos miembros de sopor­
te de la carga un elemento clástico interpuesto entre tino 
de dichos resortes laminares y uno de los miembros acanala­
dos; y medios de fijación clásticos que aseguran dichos me­
dios de soporte izquierdo y derecho a los citados soportes 
izquierdo y derecho del eje do ruedas, comprendiendo tales 
medios de fijación unos elementos elásticos 1ongiuunina1— 
mente espaciados entre s í .
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