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\ Lt p:uunu invencidn ss rafiers a uno o bien varios o3
nqu En caruontt destinsdos a rsalizar maniobras de correccidn
de h/mcum carrients dentro de las secotaduras gque pars tal
fin ss han previsto en sl csso ds las ssbarcacionss que tomo timdn
de hélics transversal rssulta mejorsdo.-~

8 Las esgokaduras previstsy en la carena de las smbarca—
cionss ss realizan ante todo sn 1a Torma de las llanadas “cajas da
navegacidn® £ bisn en la forma de los tineles transverssles para
los timones de hélices transversal. En estas "cajas da navegacidn®
ss snousntran acopladas las tuberiss ds aspiracidn para las bombas

10 del agus ds refrigsracifn as{ como del agus de lastre, mientras qua
dentro de los tinsles transverssles de los timones de hélice trang
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varsal ss hallan dispusetas las raspectivae hélices, qus pusdsn sor
iopulsadas y que proporcionan sl ampuje que €8 nocasario para nﬁar
a ofocto ls maniocbra del barco. Los timones da hélice transveraal
ss emplean ente todo cuando la marcha del baren sea de un régimen
tajo 8 bien de tipo medianc, es dseir, cuahdo la efectividad do la
instalecidn de la timonerfa principal se astf reduciendo.~

Ton sdlo cuands el barco se ancusntra a un bajo répgimen
de marcha, dentro de las gscotaduras de usta clase, las que ss hen
pravisto sn la carsna del barcse, so producen unas relacionss de eg
rriente qus por medio de un dosgasts de enasrgfa ha de ser panieni-
das por la instalacidn de propulsidn dal barco, eircunstancias de
earrionta Sstas éua hacen, por lo tanto, que la potsncis da a prp
mulsidn sea aumentada y que adomfs, influyan de una manmra sumamen
te negativa schre el efecto que se pretonds conseguir con ia respse
tiva mscotadura. De aste modn por cjamplo, e3 asf qua loa remoliee
nos dentro de estas llamades Ycajas de navegacién® ajorcen une ine
fluencia importante sobre el ceudal de las respectivas bomhes del

.agus do rafrigeracidn y dal agua de lastrs, nmisntras que unas rci_t_

eciocnes o circunstancias de corrientss similarss, que rigsn dentro

de los rafaridos tinelss do los timones de hélics transversal, no

solamente sjercon una influsncia sobre sl ampuje y schrae la potens
cla absorbida de los timones de hélica tranaversal, sino al mismo

tiempo sjetcen tambien sobra la resiatencia del berco. Como conse-
cuencia de sstas circunstancias ds la corrionte, la hélice de un §§
adn de g§g)ice tranaversal racibe la corrients en un sentido fusrte
ments asimftrico, mientras que ye & un riginmen bajo ds la marchs -
del barco ss podrén obaerver unas vibracionss, lea--afnmat da un _
desgaste asf{ como una raduccién progresiva dol smpujs, -la que v8 =
unida con un Precusnts aumento de la potencia absorbida; La reduc-
cién de la fusrza transversal, qus de ellc resulta para un tinmdn de
hélice transversal, es sn parts debido a la constitucién de unas 29



435

. 60

70

-3
nas de presidn y de aspirscidn, que son indiicidos sn la cercenia -
del chorro desviadc durants la msrcha dal barco, sobrs la carena ds
fsts. Con la Pinalidad de eliminar la reparcusidn de éstes perjud}
eiilnl»znna ds presifn y ds aspiracidn, ya ss hebis ideads el prip
cipio de un canal de compsnsscidn pars la presidn (Véesd la Paten-
ts Almmana n® DT 2,032,716), sl cual ha sido llavada a sfecio con
gran éxito sn la prictica, AL objeto da gejorar las sondiciones de
la corzrisnte en el lado da la entrads del chorro en los timones ds
hélics transverssl hasta hoy dia se han previsto unas formas reodon
deadas & bian unas forsacionss al estilo de callarin para ig unidn
con carsna dal barco.- .

Ya ss ha podido domostirar que un tindn de hélice transveg
sal puede ssr sobrscargads durante la morcha de avance, mlentras -
que en la marca atrds es as{ que ls potencia absorbida se reduce,
por rsgla gensrsl, con sl sisultinec sumento de la velocidas dal -
barco (Véase de 3.,@RIXt *Cnsayos da modelos con la instalsuidn de
hélics transvsrsal de tips SCHOTTEL S 500L", de la Rewista HALEA-
STG Ndmero 1971, ssf como taabien ds J.8RIXE *Timén de hflics trang
versal gon canales para la compsnaacidn de presidn A-S-ﬂ'; Revista
HANSA 18/1972.~

Exists todas una serie de problemas sn la sxtraccidn del
agua de refrigeracidn 4 bien del agua de lastrs de las *cajas de ng
vegacidn® de tipo convencional cuando @l barco sa sacuentra sn mep
chae D8 allo se deriva un gran paligro, ante todo por el hacho ds
qus la neceseris cantidad de sgua de refrigeracifn ha de aumentar
conforme con sl incramsntc de la velocidad del barco y por lo tan—
to, de acusrdo con sl sumento de la potsncia de la respestiva mé--
quins. £1 ewpecramiento de las caracterfsticas ds los timonea de h§
1ices transversal durante la marcha de un barco necesita con urgen=-
cla la aplicacién da unos medios para su majora, dado que eatos elg

mentos de gobisrno aon emplesados durante las maniobras qus se rsealj
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zan en determinadas zonas costsras, en ganalss, s isw dirsenas de
los puertos, as{ como en los visjes por nieblas & hien en &l serv]
cio *off shora®, ee decir cwando al afecto da la instalacidn de g
bisrno princial es relstivamcnts reducido.~

Por tal motivo la presents invencidn estd basada en el =
ohjetivo de poder sjsrcer, de una manera muy sencilla, una influen
via en las condicionss de corrionte hidrodinimicas que rigen dentro

da las ascotaduras y tunsles transvorsales,—-

De acuerdso con la prosents invencifing, el objetivo antea
ressfodo es alcanzads por el hecho de qus uno § bien varios ‘cana~—
las de corriente, qus pusden tensr una seccidn transvarsal cualquig
ra, los cuales son da un ofecto pasive y qu no osté squipcdos con
ningsun elsmeonto psta la generacidn de smpuje, astin dispuestos —
visto en gl sentido de la marcha = por delante ds una de los 1lamg
das "cajas de navenaciSn” é bisn por delante ds un timfn ce hdlice
tranaversal, canal ds corriente Ssts cuya entrada por la carana as

sncuentra dispuesta por delants de la raspectiva eecotadura, slen~

. tras qus la salids dsl mismc canal se ha pravisto por la escotadura

perc sats todo por una “"caja do navegacidn® § bien por el tunol e
tranaverssl de la instalacién de goblernn de hilice transversal.-
Ds una forma sunapente vaﬁtajnu sa ha preavisto que un =
tal alstans de los canalas de corrisnte ssa dispusato visto en sl
ssntide de la corrients - an el mismo lugar de la colocacidn. Estos
canales ds corriente,- por 1o tanto, puadeon conducir hacia la parte
interior da la respsckiva sscotadurs, en ol santido harizontal § -~
bisn de una forma inclinada con respscts a la lfnsa horizontal.-
Las condicionss sspacfPicas de tipo local (tales como son
por ejemplo) 1a longitud del tinel transversal & bien la profundidad
de la referida "caja ds navegacisn® pueden hacer ncceserio qus uno
8 bien verios de estos canales ds corriente sea de una forma doblg

da en cuanto a su longitud 4 bisn que los mismos tengan una seccidn
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105 transversal de tipo variabla.-
Con la finalidad de reducir las pérdidas que se producan
por 1s sntrada y la salida en los lugares de unidn sntre lz carena
y la respectiva escotadura "csja ds navegacién® 4 bien tdnsl trang
versal”, ss han previsto para sstos lugares de unifn unas formas -
110 redandsadas.-
Can 8l objsto de Paciliter una fabricacién née sancills,
sn lugar de una postsrior colocacidn des los vanales de corriants,
8l tdnel transvaersal para un respectivo timén de héliee transversal
pusds sar Pabricado, desde un principlo, con dos 6§ aln man ccnalss
115  4q gorrisnts (tunel ds tipe "K*) & bian sencillamente de una forsa
doblade por su longitud (tdnal do tipo "C")e=
La concepoidn antes mencionada pars un timén de hélice =
transvszsle con dos & bien més canalss de corrients, prodico sobra
1a carens del barco unas zonas da presidn y de aspirscidn, al igual
120 qus lo hace un timdn transversal concsbido on ¢l tipo convencional.
Ahora bisn sates zonas de presidén y de aspiracifin no desvades pus=
den ssr sliminadas por medic de uno & bien varios cansles ds compgn
saoidén para la presifn, les cuales actdan de una foras pasiva astos
canales para la compensacidn de la presidn pusden sexr dispusstos vis
125 to sn el sentido ds la marcha del barco por detrés de aquél timdn
de hélice transversal, el cual w& provisto de los referidos cansles
de corrisnts, y los iicnoc conducen desds una parad de la borda hag
ta la otra pared de¢ la borda, que se sncusnira ocpussta.-

Las ventafjas qus por medio de la presents invencidn pusden

130 ser nlalnxada:,,conalstsﬁ en 8l hecho de que las no deseadas rela-
ciones de la corriente, qus rigen dentro de las escotadurtas pravia-

tas sn s} forro axterior del barco - tales como sop por sjemplo las
1llasades "cajas de navegacidn® y las tuneles transversales ds los -
timones ds hélices transversal = podrén sar sliminadaa do una mane-

135 ra muy amplia..Craciss a ello sa consigus shora un considsrable au-
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nanto dal taudal para las bombas del agua de rofrigeracidn, dsl agua
de lastres as{ como un asumento del ampuje en los iimones do hélics
transuvorsal, sisndo impedido al mismo tiempo qus 86 produzcen ums-
aintonas de una subrecarga. £1 principio on que ostd baseda 12 prg
140 gente invencidn, tamblen padrd ser considerads gomo una mejors pa=
ra ol fado de la entrada en las mdquinas de corriente gque gecibsn
au gorriante sn el sentido transversal 8 bien gas{ transversal, =
fiadisnte una configuracidn aprapiads de la rospattiva sscotadura y
del referide canal de carrients existe asimismo la pasibilicad de
145 .conseguii una reduceidn an la iasiateneia ofrecida por el hercoe=
51 8l contrario, sa dessa prescindir da ls raalizacidn de unos ca=
nales para la corriante, con el ohjeto de prever, on su 1-5931". una
abertura obl{zua sn ol caso del barco por delante del tinsl, trans
varsal del respsctiva timdn de hélice transversal, & bish por delan

1?“ te do la sscotadura que conatituys la llamda "caja deo navagacidn®,
88 presanta un sumento de la rasisntencia del barco como concecuon
cis ds uyna corriants del punto de racansc en el bords ﬁqagt.o del
reforido tdnol tranaversal § bien en ol bords trasarc de la escoty
' dura.~- ‘ o
158 €1 sobjeto de la prasents invencién sa aplica a continuacién '

con mds detalls, basindose para ello en un ajomplo para su ejecucidn
el cual ha sida repraesentads on el plano adjunto. En sste plano ip
dicas |
La figurs 1 = de una forma esquomatizada, la vista lateral (en pop
160  ta) del coatado de la borda con un diepasitivo de goblerns de hél}
cs transversal asf como con loa cansles de corriente sjesutados d;
acuaerde con 8l presents invento. ‘
La figura 2 la seccisn ficticie, ofcctuada a lo large da 1s linea
- 8", que ha sido indicada an la figura h 15
163 Dentro de un tinal 1, gque conduce de una forma transver=

sal con raespecto al eoje longitudinal 2 del barco en 1fnea rocta =
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curvada 10 & bisn sn lineas dobleda desde una pared 3 delaimrda hg
sia la pared spuests 4 de la borﬂu.' se ha previeto una hblice 5, ~
que pusde ast impulsada y con la cusl se pueds producir uns fusrza
de eapujs qus hace falte para resalizar las manicbras del rsspectivo
barco. Visto en sl suentido de la marcha del barco, por detrfs da -~
las partes ds sntrads y ds selida del tinsl se constituyan sn aquyg
1llos lugarss qus sn sl plano adjunto han sido indicados por la re—
faxancis 8, unas condiciones o rslaciones ds corriente gus son parg
gidas a las de un resolino y que obstaculizen ls afluencis hucia -
el zeferidc hélice S, Gracias a la diaposicidén de uno 4 bien de vg
rios canales de corriente 7, las no dessades condiciones ds la co-
rrisnte 7, las no dessadas condieionss de la corriente, que existen
sn-los lugares referenciados son 6, sun sliminedas de una manera ~
muy ssplia por lo que la adaisién 6 aflusncia hacia el hélice 5 &
bien hacis la referida “"caja de navegscidn" con el tubo do aspiracidn
9 resulta ser msjorada, tal comg #sto lo demuastrsn las flechas de
la corrisnts que se han representado, Una aflusncia positiva a trg

,vis de los cansles ds corrisnts 7 tambien podré ser consaguida sn

parte, por sl hecho de que a2l refsrido tinal transversal 1 qus sn
sl caso de la instalscidn de gobisrno de hélice trsnsyersal qus se
sncusntra indicads en la figure 2, hs sido ejecutado de una forss
curvads § bien doblada hacia la psrte delantera, tal como ésto po-
dré ser desprendido por las l{nsss de trezos 10, representados sn
la Pigyra2.~
i ACION

18,«~ Bsjoras introducidas en los canales ds corzisnts para gabiarno
de sabarcacionss por hslice transversal; caractarizadas por uno &
varios canales de sececifn cualquisra y con sfecto pasivo que no ag
tén dotados de slementos pars la gsneracidn da empuje y qua astén
dispuestos en la carsna, visto sn sentido de marchs, delants de ls
caja de navegacién o tunel transversal de un timén de hélics trang
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versal o de cualquisr otra escotadure, canalss estos cuyas entradas
eatén situadas en la carens, miontras que sus sslidas se encusntren
sn Ia caja do navegacidn, el tunel transversal da una instalacidn
pars ol gobderns por hélice transversal § otra namﬁdura practicsg
¢a sn 1a referidas carona.- ‘
28,~cjoras; segdn reivindicacidn 12 carsoterizadss porgua los ce-
nalss de corrisnte do afscto pasive estén dispusstos, en direcsidn
de la corriente local, sn ol lugar de colacecidn del respectivo bgr
COe=

38, Sgjoras; seqin reivindiescionss 18 y 24, carocterizadas porgue

_ los cenalsa do corrionte Mon de Porma ecodada por su longitud y/o

de seccifn transversal varisble.=

48 .~ flojoras; saegin reivindicacionos 1@ hasta 39, caractorizadas -
por unas formas rsdondeadas provistas en los puntos do onireda y -
do salids, tanto an la cerens dal barce coxo an al tunel {ransver—
sal de la instalecibn de gobierno por hélice transvorsal, sn la cg
Ja do nsvegacidn an otras escotaduras prasticadas on la carsra del

, Barche=

- S8.= Mgjoras; sagin reivindicaciones 18 hasta 48, caracterizadas -

porque la inatalacifn ds goblorno por hflice tranasvarsnl, datada de
1os citados cansles da corzients ss fabricado y oqubado, respectivg
mente, daads un principla con lus raspsctivos canalos da corrients
o dotada posteriormente de los miamoe, o bion que, on caso de preg
sindiras ds la disposicién de los referidos canalss de corrients,
ol tunel trensversal da una instalacidén do goblerno por hélice tram
varasal es fabricado en forma curvada o acodada en sentido longitudi
nal, oon la (inslided de mojorar la aflusnsia en sl lado ds entrada
del chorroe~ .

68.~ Tajoras; seqin reivindicacionss 1% hasta 58 caractarizadas por
uno & bien varios tunsles transveraies adicionales do efocts pasivo
qus, visto en sentido do marcha, estin dispuestos datrés del timdn
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ds hélice transversal y conducen de un costsdo del barco al oostado
opuesto, sirviendo como cansles de compensscién da prmeidn, con Db
Joto de eliminsr lss parjudicizles zonas de presifn y de aspirscién
que actisn sobrs la carena dol barco detrés del timdn de hflicas traps

varsal accionada durants la navegacidne=~

fonsta la presente meporia destriptiva de
nuave hojas numaradas y secanografiadas por una sols cara, a las -
que #8 1es scompafia un plano para su mejor compronsidn.=

Radridy 49 \GO.1076

M. V. DE YA TORRE
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