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PATEETE 0E IHVEHMOK/'\
que por walnta aüoa paca Capaba, aa- éóll̂ ltâ a favor da la fimo 
O&K OREHSTEIH * K0PPE1 AKTIEHSÉSELLSdiAfT, acidad alaaana, real- 
danta an LOBECK (REPUBLICA fEÓERAL OS ÁLMMÍM), Elnaladalatrcaaa, 
6, oot. -KJOttM tttmoÓMCtOAS M  MS MtMLES OE C0RME«TÍ P4R<! C9 
NtCMO OE EIHMMCMXES PM HEttCE TNMSWEMOt.-.-
/  M t á t K  OESOUPUVO
\  itijeootóto invonoiío oo tofioto o «na o bita vatio*
naJ(aa ' dé̂ eorrianta daatlnadoa a realizar aanl^aa da corraceldn
da I^aandanada corríante dantro da laa aacotaduraa qua para tal 
fin aa han prevlato an al caso da laa aabareaclonaa qoa cono tlndn 
da hílica tranavaraal raaulta aajorado.-

Laa aacotaduraa pravlataa an la cayana da laa aabarea—  
cionaa aa realizan anta toda an la forna da laa llaaadaa "eajaa da 
navagacidn" d blan an la foraa da loa tdnalaa tranavaréala# para 
loa tlaonaa da hdllcaa tranavaraal. En aataa "caja* da nawagaeldn" 
aa anooantran acoplada# laa tubarlaa da aaplraeldn para laa boabaa 
dal agua da rafrlgaracidn aal cono dal agua da laatro, aleatraa qoo 
dentro da loa táñale* tranewaraalaa da loa tlaonaa da hélice trapa
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versal sa hallan dispuestas laa respectivas hélices, oca puedan ser 
impulsadas y que propcreicnan el empuje que es necesario para Ravar 
a efecto le maniobra dal barco. Loa timones da hélice transversal 
aa emplean ante todo cuando la sarc&a d d  hateo aaa da w  régimen 
bajo é bian de tipo mediano, ea ̂ eir, cuahdo la efectividad da la 
inatalacién de la timonaria principal ae esté reduciendo*-

Tan eélo cuando el bateo ae aneuentta a un bajo tégimen 
da marcha, dantto de las escotadlas de cate clase, las qus se han 
ptaviato en la catana dal baten), aa ptoducen unas telacionea da tg* 
ttienta que por medio da un desgaste de enarg&t ha de e m  manteni­
das por la inatalacién da propulsién dal bíHMM, citcunatanelaa de 
cariante éstas que hacen, por lo tanto, que le potencie d* la pt& 
pulaién sea aumentada y que además, influyan de una maneta aumamag 
te negativa aobte el afecto que se pretende conseguir con le retasa 
ti va escotadura* Oe este modo por ejemplo, es asi que loe remoli­
nas dentro de estas llamadas /cajas de navegacién* ajarean una in­
fluencia importante sobre el caudal da las respectivas beabas dal 
agua de rafrigaracién y del agua de lastre, mientras que unes rala 
clones o circunstancias de corrientes similares, que rigen dantre 
da loa referidos táñales de los timones de hélice transversal, no 
solamente ejercen una influencia sobre ai empuja y sobra la poten­
cia absorbida Ae loa timonee de hélice transversal, sino si mismo 
tiampo ojetean taabian sobre la resistencia dal barca* Como conse­
cuencia da satas circunstancias de la corríante, la hélice de un ĵ i 
mén da Bélica transversal recibe la corríante en un sentido fuartg 
manta asimétrico, mientras que ye e un régimen bajo da la marcha - 
del barco aa podrán observar unas vibraciones, ios síntomas da un 
desgaste así como una raduecién progresiva dal empuje, la que vá —  
unida con un frecuenta aumento de la potencia absorbida^ La radue­
cién da la fuerra transversal, que da alio resulta para un timén de 
hélice transversal, aa an parta debido a la constitucién da unas zg



n** da praaidn y da aapiraeidn, qua son indiícidoa an 3a cwcapia -* 
dal chorra daaviado duranta 3a marcha da3 barco, cabra 3a caraca da 

4$ éata. t^n la finalidad da eliminar 3a rapaacCuaidn da éstas p w ^ d i  
ciaiaa coca da pracido y da aapiraeidn, ya aa había ideado al prig 
cipio dp un canal da coapanaacidn para la praaidn (Véaaá la Paten­
ta Alaaana na OT 2,832,716), al cual ha aido llevado a afecto con 
gran Arito an la práctica, Al objeto da ̂ ajorar lea condicionar da 

50 la corrianta an al lado da 3a antrada dol t^orro an loa tiaonaa da 
hálioa tranavaraal harta hoy dia aa han prsviato unas formas redqn 
daadaa d bian unaa foraacionaa al aatilo da collarín para la unido 
con carana dal harco,-

Ta aa ha podido demostrar qoa un tiadn da bélica tranave^ 
55 cal puada aar aobracargado duranta 3a Marcha da avance, aiaotraa - 

qua w  3a marca atréa aa aai qua 3a potencia abaorbida aa raduea, 
por ragla ganaral, con al simultáneo aunante da la velocidad dal - 
barco (Véaaa da 3, SRIXr "Ensayos da modelos con 3a inatalaoidn da 
héllea tranavaraal da tipo SCHOTTEt S 5001-, da 3a Raviata MAREA- 

SO STC Sámara 3971, aai como tibian da 3.8RIX! 'Tiadn da héllea trapa 
varaal con canalaa para la coapanaacidn da praaidn A-S-T", Mawiata 
HAMSA 18/1972.-

Exiata toda una aaria da problaaaa an la axtraccidn dal 
agua da rafrigaraoidn d bian dal agua da lastra da laa 'cajea da pg 

SS vagacidn* da tipo convancional cuando al barco aa ancuentra an mqg 
cha. Da alio aa deriva un gran peligro, anta todo por al hacho da 
qua la necesaria cantidad da agua da rafrigaraeida ha da aumentar 
conforma con al ineraaanto da la velocidad dal barco y por lo tan­
to, da acuerdo con al aumento da la potencia da la respectiva má—  

70 quina. El aapaoraalanto da laa características da loa timonea da hj$ 
lica tranavaraal duranta la marcha da un barco necesita con urgen­
cia la aplicaeldn da unos medica para au mejora, dado qua satos alg 
aantoa da gobierno aon empleados duranta laa maniobras qua aa realj,
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acan en dotarminadaa zonas costaras, en canales, as loa dársenas da 
las puertos, así cono an los viajas paz nieblas 6 bien en al asts& 
ala *off ^ora", aa decir coando al afecto da la Instalación da a& 
bierno prine#ml aa relativamente rat^cido.-

Por tal activo la presenta invención está basada an al - 
objetivo da poder ejercer, da una manara muy sencilla, tina influya 
eia an lea condicionas de corriente hidrodinámicas que rigen dentro 
da lea escotaduras y túneles transversales*—

8a awardo con la presante invención, al objetivo antes 
laasSade ae alcanzada por al hecho do que uno ó bien varios cane­
las da corríante, que pueden tenar una sección transversal euaiquia 
ra, los eualas son da un afecta pasiva y qu no está equipedas con 
ning*un elemento pata la generación da empuja, están dispuestos —  
visto en al sentido de la marcha - por delante da una de loa llama 
daa "cajea da navegación" ó bien por delante da un timón do hélice 
transversal, canal da corriente óata cuya entrada per la corana sa 
encuentra diapuaata por delante da la respectiva aacotadurap mlatn- 
tras que la aalida dal mismo canal sa ha previsto {mr la escotadura 
paro ante todo por una "caja do navegación" ó bien por al tunal —  
transversal de la instalación da gobierno da háliee transversal

0a una forma aumamanto ventajosa aa ha provisto que un - 
tal ais tama da los canalss da corriente sea diapuaato vis^! en al 
aantido de le arriante - an al miwm lugar da la colocación* Catea 
canales ds corriente, por lo tanto, puedan conducir hacia la parte 
interior da la respectiva escotadura, en al sentido horizontal ó — 
bien de una forma inclinada con respecto a la linca horizontal

Las condicionan especificas de tipo local (tolas como aon 
por ejemplo) la longitud dal tónal transversal ó bien la profundidad 
do la referida "caja da navegación" puedan hacer necesario qua uno 
ó bien varioa da aatoo canalea da corríante aaa do una forma dobla 
da an cuanto a eu longitud ó bian qua loa mismos tsngan una sección
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transversa! da tipo wariabla.-
Con la finalidad da reducir laa pdrdidae qua aa producán 

por la aatrada y la aalida an loa lugares da unido antro la oarana 
y la respectiva agotadura "coja da navegación" d bien tdnal tram 
varaal", aa han provisto para aatoa lugares da unido unaa foraaa - 
redondeadas

Con al ̂ jatc da facilitar una fabricación oda sencilla, 
an lugar da una poatarlor colMacidn da loa eanalaa da corriente, 
al tdnal tranawaal para un respectivo tiodn do hdlica tranavaraal 
puado aar fabricad, daadc un principio, con doa d adn oas eenalaa 
da corriente (tunal da ¡tipo "K") d M a n  aoncillaoanta da una foraa 
dolada por au longitud (tdnol da tipo "C").-

La eoncapcidn antaa oancionada para w  tioda da hdlica - 
tranavarala con dea d M a n  oda eanalaa da corriente, produce sobra 
la corana dsl barco unas ronaa da praaidn y da aspiración, al igual 
qua lo haca un tiodn tranavaraal conocido an al tipo convencional. 
Ahora Man aataa ronaa da praaidn y da aspiración no daaaadac pue­
dan aar aliainadaa por oadio da uno d M a n  warioa eanalaa da eaapy 
aaeldn para la praaidn, iaa cualaa actdan da una forata paaiva aatoa 
eanalaa para la coapanaacldn da la praaidn puadan a w  diapuaatoa vis 
to an al aantldo da la carcha dal baroo por detrás da aqudl tiodn 
da hdlica tranavaraal, al cual wd provisto da loa rafaridoa eanalaa 
da corrianta, y loa oiaooa conducan daada una parad da la borda hqgt 
ta la otra parad da la borda, qua aa anouantra opuaata,-

Laa ventabas qua p^r aadlo da la proaanta invaneidn puadan 
aar aleanradaa, consistan an al hacho da qua laa no deaaadaa rala- 
doñea da la corríante, qua rigen dentro da laa aacotaduraa previs­
tas an al forro exterior dal barco - talas cono aop por ajanplo las 
llanadas "cajea da navegación" y loa tunelas transversales da loa - 
tlaonea da hdlicaa tranavaraal - podrán aar alioinadaa da una sana­
ra auy aaplía. Gracias a alio aa eonaiqua ahora un conaidarabla au-
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a anta del caudal pata les bombea del agua da rofrigoración* dai agua 
da lastra así como un aumento dal empuja en loa timonea da hélice 
transversal* siendo impedido el mismo tiempo que se produzcan ucea- 
aintoaas de una sobrecarga# El principio en que aatá becada lo prjg 
santa inveneidn* también podrá aar considerado como una mejora pa­
ra el lade de la entrada an laa máquinas de corriente que reciban 
au corriente en al aantido tranavereal ó biM! casi transversal# - 
Badianta una configuración apropiada de la respectiva escotadura y 
del referido canal da corriente exista asimismo la posibilidad da 
conseguir una reducción an la resistencia ofrecida por al barco 
Si ai contrario* so desea prescindir da la realización do unos ca­
nales pora la corriente* con al objeto de prever* en su lugar* une 
abertura oblicua an al caso del barco por delante del tónal* traqa 
veras! del respectivo timón de hélice transversal* ó biah por delqn 
te de la escotadura que constituye la llanda "caja da návagaaión"* 
ea presenta un aumento da la resisntencia del barco como concecuqi 
cia de una corriente dal punto de remanso en al borde trasero dal 
referido tdnol transversal ó bien an el borde trasero de le escoba 
dura.—

El objeto da la presante invención so aplica a continuación 
con más detalla* basándose para ello en un ejemplo para su ejecución 
el cual ha sido representado an al plano adjunto. En asta plano j& 
dice!
La figura 1 — da una forma esquematizada* la vista lateral (en po& 
te) del costado do la borda con un dispositivo de gobierno de h ó ü  
ce transversal asi como con loa canales de corriente ejecutados da 
acuerdo con el presenta invento.
Le figure 2 le sección ficticia* efectuada a lo largo da le línea 
*R - 8"* que ha sido indicada an la figura t.-

Dantro da un tdnal i* que conduce de una forma tranavar- 
aal con respecto al eje longitudinal 2 del barco an linca ráete —
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curvada 10 ó bien an linea# doblada daada una parad 3 dqiaparda hg 
ala la parad o pacata 4 da la borda# aa ha pravlato una hálle* 3, - 
que pueda aar lapulaada y can la cual aa pueda producir una fuerza 

170 da capuja qua haca falta para realizar lea aaniobraa dal raapaetlvo 
barco. Victo an al aaatido da la aarcha dal barco# por datráa da - 
laa partea da entrada y da calida dal tdnal aa eonatltuyan an aqqg 
llaa lugarac qua an al plano adjunto han oído indicadoa por la ra- 
farañóla 6# unaa condiciona# o ralaclonaa da corriente qua aon payg 

175 aidaa a laa da un raaollno y qua obataeullran la afluencia hacia - 
al referido hélice 5. Cracias a la disposición da uno ó bien da 
rioa eanalac da corríante 7# laa no deseada# condielonaa da la co­
rriente 7# laa no daaaadaa condiciona# da la corriente, qua axiatan 
an loa lugaraa rafarancladoa con 3# aon eliainadaa da una ñañara — 

1B0 auy aaplia por lo qua la admiaión 6 afluencia hacia el hélice 5 ó
bien hada la referida "caja de nawagacidn" con al tubo do aapiradL^ 
9 reeulta aar aejorada# tal coco éato lo daauaotran laa flacha# da 
la corríante qua aa han rapraaantado. Una afluencia poaitiwa a trg 
véa da loa canela# da corriente 7 también podré aar conseguida an 

185 parta# por al hacho da qua al referido tdnal tranavaraal 1 qua an 
al caso da la inatalación da gobierno da hélice tranavaraal qua aa 
encuentra indicada an la figura 2, ha sido ejecutado da una forma 
curvada á bien doblada hada la parta delantera# tal como éato po­
dré aar desprendido por laa líneas de trazo# 10# representados an 

190 la figpra2*—

ir#- Ha Jora# introducidas en loa canalea da corríante para gobierno 
da embarcaciones por balice tranavaraal; caracterizada* por uno 6 
varios canales da sección cualquiera y con afecto pasivo qua no ag 

195 tén dotados da alaman toa para la generación da empuja y qua eatén 
dispuesto# an la carena# visto an aantido da marcha# delante da la 
caja da navegación o tunal tranavaraal da un timón da hélice trang
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versal & da cualquier otra escotadura, canelas satos cuyas entradas 
están situadas en la carena, mientras que aus salidas se encuentran 

130 an la caja da nav^ación, al twtal tranavaraal da una instalación 
para al gobierno por hélice tranavaraal ó otra escotadura practica 
da en la r^z^ida carena^*
2t .Mejoras; aagón reivindicación Id caracterizadas porque los ca­
nales de corriente da efecto pasivo catón diapuaatoa, w  dirección 

205 da la corriente local, an al legar da colocación dol raspas ti vo bgr 
eo.—
34.—  Sajoraa; cagón reivindicaciones la y 2S, caracterizadas porque 
loa canales da corriente San de forma acodada por su longitud y/o 
da sección transversal variable.—

210 4&.—  Mejoras; aagón r ai vindicaciones ia hasta 34, caractorizadas —
par unas formas redondeadas previstas an loa puntos da entrada y - 
da salida, tanto an la carme del barco como en al túnel tranavar­
aal da la instalación da gobierno por hélice transversal, en la c& 
Ja da navegación an otaras escotaduras practicadas en la carena del 

21S , barca.—
5*.—  Bajeras; aagón reivlndieaelonss 1* hasta 4*, caracterizadas - 
porque la instalación da gobierna por hélice transversal, datada da 
loa citados canales da corriente ea fabricado y aqd&ado, respectiva 
manta, daada un principio con loa respectivos canales da corriente 

120 o datada posteriormente da loa miamos, o bian que, en eaao da prq& 
sindicas da la disposición da loa referidos canales da corriente, 
al tunal tranavaraal da una instalación da gobierno por hélice trqgp 
versal aa fabricado an forma curvada o acodada en aantido longitud 
nal, can la finalidad da mejorar la afluencia an al lado da entrada 

225 dal eharrow-
6*.—  Mejoras; aagón ral vi ndicadonaa 1* beata S* caracterizadas por 
uno ó bien varios tunales trana ver alea adicionales da afecto pasivo 
que, visto an aantido do marcha, estén dispuestos datréa dal timón



da hálice transversal y conducen da un acatado del barco al eoatado 
230 opuesto, aliviando coso canalaa da csapenascidn da praaido^ can ob­

jeto da eliminar lee perjudiciales iones da presido y da espirecidn 
que actdan aobra la carene del barco datréa del tiadn da bélica trsgs 
varaal accionado duranta la navagaoién^-
?a ^ -B E ^ aa 3  MTROOUCIOAS CH IC S  CMALCS OE C030IESTC PA8A CC8ICRW3 

OS CHMCáClOHCS ^  HELICE THMSWERSai''*-

Conete le presenta memoria daectipbiva de 
nueva hojea cucaradaa y aocanoqrafiadaa por una aola cara, a laa - 
que aa laa acostaba un plano para au aajor eoapranaién.-

T " -  i2hG0.lo.76
M. V. DE A  TORRE/  /
P. P. /  /
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