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La presente invencidn se refiers a wn sistema de
fremos para vehfcules, y mis particularmente se refiere a
w nueve sistema de frenos de cantrapedal para vehfeulos ag
cionndos madiante pedales, tsles como bicicletas, tricicles,

Gtc.--"--"--'----'—"'--"-----'-----v-

Antec tos de 1 én

Son bien conocidos los diferentes sistemas de fre
no de la téenica anterior entre los cuales sobresalen los
de aplicacidn manual, qus son accionados miciélmente en ol
mailisr del vehfoulo ¥ en 108 cuales los frenocs delanterc
v traserc se aplicen selectivamente para frenar, segin la
correspondiente manipulacidén de la manija derecha o izquier
da montada en el manillar, siendo ambos frenos aceicnables
simltdneamente cuando las condicianes lo exigen. No obatmn
tey ¥ a pesaxr d2 la figbilidad de sute sistemz, su uso o
ha limitado a unos cuantos vehfculos, y la tendencia actual
es de gliminaric por completo en favor del sistema de fremo
do contrapedal como resultado de su elevado costo comsiguien
te a la mltiplicidad de piezas de que se compone, as{ como
a su alto costo de instalacién y al deficiente frenaic, - -
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Como se ha expuasic, los frenocs de contrapedal pa
ra vehiculos como bicicletas van reemplasando a los frencs
tradicionales de aplicacidi manual, en W esfuerso pars au-
mentar la fiabilided. Dichos gigtemas de frenc de contrape-
dal han sido comcebidos para ir incluidos en ¢l cubo de la
ruedis irasera 0, en altemativa, en el eje infarior, siendo
los mio ampliamente usados los sistenas instalados en el oy
DO de 18 YUNES TTABEYA. = v = w w o -

Todos lom sistemas de freno de contrapedal insta-
lados en el cubo de la ruedn trasera participan de um incop
veniente comin, que es que exigen un medic de aplicacidn in
directo, la cadena, cuyo fallo produce a metido ungs condi-
ciones en que es imposible ¢l frenado del vehfculo; esta &i
tuacién se presenta cumdo, debido a causas imprevistas, la
cadenn de transmisién que transmite la accidn de fremado al
cubo de la rusda trasera se rompe,; dejando al canductor ax-
puesto a un accidente. Adends de este defocto, estos siste~
nas exigen para su instalacifn wna modificacibn substancial
del cubo e el gua pe instalan, asf{ como el uso de wn gran
nduero de piesas cuya instalacidn requicre técnicos empecig
lizadosn, ocontribuyendo asf a aumentar el costo de produce
cifn. Alemfa, cusndo el propio sistema se estropea debido a
w continuado uso, 68 necesario recambiar todo el cubo entg
ro, con lom gastos que ello implicA, mw w w v »w w w o = w

¥ unga tentativa para rasolver los problemas de
seguridal implicsdos en los mencimmados sistemas de freno,
se ha usadoc un sistoma que es independiente de los medios de
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transmisidn mecdnicos desde el plato o la rueda dentade mow
triz hasta el cubo dé la rueda trasera; instalanade wn sig-
tems de frenc en el eje inferior qus accioma el vehfculo,
¢lininando de este modo 1la dependshcia de ls cadena de
traneuigidn, la cusl en muchos cu808 se rompe O simplemente
o¢ desengrans de 1os dientes d¢ alguno de los dos pifiones
que comecta, dejando el vehfculo en um sstado en que no se
puede frenzr cuando es necesario. Ho cbsiante; estos simige
ns8 al igual que ¢l descrito antericrmente exizen, para su
ingtalacifn, una nodificacidén substancial del eje inferior
del vehiculo con el cbhjeto de situar en su cuerpo ranuras,
arce snulares, paries roscadzs, elic., junto con el empled
de otras numerosas pilesgas, aunantandc asf la probgvilidad
de mal funcionemiento del sistema, que contribuye o aumen-
tar el costo del vehferloy m m v e v v v n a v c v w e

R o} vencidn

El sistoma de fremo de contrapedsl de 1la presente
invencifn, ea de la clase cuya instalacién se ha dispuesto
e el gje inferior de wna bicicleta de pases o de carrers,
awicue Bu aplicacidn no queda limitads g w1 tipe especifico
del anillo de momtaje de neumdtico, denominado em gemeral
1lanta, y requicre sflao una ligara variaci® en la horquie-
1ls que tranomite la accidn de frenndo a las zapatas de frg
nado, y no exige ningung modificscifn substaneial en el eje
inferior ni en nipsuna oira parte estructural del vehfeulo
en que Se instala este asisiemy de fHraNOB " m w m v e v w w
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Obietiv 1 ¢

Por ello, es un objetivo primario de esia inven-
eidn el proporcionar wn sistema de fremo de contrapedal pa-
ra vehfoulas aceionados por pedal, cuya accifn de frenado
es indepsndimte do loa medios d¢ transmisidn del acclona~
pionto 5l cubo de la rusda $rageri,y = = = =« > w w - - o«

Otro cbjetivo de esta invenoién es la conetruccidn
de un sistemn de frenocs de contrapedal cuya instalacién en
¢l eje inferior no reguiera ninguna modificacifn subatan-

‘einl de dicho eje ¢ igualmente ninguna modificacidn substag

cigl de la estructurs de la biciclata. —m > = =« v =« = = «

Otro objetivo de la invencilén es proporcicnar un

Vaiatem de freno de contrapedal gue consta de un nilwero mi-

nimo de componemtes y cuya instalacidn no preciag un entre-

namiento previo, asf como tampoco ninguna modificacién de
1g estructura del vehfcUloy = = = @ = = = = v = = = = = = =

Otro objetivo de la presente invenciin es la cong
truccidn de un sistema de frenc de contrapedal que, debido
a su pegquefic ntmerc de piesas compomentes, Ses extrenmadamen
te econduico de manteniniento, s w s v v v v - v o w v = -

Un objetivo principal de esta invencidn es propog
cinar wn freno de conirapadal de alta eficiencia de frena-
doy ﬂtaﬁgbindﬁ. RN N GE YD OE RS R S WS G D YW b W W Y B R

Estoa y atros objetivos quo aparccerdn en la des-
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cripeifn detallads de wna yrealigscidn particular de la ine
vencifn que so expone, serdn claranents svidentes s los ex~
vertos an ia tdcnica, on combinacién con 1log planog anexos,

anlqgnglesg-«---.------.--------n--.-

Ia Flgura 1 o8 wna vigta en perspeciiva convencig
nal de wma seccidn paveisl de wuma bicicleta ¢ incluye el
eje inferior y ol siatems de frenos ds conlrapedal de la
preaonts invencidn, que va mntedo en ALChS GG ~ = = = =

la Figura 2 ¢3 wna viata en perspectiva amplinda
de la paisnca de embragus unidireccional qus acciona las gg

la Pigura 3 e8 wna vista en perspectiva amliaia
de la palanca de embrague unidireceional que acciong las g3
patas da frano, on otra realicacidn gua se contempla para

Gatammi&x‘—-n----onrnau-nou-ﬁnunu

Ia Pigurs 4 es wma vista en perepeciiva detslladg
del cubo segdn 1z realizacifn que se contexpla en iz Pigura

3"--_---“-‘--—""----‘ﬂﬂ--‘-

lap Piguras 5 y 6 ilustran wna representacidn de~
tallada de algmmas de lag varias omnfiguraciones posihles
del sstribo, segin el tipo especifico de llanta de la rueda
trasera del vehioulo, v e v v e e v e e v e e v en o=
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Con referencis ahora 8 lus planos anexos, y on
particular a la Figura 1, se ilusira en ia misma ung Bece
cifn de wna biciclata seflalada de modo general por el ndne~
ro da referencia 10, ¥y ol ndmero de referencia 12 indica el
soporte inferior en gue van montados los cojinestes para el
1libre movimiento de rotacifn del eje inferior 14, mobre el
cual van firmemante montadas las manivelas 16 de pedni. Como
puode cbservarse en dicho plano, el impulse de los podaies
os transmitido por medios convencionales a 1n rueda tragera
por medic de una rueda demtada 18 en combinacidn con la ca~
dena gin fin 22 y por madio del pifidn libre mantado en el
cubo de la rusda trasera, que no se ilustra por per comven-

CiNial, = = o w w W ww e . e ne "= e~

El sistema de frenocs de contrapedal de la prosen~
te invencién consta, en particular, de w dispositivo 30
que combina su propia aceifn con las funcimes que determi-
na la nocién de frenado de las sapatas 28 de fremo por me—-
40 do uwn setribo 34 que deseablomente emiablece una cone-
xién entra el dispositive 30 de embragne wnidireccional y
lag gsapatag de fyen0 28, m v w v e v v n v wnw oo~

In las bicicletas en gue sl eje inferior 14 y las
nmmivelas 16 de vodal son independiantes y desmontables wno
de otro, tal como se ilustra en dicha Figura 1, 1la instalae
cifn del sistema de freno de la presente invencidn requiere
golomente guitar una de las manivelas de pedal o ambas, ¥
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1z instalacién de uno 0 varios embragues wiidiroccionales

Iz Pigura 2 ¢s w planoc ampliado y deiallado de

13 palanca del embragus unidircccional 30, que consta ds wn
érzano principal 42 dotado de wa abertura 44 circular lotu
lada a fin do alojar de mode adecuado log elementos 32 de
enbrague, siendo dichos eleaentos 32, en la realizacién con
templada aqui, vacs rodillos, pero que también pusden ser
clepentos wéviles, conos, esferas, o cualquier o4ro cuerpo
que pueda rodar; y por mids que aquf se ilustran en la reali
gacifn preferids en mimero de meis, dicho ndmerc puede vae
riarse sin por ello gpartarse del espiritu de la invencida.
En la parte inferior de la palanca del embregue umidireccig
nal se dispons una abertura circular 46, an la cual sg ine
troduce un estride 34 qus tranamite la accidn de fremado =
las gupatas de frenc 28, que van soportadas de modo adecun-
do en los extremos traseros del estribo 34 y estin calilra-
das para su accide de frenaic por medio de topes 26 de hore
quilla que estdn firmemente anclaios en la horguills trase-
ra20de lableicletpe w m m e rm e ccmemweew--

Ia Figura 3 es una vista ampliasda de una realiga=
¢ifn adicional del embrague wnidireceimal de la invencién
en la cual puede observarse la modificacién que lo caractow=
riza, qua consiste en el uso adicional de wn cubko tubular
48 roscado que estd{ ranuralo y dotado de muescas 52, que
funcioma como el centro del embrague 130, Bl uso de um cubo
tubular 48 en el sistema de frenc de contrapedal viene de-
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terminedo por la eonfiguracidn estructural especial del eje
inforior 14 y las manivelas 16 de pedgl, ya que en algunas
pdquinas estas tres plezas estructurales comstituyen wna
vieza thica, llamada "manivela enteriza®™; y como consecusn—
cir de ests configuracidn particular es necesaric substituir
1la tuerca que situn y bloguea ol cong de loa cojinetes por
el cubo tubular 48 que proporciona una superficie cilfndri~
ca que @irve come tuarca de blogueo, rodadura psra 1los rodi
1los 32 y como centro del embrague unldirgecionaly = = = «

El cubo 48 tieme wnia o varias mucscas 52 para fa-
cilitar su splicacidn por roscado a la manivela enterisa 14
o su retiraia de 1la miema por mediov de una rosca interna 50
dispuesta para este fin en el interior del cubo 48. Fn la
superficie exterior del cubo 48 hay una ranura circular 54
en la que se coloca el retemedor, gue soatiene en su sitico
los rodillos 132 por medio de una arandels interpussta en-
tre su cara exterior y dicho retenedore = = = «w = o = « =« -

En 1ag Figuras S y 6 ss llustran realigaciones
preferidas de la forma que se puede dar al satrido 345 asf,
por ejemplo, em la Pigura 5, el estribo 34 estd compussto
de un estribo rigido de una scla plega y tiene wna forma
que contribuye a una aplicacién substancislmente wniforme
de la accidn de fremado tramsmiiida desde la palanca del en
bragues 10 n 1las zapatas de freno 28. Como puede verse enm Af
cha Figura, ¢l estribo 34 estd compuesto de doz brazos, en
cuyos extremos hay unos adecundos dobleces ampuleres 58 y
abarturag 56 en que se fijan de modo adecuado las zapatas
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28 de freno, ademds de elementos salientes o gufas 38 para
cada wno que faciliten su recorrido por medio de topes 26

Cemo se ha indicado antes, existen en el mercado
limtas que no san adotusdas pars usar ¢l eatribo rizide 34
ilustrado en la Figura 5 de los plancs mnexos, sino que re=
guieren un estribo articulado de disefio espocial, yz que en
dichas ilantas la fuerza de franado ha de ser axial a la
llants, y gsta fusraa es la nieca que reailmente ejerce pre-
8idn, con ¢l resultalo de que dicho frenado no siempre @
tanto de fiar como podxfa desearse. Por ello, en la presen=
te molicituld se proyacta wn estribo articulado 34°; cuyo en
pleo no adlo desarrolla una fusrzs cue es axial 3 la llunta
sino que ademds ejerce wna fuerza muy considerable en wns

, direcciln radial, estando ambas fuergas combinalss para lo-

grar wna adxima accidén de frenado, que se obiienc en combiw
nacién con ia palmuca del embrague unidirgecional del sistg
ua de frenado de 1a presenis invencién, modificando la disg-
posiciln de anclaje del estribo en la abertura 46 de la pa-
lanca de embrague 30, asf como en virtmd de una sapata de

franc de diseflo evpetial ~ v v e e m cc v an e nne-

En realidad ia Unica modificacién proyectads en
ol snclaje del estribo 34' comsiste em proporcionar vn per-
no adecundamente situadc por medio de una tuerca y una tuor
ca de bloqued en la abertura 46 de la palanca 30, y que tig
ne S cusrpd extondids hacin el centro de la bicicleta y su
extremo litre rogscajo introducido en el bucle 62 del estriw
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bo artioulado 34! ilustrade en la Pigura 6, £ijdndolo por
pedios ndecuados tales come tusrca y tuerca de blogueo, de
@odo que ouando se efectda la accidn ds frenado los extre-
mos trageros de la varilla 34' iionden princinalmente s jun
tarse uno con otro 8 wodo de tenawvas, ejerciendo uma fuersa
axial sobre la llanta, y &l mismo tiempo Be aplica wna fuey
ga radial, odteniendo ssi w»n frenado oy eficiente. Como
pusde verss en la Figura 6, las diversas plezas que forman
8l eatribe articulade 34' estdn unidas por medio da pamado~-
res ¢ tomillos 64, formandoc una tenaza flexible. Se ha ve-
finlado que sl anclaje del estrido ariticulndc a la palanca
del embrague unidirecciomal se realisa por medio de un per-
no fijado a una tuerca y tuerca de blogueo, asf como a tm
tucle 62 del estribo articulado 34'; naturalmenite dicho an=-
claje pusde efectuarse con otros modios, tales como poldg=
dura, rewache o incluso por medio de wn saliente cue forme

wa 80la piega con dicha PAlaiChe w = > = = = = = =« =« -

Con respecto a la modificacibn de la zapata de

freno, su sona de frenaic ssume una forma augular, con 10
que una de Bus caras splica una accidn de fremado axial y
1a otra wna acein de frenado radial, depsndiendo dichas ag
ciones de la forma articulada que asume el estribo 34%, ¥
con 10 qua los medios pars fijar lag gapatas de frenc & los
extromos libres dol eotribo articulado sirven también para
guiar lng mencionalas superficies de frenado de las zapalas
de modo adecuado canira la superficie de la llantae = = = =

Con objeto de asegurar el retorno del estribo 34
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6 34' n una posicifn en que las papatas de frenc gueden fue
ra de contacts con la llanta de la rueda, se dispene mn re-
sorte 36, wno de cuyos extramos va anelado al estyido en wa
punto cercanc al extremo cue va fijado a 1a palsnes del coe
bragues mairecciml, y sk otro extrens va adecundsmente
fijado a alguna parte estructural de la biciclets, como por
ejemple ol extremo inferior del guardabarros trasero, a la
horquillia {rassra © a cualquier otra piega estructwral, com
ia condicifn de que asegure lu vetraccida de las gepatas de
frene fuora de las zonan de fronads de 1o Ilantae » = = w =

Como go illustira en lap Figuras 5 y 6 de los pla-
nos mmexos, log exbremes trasercs del estribs 34 hon sido
dotados de aberturas latersles 56 a través de 1las cuales se
introduce y fija el tormillc de las gapatas de freno 28, &g
tando también dichos extremos provistes de elemantos salieg
tes 38, ouya misidn es servir como gufas para las gapatas de
freno canjuntamente con log Sopes 26 de Horquilla; los exe
tremos del asmim 34' eotdn dotalos oflo de wna absriurg
cala unoj cuyc objetive es montar las gapatas de freno, ¥
et las cuales las tuercas &o blovaje, debido a su configurp
cién slargada y cilfudrica, sctizm también como gufas para
las zapatas de fremo en combinacidn com dichos topes 26 de

humilla.-------------Q----—-ononu

Para aplicar las gapatas de frenc contra la super
ficie de fremado de la llanta 24, os preciso s8lo girar los
pedalas 16 en 1s dirsccidn indicada por 1a flecha en la Fi=
&ura 1, con 10 que el cmbrague unidireccional 30 gira en com
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bingcién con el eje inferior 14, llevande conzigo en su movi-
aiento sl estribo 34 y con ello las rzapstas de freno 28 que
realisen su funcidn; para dejar libre la llanta trawsera de la
sccién de frensdo ds las zapatas de freno, basta slo con gi-
rar los pedales en la direceidén opuesta a la flechs, sccidn

que es coumplementeda por el reaorte 36, = = =~ = = = = « = <

Con respscto & la fuancién de la reslizacién contem
plade en la Figura 6, sustancizlmente es le misas que el sin-
tema que usa el eatrido de la Figuras 5, que ce ha deserito am
pliamente sn el pérrafo precedente; no obstente es pertinents
afigdir que al mismo tismpo que las sapetas de frenoc se despla
zan rajislmente hecia adelonte de la bicicleta también se cie
TTan CoMp unss tennzas para atrapsr & la llanta en un sentido

“ial.------—a-n—--‘-u---------———-

51 bien el sistema de frencs de conirapsdal de la
presente invencidn ss ha descrito con detalls considersbls,
se entenderd que eate sistema puede ser modificadc sin apar-
tarse del espiritu y slcance contemplados en la invencién, de
modo qus el contenido de la presents mesoria descripiiva he
de tomarsze en un sentidc nis amplic en ves de un sentido res-
trictivo, inclufdo el alcance de este invencidén tal coso se
define sn las siguientes reivindicsoicnes. = = = = = = = - -

B 0. 2 A

Se declarsn de novedsd y propieded psra Espefia, sus
territorios y plaens de sobersnfa, lga piguientest = = = - -
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REIVINDICACIGRES

1.~ Perfeccionemiontos en los frenos de contrapedal
pera vehfculos, que son sccicnedos por pedsles, ceracteriza-
dos porque el frenc comprende un oje inferior en que ven fija
dos de modo permanente las menivelss de pedal, un estribo pa-
re transmitir la sccién de frenado, zapatas de frenoc soporta |
das de mode sdecuado en log sxtremos del estribo, y un embra
gus unidirecoicnal montado en el eje inferior, dotado de una
sberturs pera la introduccidn o unién del eatribo paraz trang
mitir le eccidn de frenpdo, - = e m c c v wc m Cc v C - w - - -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
carscterizados porque el embrague unidireccionel estd dotado
de una abertura lobulada circuler en la parte principal ds su
cusrpo, de un diémetro sustancislmente mayor que el didmetro
del aje inferior del vehicule, y presents en la perie inferior -
de su cuerpe otra sbertura de didmstro wmenor qus la antes men
cionada en la cual ze ingerta o fija el astribo psra tranemi
tir el esfusrzo de f1eNAd0s e = m v mc e r e v s v c e v o=~

3.~ Perfeccionanientos segin la reaivindicacién 2,
ceracterizados porgue el centro dsl embrague unidirsccionsl
dispone de un cubo tubular, cuyo difaetre interior es susten
cialmente el mismo que ol difmetro del e¢jo inferior, eatando
roecado en ou cere interns y teniendo en su supesrficie exte-
rior cerca de uno de sus ledos una ranura circular para intrg
ducir un retenedor, el cual syuds a mantener los elementos de

snbrogue en su sitio y que tiene sdemds muescae u otros medios
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para facilitar su monteje en el eje inferiors - « « - - - -

4.~ Ferfeccionsmientos en los frenos de contrapedsl
psrz vehfculos, que son accicnsdos por pedeles que comprenden
una msnivels enterize, un estribe pars transmitir la sccidn
de frensdc, zapatas de frenc soportades de modo adecuado en
los extiremos del estiribo y un embragus unidirsccional nenudor
en ¢l eje inferior, caractsrizados porque dichc esbragus sc
t6a como palanca pura sccloner sdecusdemente lae rapaims de
freno del vehfculc mediante sl estribos « = = = = - =~ - - -

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicscién 4,
caracterizados porgue el estribo parzs le transmisidn de ls sg
cién de frensde va fijado adecuadssente al extremo de la pa-
lanca del embragus unidireccionsl y aus extremos trassrocs es-
tén unidos de modo desliszante por medios d¢ gufa a topes de
horquilla que ayudsn m guier las gapatas de freno conirs la
supsrficie ds frensdo de la llsntas ~ = = s e v v v o = = = =

6.~ Pexfeccicunemisntos segin la reivindicacién 5,
caracterizados porque sl estribo pars trensmitir la accidén de

frensdo saté hecho ds uUnk POla PiGSR: = = w v = @ = v = o = -

7.~ Perfeccionsmientou ssgin la reivindicaeién 6,
caracterizados porqus el ssirido para transaitir le sccién
de freualdo estéd hecho de pilezes articuladan, = = = = = = = -

8.~ Perfeccionamiontos segin la reivindicsecién 6,
carscterisados porque los medios de gufs son independisntes

de las tapatas do fTEN0: = = = = = = = = = = = = = -~ = = =



9.~ Perfeccionanientos segin la reivindicacién 7, ca
racterizados porque los mediocs de guis forman parts de 1ls 2apa
ta de freno en combinecidn con unos wedios de fijacidn que ven

roacados interiorments y dispenen de medios para au montaje. -

10.- Perfeccionamientos segin le reivindicacién 9, ca
racterizados porques ls superficie de frenado de la zapata de .
freno ¢jerce sccidn de frenado axiel y radial 2 18 V82 = = - =

11+~ "PERFECCIONARIERTOS BN LOS FRENOS DE CORIRAFE

7odo ellc conforme se describe y yeivindica en la
presente memoris que ceneta de diecisfia hojas, folisdas y =8
canografiadas por uns sola 48 sus caras y de tres lémings de
dibujos gque le ilustran.

BADRID, < - v
P. A M. CUgELL SUROL
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