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La presente invención se refiere a «a sistema de 
freses para vehículos» y más particularmente se refiere a 
un nuevo sistema de frenos de contrapeó al para vehículos qc 
donados mediante pedalea» tales como bicicletas, triciclos» 
etc.

Son bien conocidos los diferentes sistemas de f*S 
no de la técnica anterior entre los cuales sobresalen los 
de aplicación manual, que son accionados totolamente en el 
manillar del vehículo y en los cuales los frenos delantero 
y trasero se aplican selectivamente para frenar» segdn la 
correspondiente manipulación de la manija derecha o izquier 
da montada en el manillar, siendo ambos frenos aceionables 
simultáneamente cuando las condiciones lo exigen. No obsta& 
te» y a pesar do la fiabilidad de este sistema, su uso se 
ha limitado a unes cuantos vehículos, y la tendencia actual 
es de eliminarlo por completo en favor del sistema de freno 
do contrapedal como resultado do su elevado costo cenaiguiea 
te a la multiplicidad de piezas de que se compone, así como 
a su alto costo de instalación y al deficiente frenado. - *
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Cora» so ha expuesto* los frenos de contrapea al p& 
ra vehículos oca»» bicicletas van roenplasaado a los frenos 
tradicionales de aplicación manual, en ua esfuerzo para au­
mentar la fiabilidad. Mohos sistemas de freno de contrape- 

5. Aal han sido concebidos para ir incluidos en el cubo de la
rueda trasera o* en alternativa, en el eje inferior, siendo 
loa ais ampliamente usados los sistema instalados en el cg 
bo de la rueda trasera* - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Iodos los sistema da freno de contrapedal insta­
lo» lados en el cubo de la rueda trasera participan de m  incon

veniente sotada, que es que exigen un medio de aplicación %  
directo, la cadena, cuyo fallo produce a menudo unas condi­
ciones en que es imposible el frenado del vehículo; esta s¿ 
tuación se presenta cuando, debido a causas imprevistas, la 

15. cadena de transmisión que transmite la acción de frenado al
cubo de la rueda trasera se rompe, dejando al conductor ex­
puesto a un accidente» ¿demás de este defecto, estos siste­
mes •'rieun para su instalación tasa modificación substancial 
del cubo en el que se instalan, así cora» el uso de un gran 

20, nómero de picoas cuya instalación requiero técnicos especi¿
Usados, contribuyendo asi a aumentar el costo de produc­
ción» ¿demás, cuando el propio sistema se estropea debido a 
un continuado uso, es necesario recambiar todo el cubo ent¿ 
ro, con loa gastos que ello implica. - - - - - - - - - - -

3a una tentativa para resolver los problemas de 
seguridad implicados en loe mencionados sistemas de froto, 
se ha tasado un sistema que es independiente de los medios de

25
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transmisión mecánicos desde el plato o la rueda dentada so» 
tris hasta el cubo de la rueda trasera# instalanadQ un Gis- 
tema áe frene ea el eje inferior que acciona el vehículo# 
eliminando de este modo la dependencia de la cadena de 

5* transmisión# la cual m  suchos casos se rompo o simplemente
se desengrana de los dientes de alguno de los dos pisones 
que conecta# dejando el vehículo en un estado en que no se 
puede frenar cuando es necesario» Ho obstante# estos siste­
mas al igual que el descrito anteriormente exigen* para su 

13* Instalación, una modificación substancial del eje inferior
del vehículo con el objeto de situar en su cuerpo ranuras# 
aros anulares, partes roscadas* etc., junto con el empleo 
de otra3 numerosas picoas# aumentando asi la probabilidad 
de mal funcionamiento del sistema* que contribuye a sumen- 

15* tar el costo del vehículo. - - - - ---- —

i&ga

El sistema de freno de contrapedal de la presente 
invención* ea de la clase cuya instalación se ha dispuesto 
en el eje inferior de una bicicleta de paseo o de carrera» 

20* aunque su aplicación no queda limitada a un tipo específico
del anillo de monta jo de neumático, denominado en general 
llanta» y requiera sólo una ligera variación en la horqui­
lla que transmite la acción de frenado a las zapatas de fr<5 

nado» y no exige ninguna modificación substancial en el eje 
25* inferior ni en ninguna otra, parte estructural del vehículo

©a que se instala este sistema de frenos. - - -  - -  - -  - -



Oblativos de la invención,

Por ello, es un objetivo primarlo de esta inven­
ción, el proporcionar tn sistema de freno do eontrapedal pa­
ra vehículos accionados por pedal* cuya aceite de frenado 
ee independiente de loa medios de transmisión del accionar- 
siento al cobo de la rueda trasera* ~ — ~ — — — — — — -

Otro objetivo de esta invenoite es la conatruccite 
de un aistem de frenos de contrapedal cuya instalación en 
el eje inferior no requiera ninguna modificación suba tan- 
cial de dicho eje o igualmente ninguna aodificacite subeta& 
cial de la estructura de la bicicleta. - - - - - - - - - -

Otro objetivo de la invención es proporcionar un 
sistema de freno de ccntrapedal que consta de un m&aero *£- 

()c componentes y cuya instalación no precisa un entre— 
naaiento previo, aaf oomo tampoco ninguna modificación de 
la estructura del vehículo* - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

otro objetivo da la presente invención es la ecos 
truccite de un sistema de freno de contrapedal que, debido 
a su pequeño adaero de piesas componentes, sea extreaadameft 
te económico de mantenimiento. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

Ua objetivo principal de esta invención es propor 
clonar un freno de eontrapedal de alta eficiencia de frena­
do y alta fiabilidad* - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Estos y otros objetivos quo aparecerán en la des-



cripcién detallada de una realización particular de la in­
vencida que ee expene» serán clarasenta evidentes a los ex­
pertos en la técnica, en combinadén con loe planos anacos, 
en los cuales* -

STO» -A3. ¿33.

La Figura 1 os tina vista en perspectiva convenció 
nal de m  sección parcial de una bicicleta o incluso el 
eje inferior y el siateaa do fícenos de con tremedal de la 
presente invención, que va mentado en dicho eje. - - - - -

La Figura 2 es taa vista m  perspectiva ampliada 
de la palanca de embrague unidireccional que acciona las sj| 
patas de freno.---------- ----- *------ —  - — ; -

La Figura 3 es uoa vista en perspectiva ampliada 
de la palanca de embrague unidireccional que acciona las 
patas da freno» e» otra realización que se contempla para 
esta invencién* - - -  - -  - -  - -  - -  —  - - —

La Figura 4 es uoa vista en perspectiva detallada 
del cubo segdn la realiaaci&i que ee contempla en la Figura 
3*-— — — — — — — — O — <- —

Las Figuras 5 y 6 ilustran una representación de­
tallada de algunas de las varias configuraciones posibles 
del estribo, rogón ol tipo específico de llanta de la rueda 
trasera del vehículo. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -



Pescripctfo detallada de la realisaoifo. preferida

Con referencia ahora a las plenos anexos, y m  
particular a la Figura 1» se ilustra en la misma una sec- 
cita de una bicicleta señalada de nodo general por el ndno- 
ro de referencia 10, y el isómero de referencia 12 indica el 
soporte inferior en que vea acatados los cojinetes pora el 
libre movimiento de rotación del eje inferior 14, sobre el 
cual van firmemente oontadas las manivelas 16 de pedal* Como 
puede observarse en dicho plano, el impulso de los pedales 
os transmitido por oedlos convenoionaloa a la rueda trasera 
por medio de una rueda dentada 18 en combinación con la ca­
dena sin fin 22 y por aadio del piBán libre sentado en el 
cubo de la rueda trasera, que no se ilustra por ser conven­
cional*

£1 sistema de frenos de contrapedal de la presen­
te invención consta» en particular, de un dispositivo 30 

que combina su propia acción con las funciones que determi­
na la acción de frenado de las zapatas 28 de freno por me­
dio do un estribo 34 que deseablemente establece una cone­
xión entra el dispositivo 30 de embrague unidireccional y 
las sapatas de freno 28. - - - - - - - - - - - - - - - - -

En las bicicletas «a que el eje inferior 14 y las 
manivelas 16 de pedal son independientes y desmontables uno 
de otro, tal como se ilustra en dicha Figura 1, la instala­
ción del sistema de freno de la presente invención requiera 
Bolamente quitar una de las manivelas de pedal o asteas, y



la instalación Se uno o varios embragues unidireccionales 
en el eje inferior 14»

La Figura 2 es m  plano ampliado y detallado ¿e 
la palanca del embrague unidireccional 30» ope consta de ves 
órgano principal 42 dotado de una abertura 44 circular Iota 
leda a fin de alojar de modo adecuado los elementos 32 de 
embrague, siendo dichos elementos 32, en la realización con 
templada aquí, tace rodillos» pero que también pueden eer 
elementos móviles, conos, esferas, o cualquier otro cuerpo 
que pueda rodara y por más que aquí se ilustran en la reaU 
zación preferida en ntibero de seis» dicho ndaero puede va­
riarse sin por ello apartarse del espíritu de la invención, 
En la parte inferior de la palanca del embrague uaidireccio 
nal se dispone una abertura circular 46» en la cual se in­
troduce un estribo 34 que transmite la acción de frenado a 
laa zapatas de freno 28, que van soportadas de nodo adecua­
do en loa extremos traseros del estribo 34 y están calibra­
das para su acalda de frenado por medio de tepes 26 de hor­
quilla que están firmemente anclados en la horquilla trase­
ra 20 de la bicicleta. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La Figura 3 es una vista ampliada de una realiza­
ción adicional del embrague unidireccional de la invención 
en la cual puede observarse la modificación que lo caracte­
riza, que canalete en el uso adicional de un cubo tubular 
48 roscado que está rasurado y dotado de muescas 32» que 
funciona como el centro del embrague 130, SI uso de un cubo 
tubular 48 en el sistema de freno de contrapedal viene de-



terminado por la configuración estructural especial del eje 
inferior 14 y las manivelas 16 le pedal» ya que en algunas 
máquinas estas tres piezas estructurales constituyen una 
pieza única» llamada "manivela enteriza"; y como consecuen­
cia de esta configuración, particular ee necesario substituir 
la tuerca que sitúa y bloquea el cono de loe cojinetes por 
el cubo tubular 43 que proporciona una superficie cilindri­
ca que sirve como tuerca de bloqueo, rodadura para loa rodi 
lloa 32 y como centro del embrague unidireccional.---- -

El cubo 48 tiene una o varias muescas 52 para fa­
cilitar su aplicación por roscado a la manivela enteriza 14 
o su retirada de la misma por medio de una rosca interna 50 
dispuesta para este fin en el interior del cubo 48. En la 
superficie exterior del cubo 48 hay una ranura circular 54 
en la que se coloca el retenedor, que sostiene en su sitio 
los rodillos 132 por medio do una arandela interpuesta en­
tre su cora exterior y dicho re tenedor. - - -  - -  - —  - -

En las Figuras 5 y 6 a» ilustran realizaciones 
proferidas de la forra que se puede dar al estribo 341 así, 
por ejemplo, em la Figura 5» el estribo 34 está compuesto 
de un estribo rígido de una sola pieza y tiene una forra 
que contribuye a una aplicación subataneialmente uniforme 
de la acción de frenado transmitida desde la palanca del em 
hrague 30 a las zapatas de freno 26» Coma puede verse en di 
cha Figura, el estribo 34 está compuesto de dos brazos» en 
cuyos extremos hay unos adecuados dobleces angulares 53 y 
aberturas 56 en que se fijan de modo adecuado las zapatas
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23 de freno, además de elementos salientes o guías 33 para 
cada uno que facilitan su recorrido por cedió de topes 26 
de horquilla.

domo se ha indicado antes, existen en el cercado 
5* llantas que no sen adecuadas para usar el estribo rígido 34

ilustrado en la Figura 5 de los plenos anexos, sino que re­
quieren un estribo articulado de diseSo espacial, ya que en 
dichas llantas la fuerza de frenado ha de ser axial a la 
llanta, y esta fuerza es la única que realmente ejerce pre- 

10, sión, con el resultado de que dicho frenado no aienpre es
tanto de fiar cono podría desearse* Por ello, en la presen­
te solicitud se proyecta un estribo articulado 34*; cuyo egg 
pleo no adío desarrolla una fuerza (pie es axial a la llanta 
sino que además ejerce tina fuerza suy considerable en usa 

15* dirección radial, estando ambas fuerzas cosbínadas para lo­
grar una máxima acción de frenado, que se obtiene en combi­
nación ecn la palanca del «abragua unidireccional del sist£ 
na de frenado de la presente invención, modificando la dis­
posición de anclaje del estribo en la abertura 46 de la pa­

so* lasca de embrague 30, así como en virtud de una zapata de
freno de diseSo especial* - - -  - -  - —  - - - - - - - - -

&k realidad la única modificación proyectada en 
el anclaje del estribo 34* consiste en proporcionar m  per­
no adecuadamente situado por medio de una tuerca y una tue£ 
ca de bloqueo en la abertura 46 de la palanca 30, y que ti£ 
ne su cuerpo extendido hacia el centro de la bicicleta y su 
extremo libre roscado introducido en al bucle 62 del ostri-

25



bo articulado 34* Ilustrado en la Figura 6, fijándolo por 
raedlos adecuados tales como tuerca y tuerca de bloqueo» de 
sodo que cuando se efectáa la acción de frenado los extra­
ños traseros de la varilla 34* tienden principalmente a juĝ  
tarse uno con otro a nodo de torneas» ejerciendo una fuerza 
««tai sobre la llanta» y al mismo tiempo se aplica una fua& 
sa radial» obteniendo así 'tai frenado muy eficiente» como 
puede verse en la Figura 6» las diversas piezas que forman 
el estribo articulado 34' están unidas por medio de pasado­
res o tomillos 64» formando una tenaza flexible» Se ha se- 
füalado que el anclaje del estribo articulado a la palanca 
del embrague unidireccional se realisa por medio de un per­
no fijado a ««a tuerca y tuerca de bloqueo» aaí costo a un 
bucle 62 del estribo articulado 34* í naturalmente dicho an­
olaje puede efectuarse con otros medios» tales como solda­
dura» remache o incluso por medio de un saliente que forme 
una sola pisca con dicha palanca» — — —

Con respecto a la modificación de la zapata de 
freno» su zona de frenado asumo una forma angular» con lo 
que ,g,n de sus earas aplica usa acción de frenado axial y 
la otra m a  acción de frenado radial» dependiendo dichas 
clones de la forma articulada que asume el estribo 34*» y 
con lo que los medios para fijar las zapatas de freno a loa 
extremos libres del estribo articulado sirven también para 
guiar las mencionadas superficies de frenado de las zapatas 
de modo adecuado centra la superficie de la llanta» - - « -

Con objeto de asegurar el retomo del estribo 34
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fi 34* a una posición en que las zapatas de freno queden fue 
ra de contacto con la llanta de la rueda* se dispone un re­
sorte 36, uno de cuyos extrenos va anclado al estribo ea un 
punto cercano al extremo que va fijado a la palanca del es» 

5* bracos unidireccional, y su otro extremo va adecuadamente
fijado a alguna parte estructural de la bicicleta, como por 
ejemplo el extremo inferior del guardabarros trasero, a la 
horquilla trasera o a cualquier otra pieza estructural, con 
la condición de que asegure la retracción de Xas zapatas de 

10* freno fuera de las zonas de frenado de la llanta. - - - - -

Coso se ilustra en las Figuras 5 y 6 de los pla­
nos anexos, los extremos traseros del estribo 34 han sido 
dotados de aberturas laterales 56 a través de las cuales se 
introduce y fija el tomillo de las zapatas de freno 28, ea 

15* toado también dichos extremos provistos de elementos salie&
tes 38* cuya misión ea servir como guías para las zapatas de 
freno conjuntamente coa loa topea 26 de horquilla; los ex­
tremos del estribo 34* ostia dotados adío de una abertura 
caía uno; cuyo objetivo es montar las zapatas de freno, y 

20. «n las cuales las tuercas de blocaje, debido a su configura
ción alargada y cilindrica, actúan también como guías para 
las zapatas de freno en coabinaci&x con dichos topes 26 de 
horquilla. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Sara aplicar las zapatas de freno contra la supej* 
25* ficie de frenado de la llanta 24» es preciso afilo girar loa

pedales 16 en la dirección indicada por la flecha en la Fi­
gura 1 , con lo que el embrague unidireccional 30 gira en cc¡a
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binación con «1 fije inferior 14» llevando consigo en su movi­
miento el estribo 34 y con ello las zapatas da freno 28 que 
realiscs su función; par» dejar libre la llanta trasera de la 
acción de frenado de las rapetas de freno» basta sólo con gi- 

%  rar los pedales en la dirección opuesta a la flecha, acción 
que es complementada por si resorte 36. —  ------ —  - - -

Con respecto a la función de la realización conten 
piala en la figura 6, sustañeisísente es la misma que el sis» 
tena que usa al estribo de la Figura 5» que ee ha descrito en 

1C. pliaaente en el párrafo precedente; no obstente es pertinente 
añadir qua al nl?w> tiempo que las zapatas da freno se despla 
san radialaanta hacia adalante da la biciclata tanbián a» cié 
rran con$ unas tanacas para atrapar a la llanta en un aantido 
axial.

15» Si bien el eieteaa de frenos de contrapedal de la
presente invención se ha descrito con detalla considerable, 
se entenderá qua aatfi aiatena puede s«r «edificado sin apar­
tarse del espíritu y alesnee oontanplados en la invención, de 
nodo que el contenido de la presente neaoria descriptiva ha 

20. da tomarse en un sentido más amplio en vas da un sentido res­
trictivo, incluido el aléanos de esta invención tal como *« 
defina en las siguientes reivindicaciones. - - ------------

K G !T A

Os declaren de novedad y propiedad para España, sus 
25. territorios y placas d# soberanía, las siguientes; - - - - -
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R B I V I H P I C A C I O B B S

1.- Perfeccioncaieatos en loe frenos de contrapedal 
pare vehículos* que som accionados por pedales, earaeteriza- 
dos porque el freno comprende tan eje inferior en que ven fija 

5* dos áe modo permanente las manivelas de pedal* un estribo pa­
ra transmitir la aeción de frenado* zapatas de freno soporta 
das de modo adecuado an los extremos del estribo* y un cabra 
gue unidireccional montado en el eje inferior* dotado de una 
abertura para la introducción o unión del estribo para trans 

10» oitir le acción de frenado»---- ----- — ----- - —  - —

2»- Perfeccionamientos según la reivindicación 1* 
caracterizados porque el embrague unidireccional está dotado 
de una abertura lobulada circular en la parte principal de su 
cuerpo* de un diámetro suatanctalmente mayor que el diámetro 

13. del eje inferior del vehículo, y presenta en la parte inferior 
de su cuerpo otra abertura de diámetro menor que la antee man 
clonada en la cual se inserta o fija el estribe para trenes! 
tir el esfuerzo de frenado. —  - - - ------------------

3„~ perfeccionamientos según la reivindicación 2*
20. caracterizados porque el centro del embrague unidireccional 

dispone de un cubo tubular* cuyo diámetro interior es susten 
cialmente el sismo que el diámetro del eje inferior* estando 
roscado en su core interne y teniendo en su superficie exte­
rior cerca de uno de sus lados una ranura circular para intro 

25* ducir un retenedor» el cual ayuda a mantener los elementos de 
embrague en su sitio y que tiene además muescas u otros medios



para facilitar su montaje en al «ja inferior

4. - Farfaccionaaiantos en loa frenos da contrapadal 
para vehículos, que son accionados por pedalea que coaprenden 
una «anivela enteriza, un estribo para tren sai ti r la acción 
da frenado, zapatas da freno soportadas da modo adecuado en 
loa extraeos del estribo y un embrague unidireccional «untado 
en el eje inferior, caracterizados porque dicho eabrague ac 
tda cono palanca para accionar adecuadaaente las tapates de 
freno del vehículo asediante al estribo* - - - - - - - - - - -

5. — PerfeeeionaaientoB según la reivindicación 4, 
caraeterísados porque el estribo para la transmisión de la e& 
ción de frenado va fijado adecuadaaente al extraño de la pa­
lanca del eabrague unidireccional y sus extreaoe trasero* es­
tán unidos de nodo deslitante por «edios de guía a topea de 
horquilla que ayuden a guiar las tapeta* de freno contra la 
superficie de frenado de la llanta. - - - - - - - - - - - - -

6«- Perfeccionamientos según la reivindicación 5, 
caracterizados porque el estribo para transmitir la acción de 
frenado eati hecho de una sola plata* - - -  - -  - -  - -  - -  -

7*- PerfeeeionaaientoB según la reivindicación 6, 
carao terizados porque el estribo para transmitir la acción 
de frenado está hecho de pistas articuladas* - - - - - - - -

8.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6, 
careetari*ados porque los medios de guía son independientes 
de las zapatas de freno* - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -
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9. - Perfeceionsaientos aegán la reivindicación 7* ca 
raeterizadoa porque lo» o»dios de guia forman parta da la capa 
ta da freno en combinación coa unos medios da fijación que vas 
roscados interiormente y disponen de medioe para su montaje. -

10. - Perfeccionamiento» según la reivindicación 9» ca 
racterizados porque la superficie de frenado de la zapata de 
freno ejerce acción de frenado axial y radial a la vez* - - — >

11. - "PERFECCION ABIERTOS EK LOS IBEROS BE COKTRAFB
BAL-* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ---- -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de dieciséis hojas» foliadas y «i 
cenografiadaa por una sola de sus ceras y de tres láminas de 
dibujos que la ilustren.

MADRID, 2 ‘>S7!
P. A. /v¡. CURSI! SUROl
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