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La presente invencién se refiere a perfeccionamientos

en. aparatos de cllmatizaclén, del tipo de los que comprenden

una pluralidad de tapas de goblerno de aberturas de paso
de aire, asi como un motor de regulacidn y 6rganos de
transmisidn para el aCCionamlento de dichas tapas en una
sucesidn predetermlnada.

En una construccidn conocida de un aparato de este'

tipo; realizado 'a modo de aparato de climatlzacién por

induceibn, las tapas estin vinculadas a un motor dé‘émpuje

rectilineo comiin a través de sendas palancas y de sendas

bielas. Las palancas estdn conectadas con las tapas- o con

los ejes de giro de las mismas, respectivamente, mediante

conexiones de aprisionamiento. Durante el montaje del ép@-
rato es preciso ajustar las tapas y las palancas de suje;
cién y luego apretar dichas conexiones de aprlsionamlento,
lo cual requ1ere un tiempo relativamente 1argo. A pesar
de ello nd queda garantizado: que los movimientos de las'
tapas se realicen en. la sﬁcesién deseada dentro de la
carrera disponible del métor de empuje. |

Por consiguiente, la finélidad de ié presente inven-
cidn consiste en évitar los inconvenientes a;riba menciona-
dos y en proporcionar un-aparato de climatizacidn en el

cual quede garantizada en cualguier caso la secuencia

deseada en el movimiento de las tapas y en el que el montaje
del accionamiento pueda éfectuarse de manera ripida y sen-

cilla.

' Los perfeccionamientos en aparatos de climatizacién

segiin la invencién se caracterizan porque los Srganos de
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transmisién comprenden ruedas dentadas, asi como elementos
de arfastre que cooperan coﬁ dichas ruedas dentadas en
zonas predeterminadés y que estdn unidos, ag'forma rigida
éontra<giro{ a las tapas. . '

las ventajas de la presente invencidn consisteén,’

entre otras, en que la secuencia deseada en el movimiento-

-de las tapas por efecto de las ruedas dentadas es iguél

para todos los aparatos y no puéde deéajustarse duraété'el
funcibnamiento, en que el accionamiento puede montarse'dé
manera ripida y sencilla y en que la fabricacidn del mismo
es poco costosa. Ademds, mediante la utilizaci6n de las
ruedas dentadas resulta fécilmente posible empleaf para

el accionamiento también un motor ae regulaciﬁﬂ'de movi-
mieﬁto circular en lugar de movimiento rectilineo. Parti-
cularmente en la ejecucibn eléctrica, un motor con movi-
miento circular resulta mé&s. barato que un motor de empuje
rectilineo. El accionamiento de las tapas puede conétruirsé
por tanto, en instalaciones de climatizaci®n pequefias,

a un precio m&s reducido elé&ctrica que neumiticamente.
Ademds, también es posible accionar las tapas de varios
aparatos mediante un solo motor de regulacidn.

En los dibujos adjuntos se ilustra un ejemplo de
realizacién del aparato de climatizacién por induccién
perfeccionado segfin la presente invencidn. En dichos dibu-
jos:

La ?ig. 1 es una vista en seccidn de un apafatb de.
climatizacidn por induccidn; B

la Fig. 2 es una vista esquemitica del accionamiento



PP

del aparato de climatizacidn por induccidn de la Fig. 1; y
| la Fig. 3 es una vista én detalle del accionamiento
de las tapas, y particularmente de la copeXiﬁn tapé-rueda
" dentada. o | |
5 - . En los dibujos se designa con 10 la caja de un aparato
dé climatizaciép éor indqcpién,.la cual ests provi;t; de
dos intercambiadoreé de calor 12, 14,'di§pueéto$ éq &ngulo
entre si, y de una abertura de entrada o en derivéciéh.lé
péra.aire segundario no traﬁado; dispﬁes§a~entrel;o§ cita;'
10 dos intercambiadores'de calor. Uné:cémara'24 de aire prima-
. rio esta:aléjada_en la'parte central de ;5 qéja 10 y esta
' conectada, a través de un tubo 25, con;una'inétalacién de
preparacidn de aire. La parte superior de la cémara 2§'de
aire primario es de seccidn trapecial y esté dotada de ‘
15 toberas 27. ILa posicidn central de la cémara 24 de aire
-primario permite que el aire.éecundgrio que benetra, a-
eleccidn, a tfavés de uno de los dos intefcambiadores Qe‘
calor 18 y 20 y/o por la abertura en derivacidn 16, pueda
rodear la cimara 24 de aire primario por todos sus lados,
20 1lo cual se traduce en1n1alt§ grado de ihducciﬁn.
E1~intercambiador de calor 14 estd disPuesté horizon-
talmente en la parte inferior de la caja y estd acoplado a
una red de agua caliente, Dicho intercambiador de calof 14
estd provisto de una tapa 22 apoyada giratoriamente en un
25 eje 23 por uno de sus extremos. Este éje 23 estd dispuesto
l en el extremo libre de una chapa de guia 17, que se extiende-
inclinadamente hacia dentro desde la esquina interior dere-

cha del intercambiador de calor 14. Esta tapa 22 obtura, en

-4 -
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una de sus ppsiciones extremas, la salida del intercamn
biador de calor 14 y se aplica para ello contra una de
ias paredes de 1é'caja 10. En su otra posicién extrema,
la tapa 22 se apoya contra la cémara 24 de aire primario
y obtura de este modo la abertura én derivacién -16.

El intercambiador de calor 12 estéd aplicado vertical-
mente a la pared delanéera de la caja y estd acoplado a una
réd dé agua fria. Este intercambiador de calér 12 eété

prévisto de dos tapas 18, 20, giratorias alrededor de sen-

‘dos ejes 19, 21,_resp§ctivamente. El eje 19 estd dispuesto

en uno de los extremos de la tapa 18 y en la proximidad
de la esquina interé-inferior del intercambiador de calor
12, La tapa 18 obtura parcialmehte, en una de sus posicio-

nes extremas, la salida asociada a la misma del intercam-

biador de calor 12 y se apoya para ello contra la cémara 24

‘de aire primario. En su otra posicidn extrema, la tapa 18

deja libre la salida del intercambiador de calor 12 y

" obtura la abertura 16, apoy&ndose para ello contra la tapa

22 del intercambiador de calor 14.

El eje 21 ests dispuesto en la porcibn central de la
tapa 20. Esta taﬁa 20 obtura en una de sus posiciones extre-
mas la salida asociada a la misma del intercambiador de
calor 12 y se apoya para ello, mediante una de sus ramas,
contra la c&mara 24 de aire primario'y mediante lé otra
rama contra una rhapa de gufa 29, adaptada para guiar la
corriente en el interior de la caja. En su otfa posicibn
extrema, la tapa 20 gqueda situada en medio de la corriente

del aire secundario que sale de la parte superiof del in-~
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tercambiador de calor 12. A fin de ofrécgr_la menor resis-
tencia posible al flujo, la tapa 20 estd dotada de una
correspondiente configuraéién angular. -

Cuando ambas tapas 18, 22 se hallan apoyadas contra

la c&mara 24 de aire primario, se forma entre ellas un

. cojin de aire 33 que sirve de aislamiento entre las bolsas

de aire caliente y.de aire frio qué se forman respectiva-
mente alrededor de los intercambiadgres dercalér lé(Ai4. .
A&emés, la tapa 22 puede adicionalmenﬁe'estar‘esbecial;
mente aislada. )

éuahdo las tapés 18, 20 obturén la sélida del inter-
cambiador de calor 12, la tapa 22 puede'adéptar c@aléuier
posicibn deseada merced al acoplamientO'entré si dé ;odas
las tapas, que se describird més adelante. Cuando la.tapa
22 obtura la salida del intefqambiador dé calor 14, las ‘
tapas 18, 20 pueden, correspondientemente, adoptar éualquier
posicién deseada. ‘ ' ‘

En la Fig. .2 se‘ilustran) para mayor claridad, fnica-
mente las tapas del aparato de climatizacidn por induccidn
ilustrado en la Fig. 1 yrel accionamienﬁo-de las mismas,

En los ejes de gifo 19, 23 dé las tapas 18, 22Vestén monta~-
das giratoriamente sendas ruedas dentadas 28 y 32, respec-
tivamente. Ademfs, para mayor simplificacidn del dibujo
se han ilustrado inicamente los circulos primitivos de las
ruedas dentadas..Una rueda intermedia 34 engrana con las

ruedas dentadas 28, 32, y estd tambi&n montada giratoria~

‘mente en la caja. Un servomotor 36, del tipo de motor de

empuje rectilineo, estf vinculado operativamente, a través
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de una biela 38, con la rueda dentada 28.

Las tapas 18, 20, 22 estéin dotadas de sendos muifiones 40,

tal como se puede apreciar en la Fig. 3, los cuales son,

de acuerdo con una forma de realizacidn preferente de

la

invencisn, de configuracidn hexagonal. Sobre dicho cuerpo-

hexagonal estd dispuesta una palanca o leva 42, dotada

a su vez de un orificio hexagonal. La posicidn de la palan-

ca 42 puede variarse por tanto, con respecto a la tapa, de

60° en 60°. E1 extremo 44, distante de la tapa, del mu-

fibn 40 es de seccibn cilindrica y estd apoyado girator

ia-

mente en un soporte 67. En'dicho extremo 44 estd montada

de manera libremente giratoria la rueda dentada asociada

a la tapa correspondiente. A cada rueda dentada 28, 32 esté

fijado un elemento de arrastre 66 6 62, respectivamente,

el cual entra en contacto con la correspondiente palanca 42,

42', asociada al mismo, en ciertas posiciones de la ru

dentada. El otro extremo de la tapa estd apoyadc en la

caja 10 mediante una espiga convencional.

A cada una de las tapas 18, 20, 22 esta asociado

eda

un

muelle 54, 56, 58, respectivamente, el cual tiende a man-

tener la tapa en la posicidn en que queda obturada la-

sali~

da del intercambiador de calor. La tapa 20 estd dotada de

_una palanca 60, firmemente unida a la misma, la cual a su

vez estd acoplada, a través de una barra 59, con la palan-

ca 42'.

Las posiciones de las tapas, indicadas en la Fig.

1

con lineas de trazo continuo, representan el pleno funciona-

miento de calentamiento., La tapa 22 esti apoyéda contra la .
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cidmara 24 dé aire primario, con lo qﬁq queda libre la

salida del intercambiador de calor 14 f obturada la en-

trada de aire seéundarib no tratado'a'través'de la abertura

‘en derivacién 16. Las tapas 18, 20 se apoyan tambié&n con- o

tra la cémara 24.de aire primario o contra la chapa de

guia 29, respectivamente, y evitan la salida de aire secun-

-dario enfriado del intercambiador de‘caior_lzi-

cuando se -desee reducir la potencia de calentamiento,

" el servomotor 36 desplaza la biela 38, bajo‘;a:influencié

del termostato, con lo que.lalrueda dentada 28 comienia

a giraf en sentid6 contrario al de las_égujas del reloj.
De ésta manera resultan tambi&n adciohadés la rueda inter-
media 34 y la rueda dentada 32, esta filtima también en
sentido contrario al sentido de'giro de las agujas.del feloj.
El elemento de arrastre 66 de la rueda:dentada 28 se despla-
za, conjuntémenée con dicha rueda dehtaaa 28, en éentido
contrario al sentido de-giro de las agujas del reloj. Bajo
el efecto del muelle 58, la palanca 42 permanece époyada
contra el elemento de arrastre éG y la tapa deja lenta-
mente al descubierto la abertura éﬁ derivacidn 16, De esta
forma puede penetfar aire secundario no tratado en la caja
10, y la temperatura en la salida 69 de la caja desciende.
Cuando la tapa 22 se apoya totalmente contra la caja 10 no
puede ya salir aire cﬁliente alguno del intercambiador de -
calor 14 que todavia se halla en-funcionamiento. Simult&-
neamente queda completamente libre la abertura de entrada

16 para aire secundario no tratado. El muelle 58 mantiene

a la tapa 22 apoyada en posicidn de cierre contra el inter-
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cambiador de calor 14, mientras que el elementoyﬁe arrastre
de la rueda dentada se separa de la palanca o leva de
dicha tapa. ' l o -

‘Cuando se desee que la temperatura de salida del
aparato de climatizacién descienda todavia mis, el servo-
motor 36 continda accionando las ruedas dentadas 28, 32;

y la rueda intermeéia 34. Cuando el elemento de arrastre 62
de la rueda dentada .32 entra en contacto con.la palanca

de la tapa 18, dicho elemento de arrastre 62 abre lenta-
mente por presibén, a través de la palanca 42* asociada al
mismo, la tapa 18 contra la accidn del muelle 54. Siﬁulté—
neamente, la tapa 20 resulta abierta, contra la accién del

muelle 56, r la palanca 42°' a través de la barra 59 y
po P Y

la palanca 60, De esta manera queda al descubierto la sali-

da de aire enfrigdo del intercambiador de calor 12 y,
simult&neamente, dificultado por la tapa 18 el paso de aire
secundario no fratado por la abertura en derivacién 16.
Cuando se desee reducir m&s todavia la temperatura en
la salida 69 de la caja, contindan abri&ndose las tapas
18, 20, hasta que finalmente la tapa 18 se-apoye contra la
tapa 22 y no permité ya paso alguno de aire secundario no
tratado a través de la caja. La tapa 20 se -:para en medio
de la corriente procedente de la parte superior del inter-
cambiador de calox 12. En esta pbsicién, ilustrada por las
tapas dibujadas con lineas de trazos en la Fig. 1; el apara-
tb trabaja a pleno rendimiento de enfriamiento. Durante
todo el proceso hasta ahora descrito, todas las ruedas den-

tadas han estado girando continuahente, pero las respectivas
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tapas solamenﬁe han girado lo»que'les,permitian los ele-
mentos de arrastre, a ellas asociados, de las ruedas denta-
"das., .

ﬁa secuencia en el movimiento de las tapas queda de-

terminada por las ruedas deﬁtadas, por la posicidn de los

. elementos de arrastre sobre dichas ruedas dentadas, por la

forma de las palancas y por la posicidn de las mismas, y

no precisa ser ajuétada. Por consiguiente, la gama de pre-

-sién’ "By-pass" del servomotor es igual_patg-todos los apa-

rates.

La disposicxén de los 1ntercamb1adores de calor 12,
14 én la caja 10 y la posicidn relativa de los intercambia-
dores de calor entre si no tiene influencia alguna sobre la
configuracidn bésicé del accionamiento. .

Evidentemente deber& tenerse en'cuenta que, seglin la
dlsp051c16n constructiva de los 1ntercamb1adores de calor .
12, 14 y de las tapas 18, 20, 22, estas tapas deberén girar
en el sentido deseado. La tapa 20 del intercambiador de
calor 12 puede desplazarse, sin dificultad alguna, también
en secuencia con la tapa 18. En.lugar de un motor de empuje
reéctilineo puede éreverse también un motor neum&tico o
eléctrico con &ngulo de giro limitado. Este motor de regu-
lacidn puede accionar tanto la'rueda dentada 28 como la
rueda dentada 32 6 la rueda intermedia 34. En el caso de

que se deseen gobernar varios aparatos mediante un solo

servomotor 36, la conexidn de los aparatos entre si puede

efectuarse, del modo mis conveniente, mediante acoplamiento

de las ruedas intermedias 34, de las ruedas dentadas 32 &

- 10 -
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también de las ruedas dentadas 28 accionadas directa-
mente por el servomotor 36, de apaiaﬁos adyacentes.

En principio,'también es posibie efectuar el gobierno
de las tapas, en el aparato de cliﬁatizac;én por induccién
de la Fig. 1, mediante otro accionamiento-distinto del
de ruedas dentadas ilustrado en 'las Figs. 2y 3.

N O T A |

rDescrita-sufipientemente la naturaleza del invento,
asi'cémo la manera de ponerlo en préctica, se hace constar
gue todo cuanto no altere, cambie o modifigque su principio
fundamental, puede quedar sometido a variaciones dé détalle.
Tambi&n se hace constar gque esta invencidn corresponde:ca la
descrita en la Solicitud de Patente N@ '16447/73, deposita-
da en Suiza en 21 de Noviembre de 1973, cuya prioridad
se reivindica de acuerdo con los Convenios Internacionales
en vigor, siendé lo esencial y por lo queise solicita Pa-
tente de Invencién, por veinte afios, lo que queda resumido
en las siguientes reivindicaciones:

18, - Perfeccionamiehtos en aparatos de climatizacidn,
del tipo de los que comprenden una pluralidad de tapas de
gobierno de abeffuras de paso de aire, asi como un motor
de regulacidn y drganos de transmisifn para el accionamiento
de dichas tapas en una sucesién predeterminada, caracteri-
zados porque dichos Organos de transmisidén comprenden ruedas

dentadas, asi como elementos de arrastre que cooperan con

‘dichas ruedas dentadas en zonas predetefminadas Yy que esté@n

unidos, de forma rigida contra giro, a las tapas.

a . - IR . a
2=,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacidén 1=,

- 1] -
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caracterizados porgue alrmepos a.dos tapas estdn asocia-
das sendas ruedas dentadas. |

32, - Perfecc1onam1entos segﬁn la reivind1cac16n 22,
éarﬁcterizados porque ambas ruedas dentadas estén engrana=
das entre si a través de una rueda iptermedia.

4é‘- Perfeccionamientos.segﬁn la reivindicacién 12,
caracterizados porgque dicho motor de regula01on est& cons-
tltuldo Por un motor de mov1m1ento c1rcular con una gama
de'glro limitada.

52.- ‘Perfeccionamientos seéﬁn las reivindicaciones
38 Yy 42; cafacterizados porque'diého motor de movimiento-
circular estd en conexidn de‘aqcionémientoﬁcog una de Lés

ruedas intermedias.

a . R - a3 .
6=.- Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn lé,

" caracterizados porque dicho motor de regulacidén estd cons-

tituido por un motor de empuje rectllineo, el cual estd
en conexién de accionamiento con una de las ruedas dentadas
a través. de un varillaje.

72,- Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn 1§,
caracterizados po&que las ruédas dentadas estan continué—
mente en conexiéﬁ de accionamienﬁo con el motor de regula-
cibn.

- 82, - Perfeccionamientos seglin la reivindicaci6én 1%,
caracterizados porque las ruedas dentadas estén provistas
de sendos elementos de arraétre gue cooperan con respecti~
vas palancas, estando vinculada cada una de dichasipalancas
con la correspondiente tapa.

X! . . . \ . a
9=.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 8=,

- 12 -
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caracterizados porque cada una de dichas palancas esti
vinculada con la tapa a través de un cuerpo polié&drico.

102, - Perfeccionamientos'segﬁn la reivindicacidn 8§,

-caracterizados porque a las tapas estin asociados sendos

muelles, mediante los cuales cada una de las tapas gqueda
mantenida en una de sus dos posiciones extremas, y porque
las tapas son desplazadas en uno de ambos séntidos de movi-

miento por la fuerza del correspondiente muelle, siempre

'y cuando la posicidn del elemento de arrastre lo permita.

lyg.- Perfeccionamientos segfin la reivindicacién lé,
estando asociladas dos tapas a uno de los interéambiadores
de calor, caracterizados porque ambas tapas estdn unidas
entre sI mediante un Varillaje y son suscepﬁibles de ser
desplazadas simultineamente.

129.- Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn 115,
¢aractérizaéosAporque al guedar obturéda la salida de uno
de los intercambiadores de calor por al menos una de'dichas
tapas, se abre simult&neamente por ella el canal en deri-
vacidn que elude dicho intercambiador de calor.

1323, - perfeccionamientos segfin la reivindicacibn 118,
caracterizados pdrque, al menos durante el funcionamiento
de enfriamiento, las tapas dejan libre el camino para el
aire secundario a ambos lados de la cimara de aire primario.

142, - perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 112,
caracterizados pprque entre las tapas de los intercambia-
dores frio y caliente, respectivamenfe; queda determinado
un espacio cerrado durante el funcionamiento a pleno

calentamiento.

- 13 ~
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. 152, - PERFECCIONAMIENTOS. EN APARATOS DE CLIMATIZACION,

tal y como queda descrito y reivindicado en la presente

memoria que consta de catorce hojas mecanografiadas por

una sola cara y de dos l&minas de dibujos.

BARCELONA, 21 de Noviembre de 1974.

LUWA AG

- 14 -
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