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3e han prnpuest~ ya embarcacinnes de frrea
general circular, Algunas de ellas tienen un cascn cu-
ya parte sumergida, prr la menns, tisne la frrma de
un casguete esféricn. Ciras tienen un cascn miS A menns
cili{ndricn y un frndn abembadn n ligeramsnte abambada,
pern diferente de la farma esférica, Las embarcacimnes
de la primera categeria presertun cualidades desde el
puntr de vista hidrndindmice, pern tienen el incanve-—
niente de estar sujetas a tAmar inclinacinnes excesivas
en el cursn de navegacidn cuande~ el centrr de gravedad
acuga temprralmerte ~ de manera estable una pnsicidn
disimétrica c~n relacidn zl casc~, baje el efectn del
empuje de las medi~3 prapulsnares a simplemente bajn
el efectn de lus nlas,

El presente invenin trata de propnrcinner
una embarcacidin que pertenece al tipe de ingenims que
se acaban de indicar, per~ gue estd exenta de sus de-
fectns. La enbarcacidn asegdn el inventn esté caracte-
rizada pnrque incluye un cascn cuya f~rrma bédsica es la
de un casquete esféricr nue, en la zona gque fmrma la
parte delantera n prea de 13 embarcacidn, se extiende
hasta encimz de la linea de flntacidn 2 carga méx.na,
mientras cue & las luuns, l2 parte del cascs situade
encima de esta linea de flntaciAn se apsrta de la for-

ma esférica y s asewz'a pragresivamente a la farma ci
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1{ndrica, y prrque incluye pnr la menna un alerdn que
farma flatadnrr, dispuszte en la parte trasera » pope
y unidn rigidamente 21 cascn, y un prapulsar arienta-
ble alreded~r de un ¢je cnntenidn en el plans medio
longitudinal de la eabarcacidn,

El dibu jna anejn representa, a tituln de ejem—
plo, una fnrwa de ejecucidn de la ewbarcacidn segdn el
inventn, -

La figura 1 es un cnrte vertical langitudi~

nal.

el

La figura ? es una vista en planta.

La figura 3 es una viata de frente,

La figura 4 es una vista lateral esquemdtica
que sirve para explicar la forma del cascon.

La figura 5 es una vista esquemitica en plan-
ta cnrrespandiente a la figura 5 y que muestra la forma
de onrtes hnfizantales sucesivas del casen,

La embarcacidn representada cnuprende un cas-
co 1 cuya frrma resaltard de las explicacinnes que se
van & dar cnn referencia a las figuras 4 y 5.

Bn la Tigura 4, se ve en 2 la lfnea de flntacidn
a carga méxima de la embarcacidn y en 3 un eje vertical
sobre el cual se encuentra el centrn de un casquete esfé
rico cuya farma cnincide c¢en la de la znna inferinr del

cascn par debaje de la linea de flntacidn.

L
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3e han indicadm en 4, 5, 6, 7, 8 y 9 planns
de cnrte hnrizantales sucesivas del cascn y se ve en
la figura 5 la frrma en planta del cascn correspondien
te a estns diferentes cnrtes.

5 Se ve que en 4a sl cnrte del cascn es circu-
lar, parquée el cascn es entnnces esféricn. En 5a, es
igualmente circular y en 6a también., Por el contrario,
en 7a se ve que en la parte izquierda de la figura 5
la maynr parte del cascn es un peguelin circuls del cas-

10 quete esféricn, mientrus que en la parte derecha es
un eirculn concédntrico y de radin wmennr. Se cnmprende
fécilmente cnnsiderand~ la parte derecha de la figura
4. En 8a, en la parte izquierda de la figura 5, la par-
te circular concéntrica con 3 y simétrica con relacidn

15 al plann longitudinal medianan 10 de la embarcacidn no
se extiende mé&s que en un paquedin dnguln. En 9a, en la
parte izquierda de la figura 5, se ve que el extremn de-
lantero de la embarcacidn pertenece tndavia a la esfe-
ra., Debe nbservarse que en la witad derecha de la figu-

20 ra 5 las diferentes curvas 6a, 7a, 8a y 9a san igualaen
te circulns centrudas en 3, pern de radin uwennr. Ade-
mds, en esta mitad derechia de la figura 5, las curvas
8a y 9a se confunden, ln cue se comprende fécilumente
considerandn la figura 4, puesin que la parte trasera

25 o popa 11 de la emwbarcacidn es cilindrica.
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Se ha dicho mfis erriba que la parte izquier-
da de la figura 4 representa la parte delantera o prns
de la embarcacidn, Esta parte delantera tiene une forma
que puede definirse on~an sigue. Hacia delante, es de-
cir, en el plann 10, el casco es esféricn, es decir,
que el perfil de este cascn visible en la figura 4 es
an aren de cireuln hasta un lugar 12 situada par enci-
ma de la lfnea de flntacién a carga méxima. La zana
situada por encima de 12, n sea 13, es, en este ejem-
pla, cilf{ndrica. En la figura 4, esta parte 13, es,
pues, vertical.

En la parte trasera n pnpa, la parte del cas-
cn situada encima del corte 6 se aparta de la forma esfé
rica y se asemeje prnoresivamente a la forma c¢ilindrica
que =e ve en 14, In lps flancns de la embarcacidn, la
farwa del cascna es la de una superficie que se une
prngresivamehte tnn la farug en la parte'delantera y la
farma en la parte trasera, La vista de frente segin la
figura 3 permite darse cuenta de esta frrma.

La embarcacidn c¢nmprende, ademés del casen,
dns alernnes-flatad~res 15, 16 situadns en la parte
pasterinr de la embarcacidn a distancia del cascn y
unidns, cada win, a éste, por una parte rigida 17, res-
bectivamente 18, Est~s alernnes-~flntadnres estdn dispues

tns, neturalcente, de wnda siadtrice can relacidn al
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plann longitudinal medin 10.

La embarcacidn ircluye, ademis, un propulser
19 arientable a valuntud en 3602 alredednr de un eje
paralelo al eje vertical 3 y pridxian a éste, En una va-
riante, estnz dns ejes pndrian c~incidir, Este propul-
sor estd crnstituidn, en el ejempln representadn, por
un votnr de explasidn 20 que accinna una hélice 21,

La parte inferiar del propulsor 19 estd dis-
puesta en un pnzn 22 del cascn. Pnr el ladn de la pnpa,
el pnzn 22 se cnntinda pnr un canal 23 en el cual este
propulsnr puede ser abatidn, cnuwn se representa en tra-
zns mixtes en le figura 1, cusndo se desea subir la
hélice 21,

- En la figura 2, nn se ha representadn el prn-
pulser, pero se ve el pnzn en 22, En 24, 25 y 26 estén
indicadns asientns para los pasajeras. En la parte de-
lantera n ﬁroa, hay an espucin vacin 27 que sirve de
cofre y recubierta purcialamente por una cubierta 28
que puede estar articulada en 29,

Haciendn referencia a la figura 5, se ve en
30 los diferentes cnrtes hariznontales del pozn 22 y en
31, 32 los diferentes cnrtes hnrizeantales de los alern~
nes-flntadnres, segin ln: diferentes planns 4, 5, 6,

7, 8, 9. Se cnuprende fécilmente que, dada la presen-

cia y la disposicidn de lns alerones-flatadnres, la
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embarcacidn descrita presenta un wmejnr asientn que una
embarcacién de la uisma farma pero desprovista de estnrs
drganns, ln que es una ventaja innegable. .

Se pndrian tener tawbién tres alerones, estan-
dn dispuestns dns de ellpns camn 15 y 16 y el tercern en
el planpe medin 10V T

Se observard, de pasada, que en el caso de
un snlo alerdn qﬁe estuviera dispuresta en el plans lon-
gitudinal de la embarcacidn, la marcha atrds estabiliza-
da seria imposible.

Finalumente, en atra ferwa de ejecucidn, la

embarcacidn padris estar provista, ademés, de un mdstil

para la navegacidn a vela, y de un alerdn dispuest~ en
le perpendiculer del méstil y ntientable para formar
timdn,

Se he descritn el cass en que los alernnes-flg
tadnres estédn dispuestrs a distancis del cagen y estén
unidns a éste por drganns de unidn rigides, Naturalmen
te, €stos aleranes~flntadnres pndrfan también estar fi-
jadns directamente al cascn o venir ya 'de fabricacidn
con éste en el casn de un cascn wnldeadn. En este casn,
estarfian ventajosamente configuradns para que se encon
traran, al menans en su mayar parte, fuera del plano

del cascn.

Ta embarcacidn descrita, cnmo por lo demés
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sus variantes pnsibles, presenta las ventajas y carac-
ter{sticas de conmpnrtamientn siguientes:

a) buena relecidn entre desplazamiente y vo-
lumen interinr util. For ejempln, para un ingenio que
pesa 50 kg en vacin y aue transparte 400 kg de carga,
se obtiene un desplazamientn de 450 kg cnnh una super-
ficie en la linea de flntacidn de 2,6 0 y un calado
de 0,3 m.. Tal inéenio puede tener una superficie valu-
ninesa Util de 4,5 a susceptible de ser preparada pa-
ra el transparte de la carga prevista,

b) buena relacidn patencis/rendimiento: este
tipn de cascn puede ser cnnaiderade cnmn intercediop
entre 1lns cascns de desplazamienta y las cascns planeg
dores; en efectn, incluss & paca velacidad, la suma
de las resultantes verticales de las presinnes dindmi-
cas sjercidas en diferentes lugares del cascn principal
da una resultante dnica dirigida verticalwments hacia
arriba, La wagnitud de esta resultante es caracteristi-
ca de la pnrtancia natural del cascn en traeslacidn y
viene a disminuir el desﬁiazaiiento para equilibrar el
pesn del ingenis. Comparada cnn un cascn de desplaza-
mientn tradicinnal, la facultsd de elevarse poar enciwme
de la linea de flatacidn es, pues; més importante; 1a
parte inferinr de lns élernnes—flntadnres prede ser di-

seflada igualmente de modn que proveogue una pnartancisa
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adicinnal en traslacidn.

Par ntra parte, loy perfiles sumergides, tan-
tn del cascn cnmp de lns alernnes-flotadnres, permiten
una buena circulacidn del agna desplazada y dan una pe-
quefia resistencia al avance.

Estas caPacterfsticas permiten una economia
energética por el ewplen de mntores da>pequeﬁa poten—
cia; pnr ejewpln, un ingenio de 2,5 x 1,8.m de tamails
que pesa 50 kg y que transporta 300 kg de carga puede
alcanzar una velocidad de 6 kg/h con una potencia de

0,25 HP solamente,

¢) Manejabilidad total: esta férmula permite,
gracies a los efectns cnmbinadns de la posicidn del pro~ .
pulsor y de las reacclones ceracteristicas debidas a
lns alerones—flotadoreé, nbtener una wanejabilidad absg
luta. El ingenio puede realizar las evoluciones siguien
tes: marcha hacia delante establizada - marcha atrés
estabilizada - virajes con tadns los radins en marcha
hacia delante & eﬁ marcha atrds - autorrotacidnes con-
traladas (radin de viraje igual a cerp),

d) insumergibilidad: la enncepcidn de este
férwula hace pricticamente impnsible, cualesguiera gue
sean la posicidn y el centrn de gravedad y los factores
exteriores, una posiciAn de lns metacentras longitudi-

nales o laterales exterinres a la prnlongacidn vertical
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del centrn de empuje; el ingenin puede ser consideradn,
por consiguiente, cnmn insumergible. Inclusn en caso

de averia del prnpulsor n pnr cualguier ntra razidn que
haga el ingenin incnntrnlable, su orientaciAn con rela-
cidn al nlezje es indiferente y nn presenta ningidn
riesgn.

e) Relacidn pesn/snlidez favarable debidn a
la forma general casi circular que permite asf asbtener
cneficientes de seguridad elevadns y una disminucidn del
precin de cnste en la crnstruccidn.

Esta Snlicitﬁd que carresponde a la presen-
tada en Suiza, el 18 de Diciembre de 1973, bajo el N°
17710/73, se acnge & lns beneficins del articule 51

del vigente Estatuto snbre Propiedad Industrial.

REIVINDICACION®S

-

Ios puntns de invencidn preopia y nueva gue

se presentan para que sean nbjeta de esta salicitud de
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Patente de Invencidn en Espafia, pnr VEINTE afins, san.
1ns gque se recngen en las reivindicacinnes siguientes:
la.~ Baobarcacidn perfeccionada, caracteriza-
da parque incluye un cascn cuya farma bisica es ia de
un casquete esféricn que, en la z~na que forma la
parte delantera o -prna-de la embarcacidn, se éxtiende
hasta por encima de la linea de flatacidn a carga mé-~
xima, mientras que a las ladns, la parte del cascn si-
tuada par encima de esta linea de flotacidn se aparta
de la farma esférica y se asemeja pragresivamente a la
farma cilindrica, y parque incluye, al menns, un alerdn
gue forma flntadnr, dispuestn en la parte pnsterior o
papa ¥y unida rigidemente al cascn, y un propulser orien
table alredednr de un eje cnntenido en el plano medio
longitudinal de la embarcacidn.

28 ,~ Embarcacidn segin la reivindicacidn 18,
caracterizada pnrque incluye dns alernnes-flntedores
dispuestos a distancia del plano longitudinal medin ¥y
simétricamente cnn relacidn é este plann,

3e,- EmbarcaciAn segin lz2 reivindicacidn 18,
caracterizada parque el n lng alernnes-flptadnres estén
situados a distancia del casen y estén unidns a éate
pnr un elementa situadn par encima del agﬁa.

&,.. Embarcacidn segin la reivindicacidn 18,

caracterizada prrque el o los alernnes-flpotadnres estéin

22-11-74 - 11 -
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directamente unidas al cascn pero se encuentran por lo
menos en su maynr parte fuera del plann del cascn.

58,~ Embarcacidn segln la reivindicacidn 1%,
caracterizada panrque el eje alredednr del cual es orien-—
table el propulssr, coindide practicamente con la verti-
cal que pasa por el cenirn de la esfera a la cual perte-
nece el casquete citado,

8 ,~ Embarcacidn ségdn la reivindicacidn 18,
caracterizada porque incluye un wdstil para la navega~
cidn a vela y un alerdn dispuestn en la perpendiculer
del méstil y nrientable para farcar timin.

78 ,- Embarcacidn perfeccienada.

Tal y cnun se ha descritn en la kemnria que
antecede, representade en los dibujos que se acompafian
y con los fines que se han especificadn. A

Esta kemoria cnrnsta de dnce hojas escritas

a mégquina por una sola cara,

97 HOV. W7

hadrid,

P.a,
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