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REMORTIA DESCRIPTIVA

de. una Patente de Invencién a nombre de
WALTER KROLL, Je hacivnalidad alemana, do-
miciliado en 7141 Kirchberg/Murr, Burgstaller
Strasse 42, (Alemania); por : "PERFECCIDNA-
MIENTOS RELATIVOS A ESTUFAS DE ACEITE, ES-
PECIALMENTE PARA LA COMDUSTION DE ACEITE
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El invento se refiere a perfeccionamientos relativos
a estufes de aceite, espacialmente para la combustidn de aceite
usado, con conducciunes para aceite de combustién (en particu-
lar aceite usado a quemar), aceite de encendido y para el derra-

me, que desemhocan lateralmente en un pote de combustidn debajo

de una entrada de aire.

En las estufas de aceite convencionales de este tipo
todas las tres conducciones estaban acopladas & un tubo comin
que penetraba en la cstufa de aceite y formaba una embocadura
condn de todas las tres conducciones en la estufa., Pero esto te-

nia el inconveniente dc que una parte del aceite de combustidn

o del aceite de encendido podia entrar directamente en el tubo
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dé deffahe y habia qué temer tal vez igniciones ds repulsién,

.. - El invento tiene sobre todo el objeto de asegurar a

bagé de una construceidn sencilla un funeionamiento econdmico

y libre de averias de la estufa de aceite y consiste de Qn moda
esencial en que las conducciocnes que por medié de una pieza de
acoplamiento comdn se unen al pote de combugtiﬁn, desembocan en
gl pote de combﬁstién cadayﬁna poy separadeo, es decir la del de-
rrame por un lado y las de entrada del aceite de combustidn y
del aceite de encendido por otro lado,

De un modo preferente la conduceidn de alimentacidn
para el aceite de encendido, unida por la pieza de acoplamiento
comén al pote de combustidn, aesemboca separadamente de la con-
duccidn de alimentacidn para sl aceite de compustiﬁn en el pate
de combustidn.

En una forma de realizacién ventajosa del invento desem-
boca ademds la conduccién de derrame con su extremo opuesto al
pote de combustidén en un dispositive colsctor de aceite equipado
con un mecenismo de conmutacidn para la desconexidn automdtica
de una bomba de alimentacidn de aceite de combustidn., Este dis-
positivo colector puede estar estructurado en lo esencial como
recipiente colector dispuosto encima del mecanismo de conmuta-
cidn y que acciona al mecanismo de conmutacidn en dependencia
del peso del aceite recogido, por ejemplo en opoeicidn a la fuer-
za de un resorte por medio de un interruptor eléctrico para des~
conectar un motor, preferentemente eléctrico, para el acciona-
miento de la bomba de alimentacidn del aceite de combustién.

De acuerdo con otra caracter{stica del invento, la

bomba de alimentacidn del aceite de combustidn y el motor que
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la impulsa estan dispuestos en una cercasa comin acoplada por

ajempla'a la estufa de aceite con ‘interposicién de un aislamien-
to térmico, o estén unidoé formaﬁdo ellos mismos esta carcasa.

Las estufas de aceite d;l tipo arriba indicado estéan
equipadas muchas veces con un ventilador que aspira o impele
aire a calentar a través de un canal de aire encima de la estu-
fa. De un modo preferente el ventilador esta configurado como
ventilador aspirante.

Al objeto de facilitar el montaje del ventilador y el
aceeso 8l miemo, de acuerdo con otra caracteristica del invento,
el ventilador formando un grupo cén sus apaoyos, se puede montar
desde el interior de una carcasa colocada encima de la estufa
en una sujecidn dispuesta en las paredes de la carcasa que ro-
dea al ventiladox. Preferentemente el grupo del ventilador se
puede introducir al efecto en guias previstas en la pared de la
tapa de la carcasa del ventilador y del canal de aire, hacién-
dolo desde el interior de la misma. Ademds, de un modo ventajoso,

para tener un escceso especialmente bueno y un montaje fécil del

ventilador, las paredes que cubren la parte del ventilador del

‘canal de aire hacia arriba y en los lados encima de la estufa

de aceite, estan configuradas como tapa que se puedé alzar a
modo de un casco., La carcasa del ventilador y canal de aire,
que saporta & la tapa alzable por medio de una bisagra transver-
sal, puede estar apoyada ademas de un modo sencillo por dos bra-
zos de sujecidn laterales, con seccidn por ejemplo en fﬁrma de
U, encima de una plancha de cierre superiur'da la estufa de
aceits,

En los dibujos estd representado un ejemplo ds reali~

zacidn del invento, mostrando lo siguiente :
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?ig.rl-‘ﬁﬁ corte longitudiﬁal vertical de un horno ds aceite de’
-~ acuerdo con el invento,

Fig. 2 una vista desde arriha snbf; el‘ogjetu-de la Fig., 1l y

Fig, 3 un corts siguiendo la linea 3-3 de la Fig. 1, |

En la parte inferior de una estufa de aceite 10 esta
situado un pote de combustidn 11 que esté ﬁroVisto de aberturas
o toberas de aire 12, distribuidas éobre el ﬁsrimetro del pote
y en la direccién vertical del mismo Yy que sirven para suminis-
trar 2l oxigeno que se necesita para la combustién del aceite
a quemar. En un taladro del pote de combustidn 11 estd inser-
tada en forma hermética una pieza de acoplamiento 13 que estd
abridada 'en el pote de combustién 11 y soporta una canduccidn
de alimentacidn de aceite combustible 14, una conduccién-de acei-
te de encendido 15 y una conduccidn de der¥ame 16. Desde un de-
pésito 17, dibujado eSqueméticamentB, el aceite de combustidn
es transportado en la conduccién 14 por una bomba 18, que ‘es im~
pulsada por un motor eléctrica 19 que puede formar un grupo co-
min con la bomba 18, tal como estd indicado por la carcasa comdn
20, El motor eléctrico y la bomba estén acoplados en forma con-
veniente directamente al recipiente 17..0 tal vez se pueden aco~
plar también con interposicidn de un aislamiento al horno de
aceite 10,

Para recibir un acopio de aceite de encendido esté
previsto un depdsito auxiliar 21, desde el cual ge alimenta la
conduccidn de aceite de encendido 15, que desemboca de un modo
conveniente directamente encima de la conduccidn del aceite de
cambustidn 14 en el pote de combustidn 1l. Preferentemente la

conduccidn-del aceite de combustidn 14 y la conduccién del aceite
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de encandiéo 15 desembocan par sepaiado una al lado de otra en
el pote de combustidn 11, - L

En el transcurso deliéieﬁéo serraunaﬁ en el pote de
combustidn 11 los residuos 22 en medida creciente, y el nivel
22' de los residuos puede subir poco a poco hasta por encima de
la embocadura de la conduccidn de alimentacidn de aceite 14, Por
la disposicidén de la conduccién de derreme 16, que por separado
de la conduccion del aceite de combustion 14 y de la conduccién
del aceite de encendido 15 desemboca preferentemente debajo de
estas y en la periferia del pote de combustién 11 en este Gltimo,
se impide que aceite liquido, especialmente también aceite de
encendida, pueda escapar por las aberturas de entrada de aire
12 del paote de combustidén. Tan pronto como el nivel del aceite
dentro del pote de combustidn ha subido por encima de una altura
determinada, por ejemplo hasta o casi hasta la desembocadura de
la conduccidn del aceite de combustién 14, el aceite 1iquido
puede salir a traveés de la conduccidn de derrame 16 a un reci-
piente colector 23, el cual estd dispuesto encima de un disposi-
tivo de conmutacidn 24, El dispositivo de conmutacidn 24 tiene
un interruptor de contacto, especialmente un microinterruptor
25 con un contacto inferior estacionario 25a y un contacto su-
perior mvil 25b, el cual estd unido fijamente al recipiente 23.
Al dispositivo de conmutacidn 24 estd incorporado un resorte 26
que actla en oposicidn al peso del recipiente y qus esta dimen-
sionado de tal manera que bajo un peso determinada del recipiente
23 lleno de aceite, por ejemplo de 30 a 40 gramos de aceite, ce-
de y pons en contacto el contacto 25b con sl contacto 25a. En

este momento se interrumpe un circuito eléctrico 27, por lo que
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se para éi'motnr';9 y jﬁntu con éste la bomba 18,

En lugar de un diéposiféva de éonmutagiﬁn eléctrico
puede estar previsto también'unt§§pnsi£ivn de conmutacién accio- .
nado mecénicamente ; de cualquier otra manera y que desconecta
al motor 19 por cjemplo a través de un siétema de palancas. El
dispositivo de conmutacidn, en lugar de parar al motor 19, tam-
biédn puede desembragar por ejemplo un embrague éB'ent:e el motor
19 y la bomba 18,

En su extremo superior tiene la estufa de aceite 10
Qna plancha de cierre o de recubrimiento 30 en:cuya abertura
céntrica 31 estd colocada una tapadera 32 en forma destapable.
Con la plancha de cierre 30 de la estufa egté unida una carcasa
33 del ventilador y del canal de aire en_forma fija o desacopla-
bla, la cual por medio de dos brazos laterales 34 con perfil en
forma de U (Fig. 3) se apoya en la plancha de cierre suﬁerinr
30 de la estufa de aceite.

En la pared de recubrimiento supsrior 35 de la carcasa
del VEntiladcr y del canal de aire 33 estd articulada por medio
de la bisagra 36 una fapadera 37 a modo de casco que forma la
continuacion de la parte del ventilador de la carcasa 33 encima
de le estufa de aceite y que con su parad’da’recqbrimientn su~
perior 39a y sus paredes laterales 39, que vistas desde arriba
transcurren en forma de U y forman un canal de aire 38, se asien-
ta encima de la.plancha de cierre superior 30 y una plancha in-
termedia 40 que convenientemente puede fnrmér una parte de la
carcasa del ventilador y del canal de aire 33, Las aberturas
de entrada de aire 41 hacen posible la entrada de aire desde

abajo en la direccién de la flecha Xy en el canal de aire 38,



10

15

20

25

Las paredes laterales 39 de la tapadera 37 en forma de casco

que sobresalen endireccidn radial de la estufa 10, pueden estar
prolongadas a continuacidn de la plancha 40lhacia abajo més slld
de la plancha de cierre 30 de la estufa por las paredes fijas |
42, de modo que se forma un canal de alimentacion que en la pe-
riferia de la estufa 10 conduce desde abajo hacis arriba, tenienw-
do una seccidn transversal ﬁarcialmente anular y una correspon-
diente asbertura de entrada en forma de hendidura que por ejemplo
esté situada abajo,

Dentro de la carcasa del ventilador y del canal de
aire 33 estd situado un ventilador de aspirscidén 43, El mismo
estd configurado como ventilador de cnrrignte transversal, cuyo
rodete o cilindro 44 con su eje de rotacién a - a que se extisn~
de transversalmente encima de. la plancha de cierre 30 de la ea-
tufa, se apoya en los cojinetes 45, que pueden estar configura-
dos como cojinetes de resbalamiento o como rodamientos.

El ventilador 43 junto con sus co}inetes 45, las pa-
redes 46 que soportan los cojinetes y las paredes de guia 47
estad introducido en las guias 4B en la carcasa del ventilador
y del canal de aire 33, pudiendo realizarse la introduccidn des-
de el lado del canal de aire en la direccidn de le flecha cuande

la tapadera 37 en forma de casco estd virada hacia arriba alre-

. gdedor de la bisagra 36, de modo que hscia el interior de la car-

;

cesa 33 se tiene accesa iibre desde el lado-del canal de aire.
Las paredes de guia 47, unidas a las peredes de apoyo 46 del
ventilador 43, hacen que el aire desdé el canal de aire 38 puede
entrer solamente desde abajo en la direccién de la flecha x, en

el interior del rodete 44 del ventilador, y que por éste es guia-
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do a lo largo de la'p;rad de guia 47 a laé_aEartuQas 58'salida
49 en forma de hendiduras en la.cgrcasa del ventilador y del
cén;l de aire 33. o

ALés paredes de apoyo 46 son al mismo tiempo paredes
de apantallamiénfq y de separacidn, que junto con las paredes
de chapa 50, colocadas en la carcasa del ven£ilador y del canal
de aire y unidas a fsta adeﬁuadamente en forma fija o'desaéopla-
ble, asi como con una pared de fondo forman las cdmaras 51 y 52,
que contiensn los cojinetes 45 y los'protegan-a; mismo tiempo |
contra la radiacién térmica de la estufa desde ambajo y desde.el

lado.

Para el accionamiento del rodete 44 del ventilador

"girve un motor eléctrico 53, que estd dispuesto dentro dé una

de las dos cémaras de cojinete 51 y 52 y puede impulsar al ro-
dete en directo, estando fijado convenientemente en el anillo
exterior del cajiﬁete vecino 45, Por las paredes 46 del cdjinete
que le protegen, sl mismo estd resguardado del calor de radia-
cidn de la estufa, al igual que los cojinetes 45. Eventualmente

el motor junto con el ventilador 43, las paredes 46 de los co-

- jinstes y con los elementos fijados en ellas puede formar un

grupa, de modu.que este grupo se puede incorporar Eﬁ la carcasa
33 del ventilador y del canal de aire &n l1a %orma antes descrita
en la direccidn de la flecha y con ia tapadera 37 a modo de casco
levantada.

De un modo conveniente los cojinetes 45 asi como el
motor 53 son refrigerados por aire. Este entra por ejempla a
través de aberturas inferiores en forma de hendiduras (no dibu-

jadas), dispuestas por ejemplo en una pared lateral exterior,
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en las cémaras 51, 52 y sale al exterior a través de aberturas

"superiores 53 en forma de hendiduras dispuestas en la pared la-

teral de la carcasa 33. La refrigeracidén de los cojinetas del
ventilador se debe al hecho de que por estar dispuesto el ven-
tilador encima de la estufa, los cojinetes estéﬁ muy propensas
al calentamiento, de modo que por recalentamiento de los coji-
netes se pueden producir averias si falta la reffiéeracién. En
cambio, por el emplazamicnto de los cojinetes del rodete del
ventilador no expuesto directamente a la radiacién térmiéa de
la estufa y protegido considerablemente por las.par;des, se pue-
de eliminar el peligro de un recalentamiento y de la destruccidn
de los cojinetes. |

. El aire a calentar entra en el canal de airs 38 a tra-
vés de las aberturas 41 en la direccidn de la flecha X ¥ es con-
ducido en la direccidn de la flecha x, 8l ventilador. Debido a
la disposicién'del ventilador en slrlado de salida del cadgl de
aire puede emitirse un chorro fuerte de aire a través de las
abarturaé de salida 49 dirigidas conveniéntemente en direccidn

oblicua hacia abajo en el local, aprovechéndose eficazmente la

‘potencia del ventilador y evitdndose una retencidn de aire como

pudiera producirse facilmente si un ventilador de presidn estu-
viera dispuegta en el lado de entrada del canal de aire, Esto
repercute favorablemente en la calefaccidn del local y puede

gervir en particular para calentar intensa- y agradablemsnte las

zonas del local que estan situadas cerca de la estufa. E1 venti-

lador de corriente transversal se adapta de un modo espécialmente
ventajosa a las condiciones dél local, ya que por ser su estruc-

tura bajs, se puede extender transversalmente sobre el ancho de
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la estufa y deja salir al local una cuiriante anchs de aire ca= -

lients,
mee NOTA =m-
Se reivindica como nuevo y de propia invencidn,

l..Perfeccionamientos relativos a estufas de aeeite, especial-
mente para la combustidn de aceite usado, con conducciones para
aceite de combustidn, aceite de encendido y para el derrame que
desembocan lateralmente en un pote ds cumbustién debajo de una
entrada de aire, caracterizados porque las conducciones para

el derrame por un lado y para la admisidn de aceite de combus-
tién y la admisidn de aceite de encendido_par otro lado, acopla-
bles al pote de combustidén por medio de upa pieza de acoplamien-
to comin, desembocan en el pote de combustidn separadas entre

[ 4
81,

2. Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque también la conduccidn de admisién para el
aceite de combustidn, que se @opla al pote de combustién por me-
dio de la pieza de acoplamiento comln, desemboca separadamente
de la conduccidn de admisidén para el aceite de epcendido en el

pote de combustidn.

3. Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizadas porque la conduccién de admisidn para
el acaite de encendido y la conduccidn de admisidn para el acei=-
te de combugtidn - que preferentemente desemboca debajo de aque-
l1la en el pote de combustidn - emergen una al lado de otra en

el interior del pote de combugtidn.
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4, Pexfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones an-
. > 4
teriores, caracterizados porque la conduccion de derrame desem-

boca en la pieza de acopiamientn comin en la pared del pote de

3 3 » s s 2 ?
combustidén de aceite debajo de las conducciones de admigidn.

5. Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque la conduccidn de derrame desemboca
en un dispositivo colector de aceite p;ovisto dé un dispositive
de conmutacién para la desconexidn automdtica de‘una bomba de

alimentacién para el aceite de combustién,

6, Parfecéionamiantos, de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque el dispositivo colector de aceite
estd estructurado en lo esencial como un recipiente colector
dispuesto encima del dispositivo de conmutacién y que acciona
al dispositivo de conmutacidn en dependencia del peso de su con-
tenido recogido, por ejemplo en oposicidn a la fuerza de un re-
sorte>y por medio de un interruptor de contacto eléctrico para
la desconexidn de un motor de impulsién, especialmente un motor
gléctrico de la bomba de alimentacibn para el aceite de combus~

.
tion,

7. Perfeccionemientos, de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque la bomba de alimentacidn para el

aceite de combustién y el motor que la impulea estén dispusstos

en una carcaesa comin, que se acopla por ejemplo a la estufa de

] (] . o . ’ .
aceite con interposicidn de un aislamiento térmico, o estdn uni=

dos formando una carcasa.
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8. Perfeccionamientds,¥de acuérdo.con las reivindicaciones ante-

. . T S . . ;
riores, caracterizados porque halpigndose previsto. un ventilador
S %) T .
. I B IR T
para el transporte de aire a calgnfar conducifio a traves de un
canal de aire sobre la estufa, se establece gue el ventilador,

especialmente un ventilador de aspiracién estructurado como ven-
tilador de corriente transvefsal, con sus apoyos se puede incor-
porar como grupo desde el iﬁteriur de una-caréasé del ventilador
y del canal de aire colocada encimg de la sstufa de aceite en
una sujecidn en las paredes de la carcasa que rodean al venti-

lador.

9; Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque el grupo del'vanfilador se pueds
introducir en guias que sirven para la sujecidn en la pared su-
perior de la tapa de la carcasa del ventilador y del canal de

aire desde el interior de la misma.

10, Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque las paredes que’cubran al canal

de aire hacia arriba y en los lados encima de la estufa de acei-
te, estdn configuradas como tapadera a‘modu de casco que se pue-
de alzar hacia arriba. .

11. Perfeccionamientos, de acusrdo con laé reivindicaciones ante-

¥ .

riores, caracterizados porque la carcasa del Jentilador y del
canal de aire, que soporta a la tapadera alzable por medioc de

una bisagra transversal, estd apoyada por dos brazos de sujecidén
laterales, éon seccion transversal por ejemplo en forma de U,

sobre una plancha de cierre superior de lz estufa de aceite.
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12, Perfeccionamientos, de dcub2lto cdn las reivindicaciones an-
teriores, csracterizados porque 'los céjingtés.y,eventualmente
el motor de-impulsién del ven%{iaﬂbr:estényéiaﬁagus én cémaras
de la carcasa del ventilador y del canal de aire, por las que

fluye aire de refrigeracidn.

13, PERFECCIONAMIENTDS RELATIVDS A ESTUFAS .DE ACEITE, ESPECIAL-

MENTE PARA LA COMBUSTION DE ACEITE USADO,

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
morie Descriptiva, que consta de trece hojas escritas a miquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
1
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