5/Ref.: 3911 T
K/Refe: 0.Ge 29.335/AV

(w2217

> M”'
-
s g
E
NS a-.::‘t
e ;
WEENTRENY
iy
1:':‘:‘:"3

FATLNTE DE INVENCION

MMETEEE FEECUE KET0 W WAL TR AN T IR ST

e 4Lk o e
PR
mosntour TS SE L LB

......
wsensnsen seseassERURIARLESEOIEITT |

............
.....

oA sk s UAN R §TATAARAN

o ok AR

HENMORIA DESCRIZZ2IVA
S5o0bres
UPERFECCIONAIIENTOS EW APARATN DB BOUBEO PsRe Is INVECCION
DE COMBUSTIBIE",

Solioitente: la Compaiifim briténica: C.A.V. LIZITED, con domd
oilio en Well Street, BIRMINGHAM B1S 2XF (Ingla
terra).

Inventor @ Stanislaw Jan Antoni Sosnowski, ingeniero, de
naci :anlidod briténics.

- e e W s oam



Bata invencidn se refiere a perfeccionanientos en
los aperatos de bombco pars la inyeceién de combustible, con
ohjeto de suministrar combustible a un motor de combustidn
interna. E1 aperato es del tipo que comprende una boaba de

S5e inyeccidén que actila sincronizads con un motor asociade; la
bomba de inyeccidn consta de una excontries ajustable angular
mente pzra coniroler la cadencim de inyececldn de combustible
al motor, un pistén que actlia bajo presidén para mover la ex
centrica en una direccidén que adelente la cedencis de inyec

10. cion del combustible, una servo-vilvuls carsada eldusticamen
te para controlar el flujo de fluldo bmjo presibn hacia el
cilindro gue contiene el pistdén, la cusl estd sometide a -
una presidén de combustible que depende de la velocidad del
motor ¥ que proccde de la malida de una bonba do all ontae~—

15. cifn que swmninistra combustible a la bomba de inyeccién y -
nedlos adicicnsles que actian pars permitir que se suminis~
tre on exceso de combustible con {ines de arrenque.'

El objeto de la rreseate invencién ez provorcio——
nar un aéarato de este tiro en una forme senellla y conves

20, niente.

De acuerdo con la inveneidn, en un apsrato de la
clese especifleads se prové una vdlvula que se actia en con
juncién con dichos cedios adiclonales, la euel estd cerrads
pare prevenir la anlicacidén de la vresién del fluido sl ci=

25. tado pistdn cuande zc elige excemo de combustible, con lo -
cuagl la cadoncia de inyeccidén de combuctidble se retarderd -

con fines de arrenque.
Ahora se describird un ejemplo de aparato de bome
bes de combustible de scuerdo con la invencién, hacliendo re

30. ferencia a los dibujos que se ascompeiian, de los cuales la -
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Figura 1 muestra un ejeuplo de un aparsto y la Figurs 2 mues
tra una modificacidén del eparato de la figura 1.

Tomendo cowo referencia la fipuxa 1 de los dibujos,
el aparato concta de una aruadura en la cuul se aloja un or
gano distribuidor eilindrdeo rotatorio 10 que paras faeilidad
de ilustracidn se presents dividido en ulote parvtes., El érea
no distribuldor se adapta para que sotde sineronizado con el
motor con el gue estd asociado el aparuto ¥ en un punto del
Srgane distribuidor se dispone un taladre 11 que se extien-
de transversgluente, en el cuual se monton un sar de sistones
de borbeo reciprocos 12. El Srganc distribuidor estd rodea~
do en ente punto por una corons de exeentricos asular 13 =~
que tiene en su periferin interna uns pluralidad de pures de
lébulos de leva- dispuestos dismetral ente. Cuando el Srgu-
no de distribucidn girn, los lobules de leva actdan, por nme
dio de unos rodillos, sobre los plstones de bombeo 12, haw
clendo que estds e puevan hacia Gentro, con lo cual expelen
¢l combiastible contenido dentro del taladro transversal 11.
los plstones 12 junto con los 1dbulos de leve y el taledro
11 en el que van montador loo pistunes, eonstituyen wna bom
be de ilnyeceidn.

Bl $aladro transverspl 11 oe comunica con un con-
ducto 16 que se prolonga dentro del drgnno distribuider, y
en un punto se comunioz con un conducto de sglida 14 que se
extiende hacia ol exterior, el cual estd adaptsdo parm aco-
plarse alternativa.ente y ouando el Srgano distribuildor gi-
ra, con una pluralidad de salldus 15 que tlenme la srmadura.
las selidos en servicio estdn conectudss a las toberes de -
inyeccidn res:ectisas del motor asociado.

El conducto 16 estd en comunicacién, por medio de
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une vélvula de retencidn 17, con ur‘z' canﬁnéto 18 y dote pue=
de ponerse en comunicacidn con uno de los extremos de un of
lindro que contienc un manguito desrlmzeble 19, & través de
wna vélvals giratoria 20, En otras ccasiones el extremo sn-
tos citado del ¢illindro, ocomo se explicard, puede ponerse =
en comunicacién eon un condueto de alimentacidn 21 s travée
de una vilvula glratoris 22.

El otro extremo del cilindre gue contiene el men~
guito 19 puede ponerse en commicacidn con una fuente de =
combustible a alta presidn, por medfo de unm vilvula glrato
ria 23, 0 con uns fusnte ds eombustible a baje presidn por
medic de una vAlvila giretoria 24. las vélvules 20, 22, 23
¥y 24 estén montades en ¢ sobre ol Srgeno distribuidor 10 ¥
actlian sincronizadas con el motor. Adicionsluente y montada
también gobre el érgono distribuidor hay una bomba elimentg
dora 25 del tipe rotativo de pelstes, gue tiens una entrads
26 y une salida 27. La entrada 26 estd en comunicacidn con
un suministrador de combustible 27a por medio de un par de
unidades dﬂ filtrado 28 y 29 y una homba impelente 30 que apor
ta el combustible 2 la bomba slimentadors. Ia presién de sg
1ids de la bombz alimentadora 25 estd controlada por una vl
vula de seguridad 31 que esparce combustible enire la enw—
trade y la salide de la bowbe glimentadors 23. ’

La salida 27 de la bomba alimentadora 25 estd en
comunicacidn con el conducto de alimentseidn 21 por medio de
una védlvula 32 normalmente sblorta ¥y una vilvula medidora -
33 que se describird con mayor detalle. La sslida 27 de la
bomba alimentadors 25 se pusde poner ademds en comunicacidn

_eon el otro exiremo anteriormente citade del eilindro que »

conticne el manguito 19, por medioc ds un conducto 24 ¥ una
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vélvulae glratoria 23.

El funcionaniento del aparato deserito hasta aho-
ra 68 el siguiente. Con las piezas del aparato en la posie-
¢idén indicnds en la figura 1, el corbustible fluye desde la
sglida de la bombe alimentadora 25 a trevés de la vilvula -
23 hasta el olro extremo del cilindro, con lo cuel el mangul
$0 19 se mueve haooia el primer extremo citado del cilindro.
El ocombustible se desplaza por lo tato dusde este extrems del
cilindro ¥y fluye a través de la védlvole giratoria 20 y de la
vilvule de retencidn 17 hacia los conduotos 16, y en parti-
cular, hacia el taladro 11, Los plstones 12 se deéplazan por
1o tonto heele sfuera una distencie que dependerd de la can
tidad de combustible desalojsda por el manguito 19.

Al continuny el érgano de distyribucidn el giro; -
el conducto 14 sme pone en comunicacidn con uns de las sali-
das 15 y durente este tlempo los pisatones 12 se mueven hascin
dentro y ol combustible es Ampulsado desde el taladro 11 ha
ole lo2 ellindros adecundos del motor. Tambidn a la vez se
clarran las vélvulas girstorias 20 y 23 y se egbren las 22 y
24, de manara qus el corbustible fluye sghora hacla el priner
extremo del cilindro que contiens el mangulto 19 y éote me
moverd hacie el segundo extremo del cilindro. Le cantidad de
combustidble que se owilnistre al cllindro estd controlada por
la vélvula medidora 33, que determina de esie modo lu eontl
dad de scombustible gque se suministrs sl wotor en cada golpe
de inyecoifn. En la rotacidén econtinuada del drgano dlstribui
dor, el procese deserito antes seA repite y se va pltermando
el suministro de combustible a los eilindron del motor.

Se orreciord que el manguito 19 determing la caen—
tidad méxine de combustible que puede ser swiinistrada por
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¢l aparato a cada golpe de inyeceidn. Ie contidad méxima de
combustible que puede suministrarse a un motor sin que se emi
tan humos del escape del mismo, varia con la velocidad, Qe
ponern que el recorrido méwimo del manguito debe varisr de
acuerdo con la veloeidad del motor. Con ente propoesito el ~
mansoito 19 estd provisto cor vna prolongacidn en uno de sus
extremos que funclona en conjuneidn con une superficie de lg
va 34 becha sobre wa pistén 35 que va gecionado por un mue~
lle. Bl pistdén se mueve condra la aceidn de su muelle por -
medic del combustible swministrado bajo presidn a un extremo
del cilindro & trevées del conducto 36. Ia presidn de combug
tible depende de la veloecidsd a la que gira el apersto y se
explicard la forma en que oe obtiena. Fl meultado es gque el
emplazaniento axdal del pistén 35 dependers do la velocidad,
¥ por eoneiguienta, el desplazamiento permisible del mangul
to dependeri también de la velocidad.

A fines de arrgnque es necesgrio suministrar el 1o
tor un exceso de combustible y éate se obtiene permitiendo
gl pistdn 35 que se mueva bajo 1z secidn de su muelle median
e un 6rgono de retdén 58, Cumnds el Srgano de rotén 58 se -

meve o una posicidn gne permite el exceso de combustlble,

- la prolongaeidn del mangnito 19 entra en mma cavidad asituada

en la superficie de leva 34. De estd manera, o9¢ permite que
el mangaito 19 se mueva mas de lo nermul, de msnera que se
suministra entonces un exceso de combuntible. Cuando el pig
46n 35 se mueve bajo l= accidén de la preaidén de combustible,
sl ciarre 58 wuclve a su posieildn para prevenir que se siga
eportando exceso de combustible, @ menos que se requiera con
la finalidad de srrencar. -

fanbién se provee un servo-pictén 39 que se coneg

ta 2 la corona de excentricos 13 por medio do une espiga. El
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oervopistdén estd dotado do un taladro en ¢l gue va montada
una servo-vélvula 38 aceionada por un muelle gue controln -
la admisidn o salids de combustible bajo pranidn del extremo
del cilindro que contiene al pistén 39, Fl combustidble bajo
presién se obtiene de la snlida 27 de la borba alimentadora
25 y la nervovilvula 38 eotsd sometida e la nisma presidn de
combustible que se apliecs al pistén 35. Cuando esta presidn
aumenta la servovdlvula 38 se moverd contre la aceldn de ou
muelle, hacla la ipquierds segin la figura 1, y ol uvervopis
fan 39 meguird ente moviplento, moviendo da ests modo a la
corona de excentricos angulnrmente y alterando el sincronig
mo de inyeccidn de combustible al motor. En el ejemplo parw
tioular, cuando la sexvovédlvula se mueve contra la accién
de su muelle, el pintén hace svengar la cadencia de lnyec=-
¢ién de combustible.

Considérecs shora la vdlvuls xﬁedidora 33, Botg -
ponstn de uns oamina 40 que estd fija dentro ds la er:adura
del aparato. Dentro de¢ la camisa Hay montada una pieza cl~
lindrica denlizeble axialmente 41 que eotd dotada en un ex-
tremo oon una cabeza sontra la cunl se avoyen los brazos de
un par do palances reguladoros 43. Las palencas estdn montg
das dentro de una ceja 45 que estd dirigida yor un engrena=
Je que no se mueotra en la firurs, desde el orgone distribui
dor 10, do manera que ls velocidad de rotzoidn es directamen
te proporcionsl a la velocided a ls gue es conducido el apa~
rato.

Dentro de la pleza ¢ilfndrica y extendido axiel~
mente hay un taladro oculto 46 que estd ablorto hacla el cx
tremo de la pleza cilindrica mée lejono de los palancng. BR
tsladro 46 eotd en comunicacidn totel con une ranurs circun

_ ferenciasl 47 formada gobre lo periferia de la pieze cilindri

ca ¥ esta ranurc estd a su vez en comunicacidén con ol cop~—
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duceto 36. El taladro 46 estd en comunicacidn restringida -
con otra ranurs circunferenclsl 48 por medio de un orificio
49.
Ia reaurs 48 estd en comunicacidén shbierta con la
5, salida 27 Qe la bomba slimentadora y en comunicaclén veria-
ble con nn orificic 50 hecho en la eamiss 40. El orificlo -~
50 se comunica con el conducto de alimentacidn 21.
El talzdro 46 constituye, por su extremo ablierto una
sglida de ese=pe 51 que ponede cerrarsc medionte un elemento
10. vélvule 52 que esté oblipado a cerrer el orificis por un per
de muelles 53, 54. Estor mmelles estén zlojadom parcialmente
dentro ds un soporte 55 hueco y deslizoble cuya posicldn se
controla por una excéntrics regulsble 56. Situado de forma
intermedla entre los dos muelles hay un tope 57 quu ectia -
15. limitando lo deflexién del muelle 54, relativamente ligero.
Eh servielo, la posicién axial de la pieza ciline
drica 41 y por 1o tanto el grado de comunicscidn entre lg =
renura 48 ¥y el orificio 50 entd detorminado por la fuerza -
que sctia sobre el extremo del ¢ilindro por nccldén Qe lag ~
20. palances § la fuerza opuesta ejercida por ¢l muelle o mue——
1les. Para una velocidad estacionaria estas fuerses estén equi
libradas pers si la veloecidad varfa entonces el eilindro se
moverd exislmente para suentar o disminulir el grodo & o=
municacidén de la romura y el orificio, de monera gue aumen=~
25. te o disminuya la contidad de combuatible suministrada al -
. motor. De eate modo, lms palencas y los muelles, junto con
la pieza.cilindrina, 1la ranura 48 7 el orificie 50 zmctdan -
como un reguisdor mecdnico. Variando la fuerza ejercida por
ol muelle o muelles el regulador puede controlar la veloci-

30 dad a que trabaje él motor.
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El eombustible bajo presidn dentro del $alabro 46 sctia de
intoroedio entre la pieza oilindrica 41 §y del elemento de =
vilvula 52 para estableger la separacién entre ellos. Ta -
fuerza desarrollnda es opuesta por.la fuerze trensmitido a
través de la piesa ollindrica, es decir la fuerza ejercida
por las palancas o los muelles reguladores. Cuando el: ele=-
mento vdlvula se serara de la pieszs cilindrics el combuoti-
ble es expulsado del taladro 46 y debido 8l orificioc 49 la
presidn interdor diominuye hosta que se mlcunza una posicidn
de equilibrioc. Al varias la velocoidasd de la presidn se eleve
o disminuye dependiendo del cumbio de velocidad, y debido al -
hecho de que ls fuersza desarrollada por las palancas depende
del cusdrado de la weloocidad, la precidn del combustible —-
dentro del taladro dependerd tanbidn del cuadrado de la welo
cldad. |

EL muelle ligero 54 estd total.ente comprinido du
rante el funcionomiento noruel, y actis como rwelle resulador
auando el motor estd en puntc muorte. En sdicidn se motara
que on sl caso de que el sonorte 55 se smueva de manern que
comorinmg los muelles 53 y 54 totalnente, el elewento vélvu-
1z 52 se pondrd en contacto con el extremo ds la cnmisa con
lo cual limitard el moviziento de la pleza cilindrica 41. I8
te movindento es sufieiente pora asesurar que 2o suminiotra
la méxinma cantldad de combustibles al motor, pero no es sufi
ciente paras producir un movimiento importsnte de las palancas
44 de manera que la presidn del combustible dentro del tala
dro 46 estard eustancialnente inelterada. |

Es deseabls a fines de arranque y perticularmente
cuaido be ogté suministrando exceso de combustible ol motor,
que la csdencia de inyeccién oe rvetnrde. Con ssta finalidad,
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¥ cosic se muestra en la Pigura 1, ’ee dispone de una vélvula
que cugndo estd cerrada treviene la aplicaéidn de presidn al
pistéa . 39« Bn la figura 1 se preven posiclones alternati--
vas pars esta vdlvula, que en un ejemplo se referencia 0omo
Se 59 y on el otro se referencia como 60. Ambas vilvulas -se -
acoplen al retén 58 de mmners que cuande ol vetdn estd fun—
cionando pers aportar exceso de combustible, las vdlvulas -
esbdn cerradas.
Considerese el caso de la vdlvula 59. Cusndo eotd
10e cerradsn, el combustible bajo presidn ;ardcedenterde 1n ggli~
da de la borba alimentaders no puede ser aplicando al pistdén
39 ‘bajo 1s secibn de la servovdlvala. Cuendo el motor estd
en reposo, las piezes se moverén h&cia el extremo de la derg
cha del eilindro segdén leg figurs 1 y nientras que ls sServo-
15. valvula 38 se moverd bajo la secldn de la presidn del come-
bustible, no se aplicard combustidble bajo oresidén al pistdén
39. Bsta nituacidn me continda hosts que el dispositivo de
retén se litera por movimiento del pistén 35. Ten pronto co
no cato ceurre, la valvalz 59 se ebre y el zceite bajo pre-
20 sién se¢ apliecz a2l pietén 39 que pasa a funcisnar COmMo 5@ =
deseribié aanterioruente. |
Considercse ghora el caso de la vélvula 60. Cusn-
do estd cerradn la presién que varis de acuerdo con el cupdry
do de 1z velocidnd no se trenssite a la servovdlvula 38 ¥ ror
25. 1o tento esta no se mweve y el combustible bajoe presidn pro
cedente de la salidn de la bomba alimentadors no actia HO=—
bre el pistén 39.
Tanto la vilvula 59 como la 60 pueden estar consti
tuides por un par de sberturas sblertas ea el cilindro que

0. contiene el pistén 35 y por una renura formada sobre el pis
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2y el dispositivo de retén se ha omitido y el pistén se pre
sonte en la posicidn de exceco de combuotible. Se muestra ~
uno de log condustos 62 gque estd en comunieacidn constante

~eon le ronurg 63 mientres que el conducto 61 se presenta cg

mo fuera do conjuncidn con dichs ronurs. Cuasndo ce mueve el
pistén 35, el conducto 61 enirard ed comunicacién con la ra
nura 63 pora ectuar abriendo 1la vélvula.

El dispositive de retén 58 ostd descrito min detg
Jledamente en la I'otente eornsiMole n? 395.104.

la figurs 2 oucotre tembién unz nodificacidn en ~
le cual se retords la aplicacidén de presién en el conducto
36 sobre la totalidad del freec del pistdén 35. Como se verd,
50 dispone una pleza anular elagtomérics que cuando el pis-
tén 35 estd en ls posieién de exceso de eombustible, protege
wna poreldn do 1n auperfieid del oxtremo del pistdn de 1la -
precidn de combustible en el condueto. Asf, 1a presidn en -
el conducto 36 debe de slounzar une aprecisble cusntfa an-—
tes de conseguir que el plstén 35 e pueda mever. Sin embar
£o, una vezs que el pistdn 35 se mueve, la »residn getdén oodbre
la totglided de lu superficie final del pisién que entonces
funciona en ls forma ya deserita.

oM

s Patente de Invencidén que se solicita por veinte
ofios pera Espofia, de acuerdo con la vigente legislocifn, de
berd recaer soobro: *TERPECCINIANIENTOS FN APARATOS DE BOMBED
PARY Ly INYECCION I COMBUSTIDIE®, con Prioridad de la Soli
citud de Fatenie en Gren Bretafia n? 54412 de fecha 23 de Ng
viembre de 1973, segin las caracteristicas de las signien=

ten:
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12.~ Perfoccionanmientos en aparstos de bombeo paras
la inyeccidn de combustible provistos de upns viivula que es
actusble en conjuncidn con los medios citados, estendo cerrg
ca dicha vAlvila para prevanir la aplicscidn de la presidn
de flufido sobre dicho pistén cuando Se scleccione nn excesd
de combustible, con lo cusl la cadencia de inyeccidn de com
bustible se retardard con fines de arrengie.

20,~ Perfocclonamientons en aparasbtos de bombeo para

"la inyeccién de combustible, segin la relvindicacién 1 en -~

los que dicha vélvula estd interpuests entre la servovdlvula
¥y una fuente do dicho fiuido bajo presién.
3.~ Perfeceionamicntos en aparatos de bombec rers
la inyeccidn de combugtible, segin la reivindicacidén 1 en =
los que dicha vélvula se sitfia de manera que prevengs la —
aplicselidn de la presifn de combustible que depende de la -
velocided del motor a dicha servovélvila.
~ 48.~ Perfecclonamisntos en gparatos de bombeo pars
1z inyeccién de combustible, segin las reivindidaciones 2 6
3 en los que dichos medios adicionsles compronden un pistdn
adicionel aefuable por la presidén del fluido mévil demtro -
de un cilindro, estando definida diche vdlvula por una sber
tura en diche eilindro y una ranurs fornada on dicho pistén
adicional, incluyendo tales medios adicionsles un retén actua
ble para pexmitir que dicho pistdén adicional se mucva a una
poaieidn en la cursl se pueds suministrar un excesod de CODie~
bustible al motor.
8, Perfeccionamientos en aparatos de houmbeo para
la inyeccidén de combustible, segin la reivindicacidén 4 en los
que diche pistén adicional estd sometido a la eitada presién
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de combustible que depends de le velocidad.

f8.~ Perfecclonomientos en aparntos de bombeo pars
1z inyeceidn de oombuctible, seglin la reivindicacidn 5 que
incluye un menguito oscilante cuyo méximo daaplazémiento de
terning la cantidad mixine de combustible que puede ser emi
tido por la bombm de inyecciln, teniendo dicho pistén adicig
nal una supexrficio on forman ds leva que e agjusta con dicho
menguito gon lo cual limita el resorrido del manguito, sien
d0 dicha su erfieioc d¢ lowa de wna formas tal que cumndo el
citedo retdn se libera el usnpulto se puede mover una cusn~
tia suficiente vara éemitir un exceso de combuotible con ~
fines de arrangue. ’

‘[8e= Ferfecclonamientos en ayaratos de bombeo para
lz inyccoldn de combustible, segin la reivindicacidn 6 que
incluyen medios pava la proteccidn de una parte de la sugzexr
ficie final de dicho pistdn adlicional frente g la presién -
pendiente de la veloeided del motor cuendo dicho pistdén adi
cionnl ha sido liberadgpor el retén.

88 o~ "VERVECCT IAMIENTOS EN APARATOG DE BOJBEO g
A T4 IIYLCCICH DB CONBULTIBLER.

Segin queds sugtancialrente decorito en la srecen

..,./‘..



te memoria descriptiva que consta de catorce hojas escritas
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