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La presente inveneidn se relaciona con perfeccionamientos en,
0 relapionados con motores de combustidn intorna, tambidn de~
nominados de eoxplosidn. Los perfeccionsmisntos propusstos por
1a presente invencidn tienen las inelidades de reducir ol efag
5e o contaminador da los motores do explosidn mediants una supe
tencial reduccién do los materiales no qnemadoe# pernitir olg
vados niveles de llenado merced & la posibllidad de usar fuor
tes secciones en las aberturas pera los flujos gaseosos de en
trada y salida de la odmara de volumen varisble en que actia
10« al flufdo motor. En particular, si bien ollo no significa nine
guna limitaecidn en la aplicabilidad de los conceptos inventi-
vos & los motores de expldasildn en general (incluyendo algunos
rotatorios, por ejemplo, los orbitales de tipo Sarich), las
ndximas ventajas pueden obtenerse aplicando tales conceptoes a
15« wmotores de explosidn alternativos, veloees y potentes, como,
por ojemplo, los desoritos en las patentes italianae nidmeros
224.4173 725.459; 801.781 y 815.628.

En los motores de explosidn velecem y potentes se he comproba
do que oiérta fraccidén de mezela no quenada pass desde ol con=—
20. ducto de aspiracién al de descarga durasnte la fase de cruce
alredadox/dal instente en que es minimo el volumen de 1a ofma~
ra de volumsn variable em la que opera el flufdo motor al Pi-
nal de la fasc de desoarge y ol comienzo de la de aspiracidn,
cuyo instante serd denominado por brevedad em adelmnte "punto
25. wmuerto externmo“. Esta fraceifn de materiazles no quesados que
se depcarga luego al aire libre constituye un importante fac-
tor de contaminzeidn y reduce ol rendiriento y la potencia del

motor, aumentando los cosics de explotacidn.’

Uno de los objetos de la presente invoncidn es el da poner row

30. medio a este estado de cosgs y & tal fin propone que en las
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proximidaedes y/o en correspondencia oon el punto muerto ex-
4erno, o bien cuando las vilvalas se sncuentran en fase de
oruce, por 1o menos snire una vilvula de sspiracién y una
de descarga, me interponga una barrera ¢ resistencia debi-
ds a la cooperscidn de superficies del pistén y de 1a cabe
%2 del dlindro.

Ademds, en los motores de explosidn, espscinlmente si son de
gren didmetro interno, respecto a 1a carrers, yara poseer VAl
vulas muy grundes, existen sxtensas zonas en las que los go=
ses Bs estancan dursnte la fase do combustibn y por conziguien
te no se queman. Otro objeto de la presente invencidn es el
de poner remedio a este estado de cosas, oliminando el estan
caniento de gasss duranite la famwe de combustidn, reduciendo
asf los materisles no quemndos y permitiendo vélvulas muy
grandes, las ocusles comportan elevados niveles de llenado y
por lo tanto.v elevadas potenciss eapec{ficas. Para eliminar
el fendneno del estancamianto de gases, la presents invencidn
propone que ya antes del punto muertc externo, se constituya
una barrera percial mediante superficies cooperantes del pis
tén y de 1a cabeza para subdividir as{, en dos espacios in-
terconunicantes, ¢l volumen cowmprendido entre la caheza y el
pistén, halléndose presente a un lado de tal barrers, preofe-
riblemente junto a ella, una cdmara de combustién situada en
uno de tales espacios, mlentras quo sl espacio situado al
otro lado de la barrera comprende ung zona de combustidn,
situéndose, adenés, un medio de encendido en las proximida-
des o0 en corrvespondencia oon dicha barrers.

Ventajonsamente, al medio de encendido, al que se heoe inter
venir con anticipacidn, respectc a lu completa formacidn de
la barrera, inicia la combustién, teunto en la cémara, como
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en la zona de combustidn, doterminando, por ol memor volumen
de esta Gltima, un flujo de productos quemados y no quemados
que desde tal Zona, desbordando la barrera, pasan hacla la
cfmara de combustidn, donde se completa la combustidn y se

produce la fuerza motriz necasaria que sotda sobro el pistdn.

En una ventajosa forma de realizgeiénm, le barrera se intorpg
ne entre un medio de encendido y una ofmara de combustidn,
dejando abierte, sin embargo, por 1o menos un paso situado
de manera que se alargus ¢l recorrido de unz messz no despre-
\eiabls de gases qua ve deade tal medio de encendido a diche
cénara de comhustiéne En tal forma de realigacidn, la cdmara
do combuptidn y ol medio do encendido (bujim) pueden estar
gituados a una distmncia reciprooa (evalusda on plenta) ine
fordor el dfametro del cilindro y, i existen vélvulas, al
mismo lado respecto a dstas, interponidndose 1z barrera se-
paradora ontre el medic Go oncendido y 12 cédmara de combus-
tién para sumentar la dimtancia libre entre los dos. Por dis
tuneia libre e entiende aquf, 1a que va desde la btujia a ls

- ¢fmera de combustibn rodeando la barrera, que os s8dlo pareisl.

So comprenders mejor la invenelén con la siguionte desorip-
cifn detellada, ofrecida simplemente a t{tulo eojemplificati-
Vo y por consiguiente no limitativo de sus formas de realizs
eidn, ilustradas en los adjuntos dibujos, en los cualest

- la figura 1, muostra,osquendticenents, una secceiln vertical
da un motor de dos vélvulas on una poslcidn préxime al pun
to muorto externc. '

-~ 18 figura 2, nuecstra, esquemdticamente, una seceifn gegin
el trazado II-IX de la figura l.

-~ la figura 3, muestre, csquemiiticemente, una variante en una
vista en planta 6§l pistén eon reproduccidn, mediante tra-
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sado discontinuo de las posiciones de las vilvulas, de las
dos bujfas y de 1a superficie que forma la barrera y que
pertenece s la eabess.

« la figura 4, muestra una vista inferior de la cabeza de un
motor, segfin otra realizeoclién previste,correspondiente al
tresado IV~IV de la figure 5.

~ la figurs 5, muestre uns secoidn, segin el trazado V-V, de
la osbeza de la figura 4 y del pistén en la posicién de pun
to muerto extemmo, as{ como del correspondiente oilindro.

- la figurs 6§, muestra una secoidn del motor en corresponden—
cla con el punto muerto externo, cuya seccidn corresponde
al trezado VI-VI de la figura 4.

- le figura T, muestre une seccidn, segin el tragzado VII-VIX,
del pistén solamente.

- la figurs 8, pusstra, esquemiticamente, en uns vista anélo-
g3 & 1s de¢ la figura 4, la cabeza en una varisnte de realiw
saoidn, _

- la figura 9, muestra, cozmo en la figura 8, la cabema de un
motor de dos tismpos, realizada segin las enseflanzas de la in
vencidne |

- la figura 10, muestira, en una vista anfloga e la figurs 6,
una variante en la que uns bujfa se halla situsda en corres
pondencin con lu barrera.

Los perfecoionmnientos que se desoridirdn, seguidaments, en
particular los sefialudos en las figurae 1 & 3, tisnen su e~
jor utilizaoidn ex un motor de explosidn, velos y potente

Qus presents una baja alzada de les vilvalus en el punto musy
to externo, vilvulas do dimensiones elevadas y uns cémara de
combustidn principal compacta (jugando, a tal fin, sobre 1a
ralecién carrere/dismetro interno), una odmare de combustidn



5.

10.

15

20.

25

300.;

- -
auxilier (eventuslmonte mis pequefia que la snterior) en 1a que
se producen gases quemados que lavan une zona de ealpicadura
¥y queA luogc impulsen los gases frescos gue 56 oncuentran on
la misma @ la odmora de combustidn prineipsl de mayor capasi
dad, donde se queman. Notores dotados de tales oarascteristi-

ces se gonocen por las patentes anterlormente citadase

La combinacién do las enuelianzas de teles patentes $on custiko
constituyo ¢l objeto dv l= presente {avencidn ha do conside-
rarse, por consiguisnte, completada agui.

Con referencia & las figuras 1 y 2; 6l motor comprende un 8le
lindro 1 en el que se dosliza un pistén 2. En la cabeza 3, Be
disponen loa habituales conductos de aspirscidn 4 y de descare
g3 5, interceptablas por las vilvulas de vdstago 6 ¥y Te. En su
parte superior, el pistdn 2, presenta un sscalén §, preferible
mente argueado (visto en plenta), cuya altura puede reducirse,
sventualmente, 8 cero, antes dol contorno exterior del pisténe.
El oscalén 8, dofine dos zonas situades a alturas distintas
sobre la dara superior del pistbn, ouyss zonas pusden, 8in em
bargo, consctarse o unirse, de algin modo, entre sf, en sus ox-
trenos, os decir, & los lados del oscalén. La zona mds alia,
indicada por 9, presenta la impresién total o parcial 10 de
1a vilvulae de descarza 7 para poderla recibir en la posicidn
de punto muerto externo. La zone més baje, indicada por 11,

se halla frente & la vdlvula de aspiracién 6.

La cabeus 3, contrarismente 3 las convencionales, presenta
tembién une espocis ‘de escalén 12, de forma complomenteria a
1z del escmlén 8. El escaldn 12 de la cabeza, como mussira la
figura 2, no 8o oxtiend.ev heata el ‘cbnto:mo ﬂai cilindro, sino
quo se detisne, en 13 & 14, & cierte distancia de este Wltimo
para permitir 1o coloocacidn de una bujfa do encondide 15 y
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taubidn pars que ls intercepcidn del flujo de la mezcle no que
pada tengs lugar donde las distancias, entre las vilvulas 6 y
Tynon mée pequefias.

Por sfecto de ls configurecidn. escalonada de la cabess, la
vilvula de descargs 7, queda desviada respecto & la vilwula
de aspiracién 6, e decir, ambas vélvulas no quedan dispuss-
tas sizétricanente respecto a un plano vertical que pase por
el sje del pistéu.

Cuando el pistdn 2, se lleva hacia ol punto musrio externo,

los dos n'loalonui 8 y 12, oomiensan a enfrenterse (véase fi-
gurs 1), es decir, s recubrirse (su distancia es la menor po
sible) y tal recubrimiento auments con el movimiento hacia el

punto muertoc exiterno.

Cuando en la fase de oruce las vélvulas estéin abiertas,; Bube
siste sl recubrimiento entre los escalones 8yl2 y por consi-
guiente se Iinterponce uva espscie de compuerts, barrera o re=
sistencia & lo largo de los recorridos de minima distancia
entre las vdlvulas, con la consiguiente y fuerte reduccidn
de la transferencia de mezcla no quemada desde ¢l lado do as
piracién al de descarga.

La variants reproducida esquemdticaments en planta en la fi-
gura 3, me diferencia de la anterior sélo por el hecho de que
oconuidera el suplec de dos bujfas 15A y 15B aituadas en los
extrenos de los emczlones cooperantes 8A y 124, interrumpidos
a8 tal fin a clerita distancia del oontorno del oilindro 2A y
dispusstos de manaera que se alargus ¢l recoxrido libx;e entre
las vilvulas 6A y 7A cuando el pistdén 14 llega s las proximi-
dades del punto muerto exiterior.

Con referencia & las figuras 4 & 7, se indica an su conjunto
por 101 la csbeza del motor, que en la figura 4 se observa
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desde abajo, ea decir, desds al lado del ¢ilindro 2. Es Qo
destacar en este punto que, las soocicnes V-V y VI-VI, efactuadas
en 1a figura 4, no se limitén solo a la osbeza 101, sinc que
sbarcan tezbién (véense fizuras 5 y 6) el pistén 103 y el ci-

Se lindro 102, mientras que eén lo que respecte a lm secceifn cur~
vilinea VII-VII do la-figura 4 representada con linca discon—
tinus, corresponde a una seccidn en tal plano dol pistdn 103
solamente (véase figura 7).

Bl motor representade comprends, ademds do los Srzanos ya des~

10. oritos, una v&lvula de aspiracidn 104 y una vilvula de descare
ga 105 de tipo tredicionul cuslquiers, cuys funeidn ee la de
controlar la apartura de los conductos do aspiracidn 106 y de
descarga 107, respectlvamento.

En la parte superior del pistén 103 se dispone un hueco con una
15. cavidad lataral 108 que, ¢n la posicldan do punto muarto sBupew
rior, delimita, junto con un hueco o entrante complementario
109 de la cazbeza 101, la cdmara de combustidn 110, an la que
se concentra la mezels ¥y se perfecciona la combustién. En las
proximidades de l1a cdmars do combustidn 110 se dispone una po-
20, queiin cdmers 111 (que podrf{a omitirse en csss necesario, ain
impugnar la valides 4o la invenolidn)e. Tel cdmara 111 estd de-
limitada, por uns parte, por una concavidad sustencialmente lon
ticular 112 presents en ls cabazé, 101 y, por otra,parte, por
una ocorrespondiente cavidad li3 presents en la parte suparior
25,  del pistém 103,

Como 98 evidenta, esta poquefin odmara 111 se forma sdlo en co~

rrespondencis con el punto muerto sxtericr del pistdn.

En le pequefia eémara 111 se digponen los olsctrodes, no nostra
dos, de una dbujfe do encendido, tambidn sin mostrar, stornillae
30, ble en un ordinario alojamionto filoteado 115



-9 -
En 1a cabesa del motor se dispons un esceldn 116 que 26 ex~
tiends de modo arquesdo (véese figura 4) y que, en cierto sen
tido separe la zona de la concavided 109 de la cdmare de com
bustién 110 respsoto & la posieidn ds 1la bujia 115, exten-
Se didndose tsmbién enire las dos vdlwvulas de aspiracidén 104 y
de demsoarga 105, como clarazente se ve en la figura 4. Con
tal escaldn coopera, antes de llegar también 8l punto musr=
to externo, una correspondiente superficie o escaldn 117 del
pistén, pare reaslizar en la ltima pﬁrta del recorrido una
10. barrera que, en el cuso en cuestidn, elimina sustancislmente
la conexién directa, es decir, la qus so desarrolla sobre la
miniza distancis entre la bujfa y la cdmara de pombuatién 110,
creando una conexli{n entre estos dos modios & lo largo de un
recorrido indudablemente mayor, por ouanto comporta el mor-
15. teanisnto (vista en planta) de la barrera, que no se extien
de 0 no inteross a toda la cabeza, como claramente se ve en
la figura 4. En esta figurs, 18 oonexidn directa se indica
ocon la linea de rayas y puntos, mientras que la conexidn in-
dirocta;con rodeo de la barrers, se sefiala medliante las fleo-
20. chas F.

En esta especifica forma de realizacién, el funclonamiento
tiene lugar cowo siguet '
Antes de que se forme la barrera (se supone que el plotén se
eetd desplazando hacia el punto muerto externo en 1la oarre
25, ra de compresidn de un motor de cuatro tismpos), se hace
saltar la chispa entre los slectrodos de la bujfa (signi
ficando éato, que se estahlece oisrto adelante al encen-
dido, andlogamenie & ouanto ocurre on los motores conven
cionkles) y por coneiguiente, se snciende la poreidn de
30. goses que 88 sncuentrs prixims a la bujie. Subsistiendo
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wna conexidn directa (véasa la lfnee de rayss y puntos de

.1e figura 4) entre lz bujfa y la oémara de combustién ilo,

se inicia tambidn la combuetidén en osta &ltima. Luego se
erea la barrera sntos indicude, formade por la cooperscidn
de los eocalones o superficies 116 y 117, con la conseouen
cia de quo se olimina lo conexidén directa ontre la bujia
¥ la cémara de combustidn. Por la mayor presién que se for
ma debajo de la bujfa (por el menor espacio disponible),
se crea un flujo de productos quemados o en fave de com-
bustidn que desde la bujfa pasa hacie la cdmara de combug
tidn 110, rodeando 1z berrera y siguiendo por consiguiente
el recorrido seilalzdo por las flaechas F.

Este flujo roza las vdlvulas de aspiracidn y descargs, eli
ninsndo asi los materimles no quemados que podrfan permae-

necar en %oras do estancamiento. Continda la combustién en
la cdmara 110 producisndo la fusrza moiriz nocesaris, que

aotin sobro ol pistén, el ocual imicla su carrers de oxpan

sibh. .

Como se ha podido observar en ls anterior deseripeidn, la baw
rrera pareisl 116, 117 subdivide en dos espacioz intercomuni-
cantes ol volumen comprendido entre la cabeza 101 y el pistdn
103« A un ladc de la barrers 116, 117, en las proximidades de
la misma, se halla prosente una edmara de combustifn 110 que
ostd situadas on wno de $elss espacios. El otro espacio com=
prende una zona de combustidn que, on este ejemplo especifi-
oo, estd constitufde por la pequefia edmars 111 (edmara que

en o0aso necesario podrie omitirse); oota cdmsrs y la bujfa
estén situadas en las proximidasdes de le barrera 116, 1llT7e

En uns varianto do realizacidn de 12 invencidn, on el escs=

1én 117, on correspondencia con la depresidn 108, puado digw
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ponerse una entalladure 120 o un orificins 121 que sstablezoa
una comunicaoidn directe entre la rona de 1a pujfa y la ofna~
ra do combustidn 110, aun cusndo exista una superposioidén inie
clel de las superficies eoopsrantes 116 y 117. Esto tiene 1la
finalidad de prolongar duran#a un tiempo oportunc el cebamien

‘%o d¢ la mezcla 2 través de un determinado punto de 1z barre-

re incluso despuds del comienzo de la ecooperscidn entrs las
sujerficies 116 y 117. |

Evidentemsnte, entren en el dubito de 1a invencién otras vu-
risntes de reslizacidén. Por ejemplo, respscto & la superficie
116 presente en la cabesza, 18 situacidn de lu cdmara de com-
bustidn 110 y de la szona de la bujfa pusden invertirse res-
pecto & susnto se ilusira en la figuras 4; esto signifioa que
la gona de la bujfa se encontrard préxima a la vilwvula de des
cargd 105, mientras que la cdmare de combustidn 110 e encone-
trard préxima a la vélvula de aspiracién 104, En otrss varien
tes, adends de la dujfa prevista en 1 solucifn regresentada
en las figuras, pusden proverss otras, dispuestas en la cabe-
g8 on cbmapondmcia o en las proximidades de la cdmura de
combustidn 110 y/o a lo largo del recorrido sustancialmente
indicado por las fechas F. En las formss do‘ualizacién repre
sentadas en las figuras 8,9 y 10 se han utilizado los mismos
nimeros de referencia, pero con la adicidn de las lstrae A,

B y Cy respectivamente, rora indiear partes izuales o corres
pondientes.

En la figurs 8, la bujfa 115A entd situnds en el entrante
1094 que forma la ofmara de combustidn y en las proximidades
dol escaldn 1164 (que coopern con el escalén no mostrado del
pistén para orear las barrera). El encendido de la bujfa, an-
ticipado respecto & la formacidn de le barrers, hace que la
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combuetién se inicie no s8lo on la cdmara de combustidn, eino

tambidn on la zona de oombustidn quo se encontrard en el iadu

opuseto de la bari‘ara, ereando la circulacidn de productos go-
geosos indicada por las flachas. '

En la figura 9; la barrera (formeda por el esc¢aldn 116B y f:or
el correspondiente escalén no mostrade del pistén) deja dos
huecos en eus extremos; la bujfe 1153 estd situsda a un lade
de la barrera; pero préxima & ella y ol husco 1098 (que forma
parte de 1la odmara de combustidn) al otro lado, poro no nece-

sariamente préximo 2 tal barrera.

Con li{ncas discontinuas ss representan las dos vélvglaa en sl
cago de un motor de ocustiro tiemposs En ¢l ¢3so de un motor de
dos tiempos las vélvulas serdn, evidentemsnto, omitidas. Anw

tes do la formaeidn de la barrers, aplicendo tensién a la bu-
jfa se inieia la combustidrn on la cdmara de ésta y en la zomm
de combustién préxime a ls bujfa. Luego los productos de la

combustin de tal zons pasan 8 la cémara de combustida rodean
do la barrera (véanse flechas). En la figura 10 ls bujfa 115¢

ostd situads on correspondencia com la barrera 1160, 117C.

Entrs tanbién en el dmbito de la invencidn la presencia de
otra bujfa por lo mencs, situads en los recorridos que, en
las diversas figuras, estén sefialados por flechas y/o en 1la of
mare de combustiln. '

Para consegulr wnn mejor hormeticidad de lz barrera, pueden
hacerse porosas ¢ rugosas sus superficies, de modo mecdnico

o quimico y revestiree o impregnarse luegv con mna ligers ca
pa de materizl blando, por ejemplo, berniz ignffugo & basa

de smianto, carbono o similaresy Con 1a primera operacifn se
obtiene unz asporezs caracterizada por relioves y depresiones
¥y eon la segunda opsracidn (barnizado o revestimliento) un oue
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briaisnto por lo menos porcisl de los relisves. Como conse-
cuencia de las inevitables tolerancias ds eladoracidn, pus-
de darse sl caso d¢ qus las dos superfioies asi tratadas, se
interfieran entre sf durants el funclonamiento del motor. Zs
%4 previsto por consigulents, el hacer girsr infcisluente el
motor con vélvulas regulades de mansrs que estén siempre wn

pooo ebiertas (por ejemplc, de 0;5 & 0,8 mm)e

Durante tal cpom:!.é:i, lus supsrficies tratedas de la barre-
ra pueden interferir y en tal caso, se desgastan sdaptindose.
reciprocsnente, Las partfculss erosionadas descargen sl exte=

rior sin datiay asf &1 motox.
- X 0 A

La Patente de Invenocidn que s¢ soliclis, por vsinte afios, pa~
ra Espaiia, ds souexrdo con la vigente Legisisoifn, deberd re-
cnaer sobrez “PERPECCIONAMIENTOS KN/Q HRELACIONADOS CON MOTORES
1€ COMBUSTION INTERNA POR EXVLOSION®, Son Priorided de la so-
1licitud de Patente on Italia mim. 331969 A/73 de fecha 30 de
Noviembre de 1973 ¥y nim. 24.136 A/74 de 19 de Junio de 1974,
sogin las carasteristicas esencisles de¢ las siguientes:

"REIVINDICACIONES

1%, Perfecoionamientos en/o relacionados oon motores de come
bustidn interna por explosiln, caracterizados porque ya sntes
de que 18 cdzare de volumen variable en que actda o1 flufdo
motor hays alosnzedo su voliumen mfinimo, medisnte cooperacidn
de superficies del pistén y de 1la parte fija de dicha cdmars
de volumen variable, se forma uns barrers que subdivide tal
volumen en dos espaslios que se intercomunican, por lo menos
durante una freccldn del tiempo de coocperacidn, entrs tales

superficles.

28, Pefeccionemisntos en/o relaoionados con motores de com~
bustidn interns por explosidn, segin la reivindiocaocidn 18,
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caractorizados porque la barrera 26 interpone por lo menos
entre una vlvula de aspiracién y una de descarga, obligando
as{ a los gases & alargar el recorrido para pasar, desde di-
cha vélvula de aspiracifn, a la vllvula de descarza.

3%, Perfeccionamientos en/o relacionsdos con motores de com-
bustidn interna por explosidn, segin lus reivindicaciones 18 .
§ 28, caractarizados porqus la barrera esté constituida por
oscalones adosados uno frente al otro y pertenocientes res- '
pectivamente &l pistén y a la parte fija de la cdmara de vo-
lumen variable.

48, Perfeccionamientos en/o rolecionados con motores de come
bustién interna por explosién, segin una o wés de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque la barrera estéd
interrumpida antes dsl contorno del eilindro y, én correspon
dencia con tal imterrupeidn, se encuentrs por lo mencs un me-
dio de encendido, representando ol e¢ilindro la parie fija de

la ofnmara de volumen variable de un motor slternativo.

58, Perfsccionamientos en/o relacionados com motores de com=
bustién interna por explocidn, segin uns o més de las ante~-
riores reivin&icaciqnaa, caracterizados porque se utlilizan,
en combinacién con una baja slzade de las vAlvulas en ol pun
to muerto externo, con vilvulas de olevadas dimensiones, con
una cédmara principal de combustidn compacta y con uns zona de
combustidn auxiliar que produce un efecto de lavado de la zg
na on que el pistdn ejerce una mccidn de salpicadura sobre
ung vilvula por lo menos.

6%, Perfeccionsmientos en/o relacionados con motores de com-
bustidn interno por explosién, sogin una o mfs do las sntorio
res reivindicaciones, onracterizados porque & un lado de la
barrera constitufds por superficies coopsrantes del pistén y
do la omboza ¥y quo subdivide en dos ospscios intorcomunl -
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cantas el volumen comprendido enire la sabaza y sl pistdn,
preferiblemente junto 8 tal barrers, ss ancuentira ung odmp
s do combustifn dispussts en uno de tales espacios, mien-
tros que sl espaclo situasdo el otro lado de la barrerz ocom-
prende una gona de combustidn y porque me sitds por lo menos
un medio de encendido en lus proxiridades o en corresponden=~
cia gon dicha barrera. ' '

T8, Perfeccionanisntos en/o relacionados con motores de vom—
bustién interna por explosidn, segin la roivindicacidn 69,
oaracterizados porque la barrers se interpone entre un medio
de sucendido y une cfuara ds combustidn, quedando, sin embar
g0, ablerto por 1o menos un paso situsdo de modo que e alar-
gus ol recorrido de los gases que va, desde ial medio de en-
cendido, & dicha cdmara ds combuntidne.

82, Perfecvionamientor en/o relacionados con motores de com=
bustién interna por exploeidn, segin la reivindicseidn 68, ea
racterizados porque 1s odmera de combustidn y ol medio de en=
cendico eetén situados a una distancia (evaluanda em planta)
inferior sl didmetro del cilindro y al mismo 1ado respecto &
las vdlvulas y porque 18 barrsrs se interpone enire el medio
de encendido y le cduura de combustiln, pers auzentar aei,

la distancis lidbre entrs ambos, ontendiéndose por distancis
libre, la existante entre el medio de encendidqy la cdémara

do combuetidn, rodeando, en plants, 1 barrera parcial.

!

9%, Perfeccionanientos en/o relacionados con motores de cowme
bustifn interna por explosién, segin uns o més reivindicacig
nes procscentes, caracterisedos porque se prevé otro medio
de encendido situado en correspondencia con la cémara de coa
bustibn.
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108, Perfeccionnmientos an/o relscionsdos con motores de come
bustidn interns por explosidn, sesin uns o mds de les anterio
reg reivindicaciones, ceracterizefos porque por 1o menos on
uns de lasg superficies destinedns g conetituir la barrora se
digpune un pagte

118, Perfeccionamiontos en/o relacionados con motores de come
bustidn interne por explosidn, saglin la anterior reivindics~
0ién, caracterizados porque ol paso se halla presents en al
pietén y/o en la cabezz y ostd constitufdo por una hendidue
ra ¢ por un orificio.

123, Perfeccionamientos en/o relscionsdos con motores de OOm
bugtidn interna por explosién, segin una o mis de l3s reivine
dlcaciones anteriores, caracterizados porque la cémara de conm-
bustién y el medio de encendido se encusniTan en el mismo lado
do la barrerie.

138, Perfeccionamientos en/o rolacionsdos ocon motoree da gome
bustién interns por oxplosidn, sezfn wna o mds reivindicacioe
nee anteriores, caracterizados porque el modio de encendido

Se encuentra en correspondencia con la barrera.

149, Perfeccionanientos en/o relacioncdos con motorse de com=
bustidn intorna por explosidn, sezfin wna o mbs do las sntorio-
rés reivindicaciones, caracterizaedos porque lu barreras deja

libres en sus extremos las conexiones entre 1og eSpacios.

15¢, Perfecoionamientos en/o relecioncdes con motores 'de con-
bustiée interns por explosiln, soglin una o més de las snteris
res reivindicaciones, carseterizados porque la ofmara de com
bustidn y ol modio 8o oncendide estén dosplazados hueis la
periferiz del cilindro..

169, PERFECCIONAMIERTOS EN/O RELACIONADOS COR MOTORES DE coy
BUSTION INTERNA POR EXPLOSION.



-17 = .
Segin queds sustanclasluente desoritc en la pressute momoria,
que consta de diecislete hojus, esoritas a méquines pop wa
sola cars y dibujos.
| Hadrids 93 NOV. T4
ARGELO FUNICIELLO
P

FRANGISCO GARCIA CRBRERIZO

P. B l@/
7



/

g HOIAS ~ Hasjex [

B ANGELD  EUNICIELLD

3 10T

' EH
Mty cJ i
PR

Escale yariable

—
(

ST e

- - 7 Z
boael _.,.,/,f \//. \)<:, /
LA p
/ / /1 S (O
‘e \ e i S



D. ANGELY EUNter ELLO

3 HOJAS - //a}/‘a d

Escala variable




L. ANGCELO FUNICIELLD 2 HOJAS ~ //a//a. 3

| Escarn varizble \ VA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



