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La presante invenoión se relaciona con perfeccionamientos en, 
c relacionados con motores de combustión interna, taabián de­
nominados de eclosión. Los perfeccionamientos propuestos por 
la presente invención tienen las finalidades de reducir el efeg 
to contaminador do los motores de explosión mediante una sus­
tancial reducción do loa materiales no qaemadot̂ r permitir ele 
vados niveles de llenado merced a la posibilidad de usar fuer 
tes secciones en las aberturas para los flujos gaseosos de en 
trada y salida de la cámara, de volumen variable en que actúa 
el fluido motor. En particular, si bien ello no significa nin­
guna limitación en la aplicabilidad de los conceptos inventi­
vos a los motores de explosión en general (incluyendo algunos 
rotatorios, por ejemplo, los orbitales de tipo Sarich), las 
máximas ventajas pueden obtenerse aplicando talos conceptos a 
motores de explosión alternativos, veloces y potentes, como, 
por ejemplo, los descritos en las patentes italianas números 
224.417; 725.459; 801.781 y 815.628.

En los motores de explosión veloces y potentes se ha comproba 
do que cierta fracción de mezcla no quemada pasa desde el con­
ducto de aspiración al de descarga durante la fase de cruce 
alrededô del instante en que es mínimo el volumen de la cáma­
ra de volumen variable en la que opera el fluido motor al fi­
nal de la fase do descarga y al comienzo de la de aspiración, 
cuyo instante será denominado por brevedad en adelanto "punto 
muerto externo". Esta fracción de materiales no quemados que 
se descarga luego al aire libre constituye un importante fac­
tor de contaminación y reduce el rendimiento y la potencia del 
motor, aumentando los costos de explotación.
Uno de los objetos de la presante invención es el de poner re­
medio a este estado de cosas y a tal fin propone que en las



proximidad** y/* an correspondsncia con el panto muerto ex- 
torno* o bion cuando la* válvulas a* oncuontran on fa*o do 
cruce* por lo nano* ontro ana válvula d* aspiración y una 
do descarga, ** interponga ana barrera o resistencia debi- 

5# da a la cooperación de superficies dol pistón y de la cabo 
za del oO-indro.
Además, en lo* aotorea d* explosión* especialmente ai aon da 
gran diámetro interno* roapeoto a la carrera* para poseer vál 
vulaa muy grande*, existen extensas zonas en laa que loa ga­

lo. ooa aa eatancan durante la fase da combustión y por consiguien 
te no ae queman. Otro objeto de la presente invención ea el 
de poner remedio a este estado de cosas* eliminando el están 
caoiento de gasa* durante la fase de combustión* reduciendo 
así loa materiales no quemados y permitiendo válvulas muy 

15. grandes* laa cuales comportan elevados niveles de llenado y 
por lo tanto, elevadas potencias especificas. Para eliminar 
el fenómeno del estancamiento de gasea* la presante invención 
propone que ya antea del punto muerto externo* se constituya 
una barrera parcial mediante superficies cooperantes del pis 

20. tón y de la cabeza para aubdividir asi* en dos espacios in­
tercomunicantes, el volumen comprendido entre la cabeza y el 
pistón* hallándose presante a un lado de tal barrera* prefe­
riblemente junto a ella, una cámara de combustión situada en 
uno de tales espacios* mientras que el espacio situado al 

25* otro lado de la barrera comprende ana zoca de combustión* 
situándose* además* un medio da encendido en laa proximida­
des o en correspondencia con dicha barrera.

Ventajosamente* el medio de encendido, al que ae hace Ínter 
venir con anticipación* respecto a la completa formación da 

30. la barrera* inicia la combustión, tanto sn la cámara, como
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en la soma do combustión, determinando, por ol menor volumen 
de esta última, un flujo de productos quemados y no quemados 
que desde tal zona, desbordando la barrera, pasan hacia la 
cámara de combustión, donde se completa la combustión y se 

5. produce la fueran motriz necesaria que actúa sobre el pistón.
En una ventajosa forma de realización, la barrera se intorpo 
ne entre un medio de encendido y una cámara de combustión, 
dejando abierto, sin embargo, por lo menos un paso situado 
de manera que se alargue el recorrido de una masa no despre-* 

10. ciable de gasea que va desde tal medio de encendido a dicha 
cámara de combustión. En tal forma de realización, la cámara 
de combustión y el medio de encendido (bujía) pueden estar 
situados a una distancia reciproca (evaluada en planta) in­
ferior al diámetro del cilindro y, si existen válvulas, al 

15. mismo lado respecto a óetas, interponiéndose la barrera se­
paradora entre el medio de encendido y la cámara de combus­
tión para aumentar la distancia libre entre los dos. Por dis 
tancia libre se entiende aquí, la que va desde la bujía a la 
cámara de combustión rodeando la barrera, que es sólo parcial.

20. So comprenderá mejor la invención con la siguiente descrip­
ción detallada, ofrecida simplemente a título ejemplifieati- 
vo y por consiguiente no limitativo de sus formas de realiza 
ción, ilustradas en loa adjuntos dibujos, en loe cuales!
- la figura 3, muestra, esquemáticamente, una sección vertical 

25. de un motor de dos válvulas en una posición próxima al pun
to muerto externo.

- la figura 2, muestra, esquemáticamente, una sección según 
el trazado 11-11 de la figura 1.

- la figura 3, muestra, esquemáticamente, una vanante en una 
30. vista en planta del pistón con reproducción, mediante tra-
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zade discontinuo de las posiciones de las válvulas, de las 
dos bajías y de la superficie que forma la barrera y que 
pertenece a la cábese.

- le figure 4, muestra una vista inferior de la cábese de un 
5* motor, según otra realización prevista, correspondiente al

trazado IV-IV de le figura 5.
- le figure 5, muestre una sección, según el trazado Y-V, de 
le cabeza de le figure 4 y del pistón en la posición de pan 
to muerto externo, asi como del correspondiente cilindro.

10# ** la figura 6, muestra ana sección del motor en corresponden*
cia con el punto muerto externo, oaya sección corresponde 
al trazado VI-YI de la figura 4#

- la figura 7, muestra una sección, según el trazado VII-VII, 
del pistón solamente.

1$. - 1* figura 8, muestra, esquemáticamente, en una vista análo­
ga a la de la figura 4, la cabeza en una variante de reali­
zación.

- la figura 9, muestra, como en la figura 8, la cabesa de un 
motor de dos tiempos, realizada según las enseñanzas de la ln

20. vención.
- la figura 10, muestra, en una vista análoga a la figura Ó, 
una variante en la que una bujía se baila situada en correa 
pondencla con la barrera.

Los perfeccionamientos que se describirán, seguidamente, en
25* particular los señalados en las figuras 1 a 3, tienen su me­

jor utilización en un motor de explosión, veloz y potente 
que presenta una baja alzada de las válvulas en el punto muer 
to externo, válvulas de dimensiones elevadas y una cámara de 
combustión principal compacta (jugando, a tal fin, sobro la

30. relación carrera/diámetro intemo), una cámara de combustión
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auxiliar (eventualmonte más pequeña que la anterior) en la que 
se producen gases quemadas que lavan ana zana de salpicadura 
y que luego impulsan los gases frescos que se encuentran en 
la misma a la cámara de combustión principal de mayor capaci 
dad, donde se queman. Motores dotados de tales característi­
cas se conocen por las patentes anteriormente citadas.

Lá combinación de las enseñanzas de tales patentes don cus&to 
constituyo el objeto de la presente invención ha do conside­
rarse, por consiguiente, completada aquí.
Con referencia a las figuras 1 y g, el motor comprende un di- 
lindro 1 en el que se desliza un pistón 2. En la cabeza 3, se 
disponen loa habituales conductos de aspiración 4 y de descar­
ga 5, interceptables por las válvulas de vástago 6 y 7. En su 
parte superior, el pistón 2, presenta un escalón 8, preferible 
menta arqueado (visto en planta), cuya altura puede reducirse, 
eventualmente, a cercantes del contorno exterior del pistón. 
El escalón 8, define dos zonas situadas, a alturas distintas 
sobre la cara superior ¿él pistón, cuyas zonas pueden, sin em 
burgo, conectarse o unirse,de algún modo,entre sí, en sus ex­
tremos, es decir, a los lados del escalón. La zona más alta, 
indicada por 9, presenta la impresión total o parcial 10 de 
la válvula de descarga 7 para poderla recibir en la posición 
de punto muerto externo. La zona más baja, indicada por 11, 
se halla fronte a la válvula de aspiración 6.
La cabeza 3, contrariamente a las convencionales, presenta 
también una especia de escalón 12, de forma complementaria a 
la del escalón 8. El escalón 12 de la cabeza, como muestra la 
figura 2, no se extienda hasta el contorno del cilindre, sino 
que se detiene, en 13 ó 14, a cierta distancia de este último 
pava permitir la colocación de una bujía de encendido 1$ y



también para que la intercepción del flujo da la mazóla no que 
nada tanga logar donde laa diatanoiaa, entra laa válvulas 6 y 
7# son más pequeHac.
Por afaato da la configuración escalonada da la cabeza, la 
válvula da descarga 7, queda desviada ¡respecto a la válvula 
da aspiración 6, as decir, ambas válvulas no quedan diapues­
tas simátxieamente raspeóte a un plano vertical que paea por 
al aja del pistón.

Cuando el pistón 2, ea llava hacia el punto muerto externo, 
los doe escalones 8 y 12, comienzan a enfrentares (véase fi­
gura 1), ee decir, a recubrirse (su distancia ea la menor po 
sible) y tal recubrimiento aumenta con el movimiento hada el 
punto muerto extemo.
Cuando en la fase de cruce las válvulas están abiertas, sub­
siste el recubrimiento entre les escalones 8yl2 y por consi­
guiente se interpono una espade de compuerta, barrera o re­
sistencia a lo largo de los reoorrldos de mínima distancia 
entre lae válvulas, con la consiguiente y fuerte reducción 
de la transferencia de mezcla no quemada desde el lado de aa 
piraoión al de descarga.

La variante reproducida esquemáticamente en planta en la fi­
gura 3, ee diferencia de la anterior eólo por el hecho de que 
considera el empleo de dos bujías 15A y 15B situadas en los 
extremos de los escalones cooperantes 8A y 321, interrumpidos 
a tal fin a cierta distancia del contorno dol cilindro 2A y 
dispuestos de manera que se alargue el recorrido libre entre 
las válvulas 6A y 7A cuando el pistón 1A llega a las proximi­
dades del punto muerto exterior.

Con referencia a las figuras 4 a 7, se indica an su conjunte 
por 101 la cabeza del motor, que en la figura 4 ee observa



desde abajo, es decir, desda el lado del cilindro 2. Es de 
destacar en este ponto que, las seccione a V-V y VI-VI, efactuadaa 
en la figura 4, no ae limitáa solo a la cabeza Id, sino que 
abarcan también (véanse figuras 5 y 6) el pistón 103 y el ci- 

5* lindro 102, mientras que en lo que respecta a la sección cur­
vilínea VII-VII de la figura 4 representada con línea discon­
tinua, corresponde a una sección en tal plano dol pistón 103 
solamente (véase figura 7)*
El motor representado comprende, además de los órganos ya des- 

10, critos, una válvula de aspiración 104 y una válvula de descar­
ga 105 de tipo tradicional cualquiera, cuya función es la de 
controlar la apertura de los conductos de aspiración 106 y de 
descarga 107# respectivamente.
En la parte superior del platón 103 se dispone un hueco con una 

15* cavidad lateral 108 que, en la posición de punto muerto aupé- 
rior, delimita, junto con un hueco o entrante complementarlo 
109 de la cabeza 101, la cámara de combustión 110, en la que 
se concentra la mezcla y se perfecciona la combustión. En las 
proximidades de la cámara de combustión 110 se dispone una po- 

20, queda cámara 111 (que podría omitirse, en caso necesariô  sin 
impugnar la validez de la invención). Tal cámara 111 está de­
limitada, por una parte# por una concavidad sustancialmente len 
ticular 112 presente en la cabeza 101 y, por otra,parte, por 
una correspondiente cavidad 113 presenta en la parte superior 

25. del pistón 103,

Como es evidente, esta pequeSa cámara 111 se forma sólo en co­
rrespondencia con el punto muerto exterior del pistón.
En la pequeña cámara m  ae disponen loe electrodos, no moatra 
dos# de una bujía do encendido# temblón sin mostrar# atornilla- 

30, ble en un ordinario alojamiento fileteado 115-t
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9
En la cabesa del motor a* diapon* un escalón 116 qua aa ex- 
tionda da modo arqueado (véase figura 4) y qû  an ciarto sen 
tid̂  aapara la zona da la concavidad 109 da la cámara da com 
bustién 110 respeoto a la posicién da la bujía 115# sxten- 

5. diéndoae también antro laa doa válvula* da aspiraci&a 104 y 
da descarga 105# como claramente aa va an la figura 4. Con 
tal escalón coopera, antas da llagar también al punto muer­
to externo, una corroapondianta superficie o aacalén 117 dol 
platón, para realizar an la ¿ltima parta del recorrido una 

10. barrera qua, an al caso an cuestión, elimina sustancialmant* 
la conexión directa, as decir, la qua se desarrolla sobra la 
mínima distancia antro la bujía y la cámara da combustión 110, 
croando una conexión entre estos dos medios a lo largo de un 
recorrido indudablemente mayor, por cuanto comporta al sor- 

15. teamionto (vista an planta) da la barrara, que no se extian 
da o no interaaa a toda la cabana, oomo claramente se va an 
la figura 4. En asta figura, la conexión directa ae Índica 
con la línea da rayas y puntos, mientras qua la conexión in­
directa, con rodeo da la barrero, se achala mediante las fle- 

20. chas F.
En esta sapecífica forma de realización, el funcionamiento 
tiene lugar como sigue:

Antes ds qua se forma la barrara (se supone que el pistón se 
está desplazando hacia si punto muerto externo en la carra 

25* ra de oomprasión da un motor da cuatro tiempos), ea haca
saltar la chispa entra los electrodos de la bujía (aigni 
ficando éste, qua se establece cierto adelanta al encen­
dido, análogamente a cuanto ocurra en los motoras conven 
clónales) y por consiguiente, se encienda la porción da 

30. gasas qua se encuentra próxima a la bujía. Subsistiendo



10

una conexión directa (véase la línea de rayas y puntos de 
,1a figura 4) entre la bujía y la cámara de combustión 110, 
se inicia también la combustién en esta última# Luego se 
crea la barrera antes indicada, formada por la cooperación 

5# de los escalones o superficies 116 y 117, con la consocuen
cía de que se elimina la conexión directa entre la bujía 
y la cámara de combustién. Por la mayor presión que se íor 
ma debajo de la bujía (por el menor ospaoio disponible), 
so crea un flujo de productos quemados o en fase de com- 

10. bastión que desde la bujía pasa hacia la cámara de combus
tión 110, rodeando la barrera y siguiendo por consiguiente 
el recorrido señalado por las flechas F.

Este flujo rosas las válvulas de aspiración y descarga, eli 
minando así los materiales no quemados que podrían perma- 

15. nacer en zonas de estancamiento. Continúa la combustión en
la cámara 110 produciendo la fuerza motriz necesaria, que 
actúa sobro el pistón, el cual inicia su carrera de expan 
sióh.

Como se ha podido observar en la anterior descripción, la ba- 
20. rrera parcial 116, 117 subdivide en dos espacios intercomuni­

cantes el volumen comprendido entre la cabeza 101 y el pistón 
103. A un lado de la barrera 116, 117, en las proximidades de 
la misma, se halla presante una cámara de combustión 110 que 
está situada en uno de tales espacios. El otra espacio com- 

25, prende una zona de combustión que, en este ejemplo específi­
co, está constituida por la pequeña cámara 111 (cámara que 
en caso necesario podría omitirse) t esta cámara y ía bujía 
están situadas en las proximidades de la barrera 116, 117*

En una variante do realización de la invención, en el esca- 
30. lón 11?, en correspondencia con la depresión 108, puedo dio-



ponerse una entalladura 12̂  o an orificio 121 que oatable zea 
una comunicación airéete entre la zona de la bajía y la cóma- 
re do combustión 110, aun cuando exista una superposición ini­
cial de las superficies cooperantes 116 y 11?. fisto tiene la 
finalidad de prolongar durante un tiempo oportuno el cebamien 
to de la mazóla a travós da un determinado punto de la barre­
ra incluao despuós del comienzo de la cooperación entre las 
superficies 116 y 11?.
Evidentemente, entren en el ámbito de la invención otras va­
riantes de realización. Por ejemplo, respecto a la superficie 
116 presente en la cabeza, la situación de la cámara de com­
bustión 110 y de la zona de la bujía pueden invertirse res­
pecto a cuanto se ilustra en la figura 4; esto significa que 
la zona de la bujía se encontrará próxima a la válvula de des 
carga 10$, mientras que la cámara de combustión 110 se encon­
trará próxima a la válvula de aspiración 104. En otras varían 
tes, además de la bujía prevista en la solución representada 
en las figuras, pueden preverse otras, dispuestas en la cabe­
za en correspondencia o en las proximidades de la oámara de 
combustión 110 y/o a lo largo del recorrido suatancialmente 
indicado por las fechas F. En las formas de realización repre 
sentada# en las figuras 8,9 y 10 se han utilizado los mismos 
números de referencia, pero con la adición de las letras A,
B y C, respectivamente, para indicar partes Iguales o corres 
pendientes.

En la figura 8, la bujía 11$A está situada en el entrante 
109A que forma la cámara de combustión y en las proximidades 
del escalón ll&A (que coopera con el escalón no moatrado del 
pistón para orear la barrera). El encendido de la bujía, an­
ticipado respecto a la formación de la barrera, hace que la



combustión se inicie no sólo en la cámara de combustión, sino 
tambión en la zona de combustión que se encontrará en el lado 
opuesto de la barrera, oreando la circulación de productos ga­
seosos indicada por las flechas.
En la figura 9, la barrera (formada por el escalón U6B y por 
el correspondiente escalón no mostrado áol pistón) deja dos 
huecos en sus extremos; la bujía 11$B está situada a un lado 
de la barrera, pero próxima a ella y el hueco 109B (que forma 
parte de la cámara de combustión) al otro lado, pero no nece­
sariamente próximo a tal barrera.
Con lineas discontinuas se representan las dos válvulas en el 
caso de un motor de cuatro tiempos. En el caso da un motor de 
dos tiempos las válvulas sarán, evidentemente, omitidas. An­
tes de la formaoión de la barrera, aplicando tensión a la bu­
jía se inicia la combustión en la cámara de ásta y en la zona 
de combustión próxima a la bujía. Luego los productos de la 
combustión de tal zona pasan a la cámara de combustión rodean 
do la barrera (vóanse flechas). En la figura 10 la bujía 115C 
está situada en correspondencia con la barrera 116C, 1170.
Entra también en el ámbito de la invención la presencia de 
otra bujía por lo menos, situada en los recorridos que, en 
las diversas figuras, están aeSalados por flechas y/o en la cá 
mara de combustión.
Para conseguir una mejor hermeticidad de la barrera, pueden 
hacerse porosas o rugosas sus superficies, de modo mecánico 
o químico y revestirse o impregnarse luego con una ligera ca 
pe de material blando, por ejemplo, barniz ignífugo a base 
de amianto, carbono o similares*; Con la primera operación se 
obtiene una aspereza caracterizada por relieves y depresiones 
y con la segunda operación (barnizado o revestimiento) un cu­



brimiento par lo menos parcial de lea relieves. Como eonac- 
cacada de lea inevitables tolerancias de elaboración, pue­
de darse el caso de que lea dea superficies caí tratadas, ae 
interfieran entre ai durante el funoionamientc del actor. Ea 
tá previste* per consiguiente, el hacer girar inicislmente el 
actor con válvulas reguladaa de aneara que catán aieapre un 

poco abiertas (por ejemplo, de 0,5 a 0,0 nm).

Durante tal operaeián, lea superficies tratadaa da la barre­
ra pueden Interferir y en tal caso, ae desguatan adaptándose 
reoíproosmente. Las particulaa erosionadas dascargan al exte­
rior ain daHar aaí al actor.

$.J?..$.,A
La Patento de Invención que ae solicita, por veinte años, pa­
ra Rapada, de acuerdo con la vigente Legislación, deberá re­
caer sobre! "PERFECCIONAMIENTOS RN/O RELACIONADOS CON MOTORES 
DE COMBUSTION INTERNA POR EXPLOSION", don Prioridad de la so­
licitud de Patente en Italia náa* 31969 A/73 de fecha 30 de 
Noviembre de 1973 y náa. 24.136 A/74 de 19 de Junio de 1974, 
según lee oaraoterietioee eaeneielea de lea siguientes!

R E I V I N D I C A C I O N E S  
1̂ . Perfeccionamientos en/o relacionados con motores da com- 
buatlón interna por explosión, caracterizados porque ya antee 
de que la cámara de volumen variable en que actúa d  fluido 
motor haya alcanzado au volumen minino, mediante cooperación 
de superficies del pistón y de la parte fija de dicha cáamra 
de volumen variable, se forma una barrera que subdivide tal 
volumen en dos espacios que se intercomunican, por lo menos 
durante una fracción del tiempo de cooperación, entre tales 
superficies.
2*. Pefeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión intema por explosión, según la reivindicación 1*,



"* 14 **
carao tari zado a porque la barrera se interpone por lo manos 
entre una válvula de aspiración y una de descarga, obligando 
asi a los gases a alargar el recorrido para pasar, desde di­
cha válvula de aspiración, a la válvula de descarga.

5. 3*. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión interna por explosión, según las reivindicaciones 18 . 
% 28, caracterizados porque la barrera está constituida por 
escalones adosados uno frente al otro y pertenecientes res­
pectivamente al pistón y a la parte fija de la cámara de vo- 

10. lumen variable.
48. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión intema por explosión, según una o más de las reivtn 
dicaciones anteriores, caracterizados porque la barrera está 
interrumpida antes del contorno del cilindro y, en correspon 

15. dencia con tal interrupción, se encuentra por lo menos un me­
dio de encendido, representando el cilindro la parte fija de 
la cámara de volumen variable de un motor alternativo.
58. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión interna por explosión, según una o más de las ante- 

20. riores reivindicaciones, caracterizados porque se utilizan, 
en combinación con una baja alzada de las válvulas en el pun 
to muerto externo, con válvulas de elevadas dimensiones, con 
una cámara principal de combustión compacta y con una zona de 
combustión auxiliar que produce un efecto de lavado de la zo 

25. na en que el pistón ejerce una acción de salpicadura sobre 
una válvula por lo menos.
68. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión interno por explosión, según una o más de las antoría 
res reivindicaciones, caracterizados porque a un lado de la 

30. barrera constituida por superficies cooperantes del pistón y 
de la cabeza y que gubdivido en dos espacios intorcoamni-
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caataa al volumen comprendido catre la cabeza y ai pistón, 
preferiblemente junto a tal barrara, aa encuentra una cáma­
ra. da combustión dispuesta an uno da talas aspados, mían- 
tras que al aspado situado al otro lado da la barrara eom- 

5* prenda una zona da combustión y porque so sitúa por lo manos 
un medio ds ancandido an las proximidades a an corresponden­
cia con dicha barrara.

7** Parfacdonamiant o a er/o relacionados con motores do com­
bustión interna por explosión, según la reivindicación 6*,

13* caracterizados porque la barrara sa interpone entre un medio 
da encendido y una cámara da combustión, quedando, sin embar 
go, abierto por lo manos un paso situado de modo que se alar­
gue el recorrido de los gases que ya, desde tal medio de en­
cendido, a dicha cámara de combustión.

15* 0*. Perfeccionamientos en/o rolad onados con motores do com­
bustión interna por explosión, según la reivindicación 6*, ca 
motorizados porque la cámara de combustión y el medio de en­
cendido están situados a una distancia (avaluada en planta) 
inferior al diámetro del cilindro y al mlemo lado respecto a 

23. las válvulas y porque la barrera se interpone entre al medio 
da encendido y la cámara da combustión, para aumentar asi, 
la distancia libre entre ambos, entendióndose por distancia 
libre, la existente entre el medio da encendidq̂  la cámara 
do combustión, rodeando, an planta, la barrara parcial.
f

25* 9*. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión interna por explosión, según una o más reivindicado 
nea precedentes, caracterizados porque se prevé otro medio 
de encendido situado en correspondencia con la cámara de com 
bastión.

30.
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10*. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión interna por explosión, según ana o más de las anterio 
res reivindicaciones, caracterizados porque por lo menos en 
une de las superficies destinadas a constituir la barrera se 

5. dispone un paso.
I!** Perfeccionamientos ep/o relacionados con motores de com­
bustión interna por explosión, según la anterior reivindica­
ción, caracterizados porque el paso se halla presente en el 
pistón y/o en la cabeza y está constituido por una hendidu- 

10* ra o por un orificio*
12** Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión interna por explosión, según una o más de las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizados porque la cámara de com­
bustión y el medio de encendido se encuentran en el mismo lado 

15* de la barrera*
13*. Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com­
bustión intema por explosión, según una o más reivindicacio­
nes anteriores, caracterizados porque el medio de encendido 
so encuentra en correspondencia con la barrera*

20* 14*. Perfeccionamientos en/o relacionados con motoras de com­
bustión intema por explosión, según una o más do las anterio­
res reivindicaciones, caracterizados porque la barrara deja 
libres en sus extremos las conexiones entre los espacios*
15** Perfeccionamientos en/o relacionados con motores de com- 

25* bastión intema por explosión, según una o más de las anterio 
res reivindicaciones, caracterizados porque la cámara de eom 
bastión y el medio de encendido están desplazados hacia la 
periferia del cilindro*
16** PERFECCIONAMIENTOS EN/O RELACIONADOS CON MOTORES DE C(X3 

30. BUSTION INTERNA POR EXPLOSION*
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Stgdn quada auatancialmanta daacríto en la proaanta momería, 
qaa cañota da dlaoiaiata hojaa, aocritaa a mdqulnaa poy ̂  
acia cara y alhajo*.

23 MV.19HAK3ÜL0 ÍUNICIRLLO
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