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E PERFECCIONAMIENTOS EN COMPRESORES ACCIONADOS POR MOTOR

ELECTRICO.

é;gdkidmnlb: THE HYDROVANE COMPRESSOR COMPANY LIMITED, entidud'
inglesa, residente en Claybrook Drive, Washford

Industrial Estate, Redditch, Worcesforshire,'Ingluterra.'i

La invencidn se refiere a compresores accionados
por motor eléétrico del tipo de paletas excéntricas y proporcio-

na un montaje compccto;y eficiente que es de facil fabricacién.

Segiin la presente invencién, un compresor accionado

por motor eléctrico dél tipo de puletasiexcéntricas incluye’ un es-
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| pacio inferior permite que se disponga un colector para suministro

antes de suministrar este Ultimo.

- -

tator que lleva, un rotor montado excéntr;cameﬁte en el interipr del
estator, dua tiene un nimero de paletas d;slizcntes que divide el es~
pdcio folciformq entre el rotor y el estator en un cierto nimero de
cdmaras de tabajo, y un par de capos de extremo entre las cuales es—
td fijado el estator y por las cuales se cierran los extremos de las
cdmaras de trabajo, y un motor eléctrico que lleva un rotor montado
en un éje que llevartambién ei rotor del compfesor, formado por la
tapa del extremo adyacente del compresor (que se denominard lo tapa
de extremo posterior) la tapa del extremo frontal del motor y lle-
vando los cojinetes para el eje entre los rotores del motor y del
compresor.

Preferentemente, las capas del extremo y el estator se dis

ponen en el espacio interior de una cajo generalmente, anula cuyo es

de aceite que se mezcle con el aire cuondo este Gltimo se comorime
mientras que la parte superior de la caja .anulor recibe un separador

final de aceite para ayudor a retirar el aceite del aire comprimido

Asi pues, la totalidad del compresor se encuentra alojoda
dentro de la caja sustancialmente anular en contraste con las construc:
ciones anteriores que formaban una cajo separada que formaba un salien
te para recibir el separador final de aceite.

Otfas caracteristicas y detalles de lo invencién aparece-
rén con mayor claridad en la descripciéﬁ que sigue de una realiza-
cién especifica que se dé a titulc de ejemplo y con referencic a los
dibujos adjuntos en los que: . .

La fig. 1 es una seccién de un compresor accionado por motor
eléctrico siguiendo un plano perpendicular al eje; y

Lo fig. 2 es una vista en alzada,y en seccidn longitudinal.

En la realizacién que se representa, un compresor de paletas
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excéntricas es generclmente similar en principio y funcionamiento a
los descritos en las memorias de los paténtes britdnicas niUmeros
1134224 (Caso HY 38), 1318884 (Caso HC 11) y 1334847 (Caso HC 12).

" La distribucidn de las piezas, sin émbargores totalmente
diferente. |

El compresor incluye el estator habitual 11, que tiene en

el mismo un rotor 15( montado excéntricamente en el interior del es-
tator y que tiense una‘serie de paletas deslizantes 16 que dividen el
espacio falciforme entre el rotor y el interior del estator, en un -
cierto nimero de cdmaras de trabajo 17, 'y un par de tapas de extremo
20y él entre las cuales queda sujeto el estator y con las cuales se
cierrc los extremds de las cdmaras de troBoio. El eje del r&tor y unha
tapa de extremoc 21, o la que se denominard la tapa de extremo poste-
rior, son compartidos por el mismo con un motor eléctrico 30 por el
cual es accionddo. Asi, el motor eléctrico 30 tisne un estator 31,
cuyo oxtroma frontal se encuentra sujetado a la tapa del exiremo pos
terior 21 del compresor y cerrado por la misma, y un rotor 32 situg
do sobre un eje 33 que lleva obturadores y un cojinete 34 en la ta- |
pa del extremo posterior que lleva compresor y que se extiende a tra
vés de esta Gltima para soportar el rotor del compresor que se en-
cuentra enchavetado al mismo por una chayeta 35. Ei eje se proyecta
mds allérdel rotor 15 en un cojinete liso 36 en un orificio de la
tﬁpa del extremo frontal, 20. Unos pernos 22 se axtienden hasta la
tapa de extremo posterior 21 de manera que mantengan unidas entre

si la;ldos tapas de extremo y sujeten entre ellas el estator ll,

mienfru; que unos pernos 23 se extienden a través del estator 31 del !

motor hasta la tdpa?del extremo posterior para sujetar al mismo el

motor.

De este modo, el motor de accionamiento eléctrico el eétg

tor y el rotor del compresor con sus capgs de extremo forman una

o —
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unidad aqutondéma. Este unidad se recibe en una caja generalmente anu-

lar 40, cuya paorte inferior permite un colector 41 para suministro de

aceite que se mezcla con el aire cuando este Gltimo se comprime, mien
|tras que la parte superior recibe un separador final de aceite 42 pa-

ra ayudar a retirar el aceite del aire comprimido antes de que se su-

ministre el Gltimo. En el interior de la caja onular - se encuentra for
mado ¢; manera que proporcione uno superficie 43 que mira hocia atrds
coé;ro lo cual se pone un contacto una superficie 44 de la cara fron
tal de lo tapa de extremo frontal 20, a la cual se sujeta con pernos

(no representados), la tapa posterior se adapta a una superficie ¢i-

lindrica 46 del extremo posterior del orificio en el cual lleva una

cavidad 50, para recibir un separador tubular final de aceite 51 mon

tado con su eje vertical. Esta cavidad se encuentra cerrada por una

| tapa 52 fijada por medio de los pernos 53.

EL extremo delantero de la caja lleva ciertas vdlvulas que
incluye una vdlvula de admisidn y de;cargq 61 cerrada en un portafil
tro de admisién 62 fijado a la cara delantera de la caja. Un filtro
anular de admisidn 63 del tipo del papel ondulado, rodea el portafil-
tro de admisién y es rodeado por su parte por un cubrefiltro anuvlar

64 fijado al portafiltro de admisién. De esta forma el aire entra er

. {un espacio 65 entre el cubrefiltro y la cara delantera del filtro, pa~

{sa hacia dentro a través del filtro de admisidn y a través de las aber

turas formadas por unas lenguetas dobladas hacia dentro 66 en el por-
tafiltro de admisidn. De aqui pasa o través de la vdlvula de descarga
a los cdmaras de trabajo 17 del compresor, de donde sale, después de
comprensidén a través de unos orificios periféricos, no representados,
en la parte superior del cilindro. La mayoria del aceite se sedimen-
to del mismo cuando pasa a través de un paso en lo cavidad hasta el

separador final o través del cual fluye hacia fuera hasta lo salida

de suministro.

|
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Como se ha dicho onteriormente, la parte inferior de lo co

- ja 40 formo.un colector 4l para el suministro de oceite. Este colec-

tor astd somwtido a la presidén de suministro por la cual se suminis-
trara atruvgs de un enfriador de aceite 70 que comprende un nimero
de tubos anulares fijado al margen de la cara posterior de la caja
anular. De anui fluye pora lubricar lo§ céjinete; y taﬁbién para ser
inyectado al aire a través de las aberturas del estator. En su ex-
tremo posterior, el eje 33 del motor lleva un ventilador 71 que ex
trae aire a través de los aberturas de un extremo por io demds chqg
do de una camisa 72 que rodes el métori La camisa se extiende hasta
el extremo frontal del motor y se obocina hacio fuera segin se indi-
ca en 73 de maners que obliga al aire de refrigeracién a salir entre
los tubos del refrigerador de aceite. El compresor incluye otros di-
versos componentes tuléf como vdlvulos que consideramos innecesario

describir.

NOTA

Descrita suficientemente la noturaleza del invento, asi co
mo la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse constar que
las disposiciones anteriormente indicadas. son suceptib;es de modifi-r
caciones de detalle en éucnto no altere su principio fundamental.
También se hace constar qie el inveﬁto corresponde a una solicitud
de puteﬁte presentudu'en Inglaterra con el nimero 54551/73 de 23 de
noviembre de 1.973, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que con
ceden loi Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constity
ye la esencia del referido invento, y por;lolque se solicita Patente
de Invencidn por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN COM
PRESORES” ACCIONADOS POR MOTOR ELECTRICO, caracterizdndose por lo si-
guientg: '

1.~ Perfeccionamientos en compresores por motor electrico
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del tipo de paletas excéntricas, caracterizados. porque cada compresor
incluye un estator que tiene on sl mismo cilindre un rote montado ex

céntricamente en el interior del estator con cierto nimaro de paletas

deslizantes que dividen el espacio falciforme entre el rotor y el in-

terior del estator enwn nimero de cdmaras de trabajo, y un par de ta-
pas de extremo entre los cuales se encuentra sujeto el estator y por
medio de las cuul;s se cierran los extremos de las cémafu; de traboa-
jo y un rotor mantado en un eje que lleve también el rotor del com-
presor, formando la caﬁq del extremo adyacente del éompresor (que

se dendminnré la tapa del extremo posterior), la tapa del extremo
frontal del motor y llevando los cojinetes para el eje entre los ro-
tores del motor y del compresor. ‘

2.- Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 1, caracte-
rizados porgue ios tapas de extremo y el estator se encuentran intro
ducidas en el espacio interior de una caja generulmenfe anular, cuya
parte inferior permite un colector para suministro de aceite que se
mezclo con el aire cuando este Gltimo se comprime, mienfras que la
parte superior ge aceite para ayudar a retirar el aceite comprimi-
do antes de que se suministre este Gltimo;

3.- Perfeccionamientns en compresores accionados motor eléé
trico, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo-
ria e ilustrado en los dibujos adjuntos. ,

Esta Memoria consta de seis hnjas, escritas a mdquina por

_una solg cara,

Madrid, 9o ENE 1975
THE HYDROVANEACOMPRESSOR COMPANY LIMITED

/' GOMEZ ACEES Y HMODEY
;  Pu'Pa Flemador L. Gaeta Farndnder
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