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PERFECCIONAMIENTOS EN COMPRESORES ACCIONADOS POR MOTOR

ELECTRICO.

oÜfbácUante: THE HYDROVANE COMPRESSOR COMPANY LIMITED, entidad 

inglesa, residente en Claybrook Drive, Washford 

Industrial Estate, Redditch, Worcestershire, Inglaterra

La invención se refiere a compresores accionados 

por motor eléctrico del tipo de paletas .excéntricas y proporcio­
na un montaje compacto y eficiente que es de fácil fabricación.

Según la presente invención, un compresor accionado 

por motor eléctrico del tipo de paletas¡excéntricas incluye-un es-
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tator que lleva, un rotor montado excéntricamente en el interior del 

estator, que tiene un número do paletas deslizantes que divide el es­

pacio falciforme entre el rotor y el estator en un cierto número de 

cámaras de taba jo, y un par de capas de extremo entre las cuales es­

tá fijado el estator y por las cuales se cierran ios extremos de las 

cámaras de trabajo, y un motor eléctrico que lleva un rotor montado 

en un eje que lleva también el rotor del compresor, formado por la 

tapa del extremo adyacente del compresor (que se denominará la tapa 

de extremo posterior) la tapa del extremo frontal del motor y lle­

vando los cojinetes para el eje entre los rotores del motor y del 

compresor.

Preferentemente, las capas del extremo y el estator se dis 

ponen en el espacio interior de una caja generalmente, anula cuyo es 

pació inferior permite que se disponga un colector para suministro 

de aceite que se mezcla con el aire cuando este último se comorime 

mientras que la parte superior de la caja .anular recibe un separador 

final de aceite para ayudar a retirar el aceite del aire comprimido 

antes de suministrar este último.

Así pues, la totalidad del compresor se encuentra alojada 

dentro de la caja sustancialmente anular en contraste con las constru£ 

clones anteriores que formaban uno caja separada que formaba un salien 

te para recibir el separador final de aceite.

Otras características y detalles de la invencién aparece­

rán con mayor claridad en la descripcián que sigue de una realiza­

ción específica que se dé a título’ de ejemplo y con referencia a los j 
dibujos adjuntos en los que: j

La fig. 1 es una sección de un compresor accionado por motor 

eléctrico siguiendo un plano perpendicular al eje; y

La fig. 2 es una vista en alzada, y en sección longitudinal.

En la realización que se representa, un compresor de paletas
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excéntricas es generalmente similar en principio y funcionamiento a 

los descritos en las memorias de las patentes británicas números 

1134224 (Caso HY 38), 1318884 (Caso HC 11) y 1334847 (Caso HC 12).

La distribución de las piezas, sin embargo es totalmente

diferente.

El compresor incluye el estator habitual 11, que tiene en 

el mismo un rotor 15, montado excéntricamente en el interior del es­

tator y que tiene una serie de paletas deslizantes ló que dividen el 

espacio falciforme entre el rotor y el interior del estator, en un 

cierto número de cámaras de trabajo 17, y un par de tapas de extremo 

20 y 21 entre las cuales queda sujeto el estator y con las cuales se 

cierra los extremos de las cámaras de trabajo. El eje del rotor y una 

tapa de extremo 21, a la que se denominará la tapa de extremo poste­

rior, son compartidos por el mismo con un motor eléctrico 30 por el 

cual es accionado. Así, el motor eléctrico 30 tiene un estator 31, 

cuyo extremo frontal se encuentra sujetado a la tapa del extremo po¿ 

terior 21 del compresor y cerrado por la misma, y un rotor 32 sitúa 

do sobre un eje 33 que lleva obturadores y un cojinete 34 en la ta­

pa del extremo posterior que lleva compresor y que se extiende a tra 

vés de esta última para soportar el rotor del compresor que se en­

cuentra enchavetado al mismo por una chayota 35. El eje se proyecta 

más allá del rotor 15 en un cojinete liso 36 en un orificio de la 

tapa del extremo frontal, 20. Unos perno? 22 se extienden hasta la 

tapa de extremo posterior 21 de manera que mantengan unidas entre 

sí las dos tapas de extremo y sujeten entre ellas el estator 11, 

mientras que unos pernos 23 se extienden,a través del estator 31 del 

motor hasta la tapa; del extremo posterior para sujetar al mismo el 

motor.

De este modo, el motor de accionamiento eléctrico el est£ 

tor y el rotor del compresor con sus capas de extremo forman una
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unidad autónoma. Esta unidad se recibe en una caja generalmente anu­

lar 40, cuya parte inferior permite un colector 41 para suministro de 

aceite que se mezcla con el aire cuando este último se comprime, mien 

tras que la parte superior recibe un separador final de aceite 42 pa­

ra ayudar a retirar el aceite del aire comprimido antes de que se su­

ministre el ultimo. En eL interior de la caja anular 'se encuentra for 

mado de manera que proporcione una superficie 43 que mira hacía atrás 

contra lo cual se pone un contacto una superficie 44 de la cara fron 

tal de la tapa de extremo frontal 20, a la cual se sujeta con pernos 

(no representados), la tapa posterior se adapta a una superficie ci­

lindrica 46 del extremo posterior del orificio en el cual lleva una 

cavidad 50, para recibir un separador tubular final de aceite 51 mon 

tado con su eje vertical. Esta cavidad se encuentra cerrada por una 

tapa 52 fijada por medio de los pernos 53.

El extremo delantero de la caja lleva ciertas válvulas que 

incluye una válvula de admisión y descarga 61 cerrada en un portafil 

tro de admisión 62 fijado a la cara delantera de la caja. Un filtro 

anular de admisión 63 del tipo del papel ondulado, rodea el portafil- 

tro de admisión y es rodeado por su parte por un cubrefiltro anular 

64 fijado al portafiltro de admisión. De esta forma el aire entra en 

un espacio 65 entre el cubrefiltro y la cara delantera del filtro, pa­

sa hacia dentro a través del filtro de admisión y a travás de las aber 

turas formadas por unas lengüetas dobladas, hacía dentro 66 en el por­

tafiltro de admisión. De aquí pasa a través de la válvula de descarga 

a las cámaras de trabajo 17 del compresor, de donde sale, después de 

comprensión a través de unos orificios periféricos, no representados, 

en la parte superior del cilindro. La mayoría del aceite se sedimen­

ta del mismo cuando pasa a través de un paso en la cavidad hasta el 

separador final a través del cual fluye hacía fuera hasta la salida 

de suministro.
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Como se ha dicho anteriormente, la parte inferior de la c£ 

ja 40 forma- un colector 41 para el suministro de aceite. Este colec­

tor está somvtido a la presián de suministro por la cual se suminis­

trara através de un enfriador de aceite 70 que comprende un número 

de tubos anulares fijado al margen de la cara posterior de la caja 

anular. De aquí fluye para lubricar los cojinetes y también para ser 
inyectado al aire a través de las aberturas del estator. En su ex­

tremo posterior, el eje 33 del motor lleva un ventilador 71 que ex 
trae aire a t.ravés de los aberturas de un extremo por lo demás cerr£ 

do de una camisa 72 que rodea el motor; La camisa se extiende hasta 

el extremo frontal del motor y se abocina hacía fuera según se indi­

ca en 73 de manera que obliga al aire de refrigeracián a salir entre 

los tubos del refrigerador de aceite. El compresor incluye otros di­

versos componentes tales como válvulas qüe consideramos innecesario 

describir.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así c£ 

mo la manera de realizarlo en la práctica-, debe hacerse constar que 

las disposiciones anteriormente indicadas son sueeptibles de modifi­

caciones de detalle en cuanto no altere su principio fundamental. 

También se hace constar que el invento corresponde a una solicitud 

de patente presentada en Inglaterra con el número 54551/73 de 23 de 

noviembre de 1.973, acogiéndose por lo torito a los beneficios que co£ 

ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constit£ 

ye la esencia del referido invento, y por, lo que se solicita Patente 

de Invencián por 20 años en España, sobren PERFECCIONAMIENTOS EN C0M 

PRESORES"ACCIONADOS POR MOTOR ELECTRICO, paracterizándose por lo si­

guiente:

1.- Perfeccionamientos en compresores por motor eléctrico
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del tipo de paletas excéntricas/ caracterizados, porque cada compresor 

incluye un estator que tiene en el misino cilindra un roto montodo ex 

céntricamente en el interior del estator con cierto númoro de paletas 

deslizantes que dividen el espacio folciforme entre el rotor y el in­

terior del estator en en número de cámaras de trabajo, y un par de ta­

pas de extremo entre las cuales se encuentra sujeto el estator y por 

medio de las cuales se cierran los extremos de las cámaras de traba­

jo y un rotor montado en un eje que lleve también el rotor del com­

presor, formando la capa del extremo adyacente del compresor (que 

se denominará la tapa del extremo posterior), la tapa del extremo 

frontal del motor y llevando los cojinetes para el eje entre los ro­

tores del motor y del compresor.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicacián 1, caracte­

rizados porque las tapas de extremo y el estator se encuentran intr<> 

ducidas en el espacio interior de una caja generalmente anular, cuya 

parte inferior permite un colector para suministro de aceite que se 

pezcla con el aire cuando este último se comprime, mientras que la 

parte superior de aceite para ayudar a retirar el aceite comprimi­

do antes de que se suministre este último;

3. - Perfeccionamientos en compresores accionados motor eléc

trico, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo­

ria e ilustrado en los dibujos adjuntos. ,
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