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1. -  Pare que H a  sá* rápida y eficojawmte coeprentíiuO ei 

•ecanimo y función «tiento uei aparóte, so ve a hacer la  

praoonto explicacidn in ic ia l» en una faxea fá c i l de enteg 

der* y con un lenguaje ordinario, ta l cono s i  fusta un 

sxperiftsnto práctico. sel pues, vaaos s e llo t
í !

2. -  SI nosotros toeaeca un cilindro hueco y «uy largo, | 

ta l ooeo, por ejemplo, una de esas desagües da las oasee 

fintigusa que recogen e l agua de lluvia da loe tejados» y 

dentro le  colaclamos un pistdn, en la  parto in ferio r, y 

1* dilreitos lapuieo por medio de una carga de pdlvore»
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ase pistón sa ldría  disparado a l in f in ito .

3 .-  Ahora bien, s i ese miemo tubo lo  dobláramos en forma 

c ircu la r» uniendo los tíos extremos» habríamos obtenida 1q 

figu ra  geométrica llamada "to ro " , y en cuyo in te r io r  (hua 

co, que llamaremos "cámara to ro id a i" ),  e l  pistón dicho po­

dría  estar girando indefinidamente.

4#- Llegando a este punto, nos quedarían dos deta llas priQ 

cipa les por reso lver! Uno os o l da ¿cómu so haría, para qus 

la  carga da energía que ea colocara detrás del p istón , tu­

v ie ra  dando "apoyarse", sim ilar a cómo lo  haca las culatas 

da los cánones, sn relación  con la  pólvora que va detrás 

do la bala o p ro yec til? , y e l  Otro es ¿ cúmo se transmite 

e l  movimiento del pistón a l ex terior as i " ta to "  paro sor 

aprovechable?.

primer d e ta lle  do cómo se le  coloca una supuesta 

"cu la ta " ( comparación a la de los caftanes) a dicho conjurj 

to , que s irva  como "epoyo" g la  carga de snergía en r e la ­

ción con e l p istón , se resuelve a s í» Mediante un "obtura 

dor" r e t r á c t i l ,  que corta o interrumpe la continuidad in ­

te r io r  de la cámara to ro id a l, y que se r e t ir a  o retrae a l 

paso del p istón j y obtura o vualve a su posición o r ig in a l 

inmediatamente ha terminado ds pasar (por donde ó l es tá ) 

la  parta posterior del pistón.

6 .-  £1 segundo d e ta lle  ds cómo se transmite e l movimiento 

del p istón  a l ex terio r del toro , se reueelve así* En la  

parte más cercana del toro a l e je  geométrico do generación 

del miemo (aunque podría i r  también en cualquier otro lu­

gar de la sección de dicho toro o cámara to ro id a l),  ae h& 

ce una "ranura" o corte , que será tapada después con un 

Jtoro" que llamaremos "de hermeticidad", y que irá  ajustado
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dentro da la ranura, an una forma similar a l machihembra 

do da carpintería* A aata aro da hermeticidad irá  fijado  

a l piatdn (can al cual aa aovará so lidario )» y a eu vez, 

da aata aro» partirán loa radioa (o un diaco) que tendrán 

como centro a l dal aja gecaátrico dal toro recién dicho, 

con a i cual también ae moverán solidarloa.

Por aupuaato, necesite las oor respondí antea lumbreras, 

qua llamaremos de admiaidn y da educoión, y que irán s i ­

tuadas an la parte delantera y trasera de loa obturado­

res, o vicsvarea*

8*- Catas lumbreras necesitarán sus válvulas, aunqua a 

vacas ástaa sean innecesarias, -en todo á en parte-, por 

ejemplo cuando funciona e l aparato como datarainada c la - 

sa da bomba*

8 .-  Con aata disposición asi, ya comprendamos que áste 

«parata puede funcionar como aspirador, oomo compresor, 

como máquina da vapor, y como bomba o turbina (a  los efe*  

toa deéprovachar energía) de cualquier clase) asi como 

tambián para dos da loa cuatro ciclos de un motor de ex­

plosión a gasolina o coabuatián interna, tipo Diesel, 

par ejemplo, bien sean los ciclos da admisión-compresión 

o da Cxplosión-Escaps*

10*- Si quisiéramos u tiliza r e l equipo descrito para qua 

funcionase completamente como motor de explosión o com­

bustión interna (v .g r . ) Diesel, antas indicados, la  fo r­

ma g is  inmediata da resolver cómo se podría comprender 

su funcionamiento, sería sobreponiendo o adosando doe cá­

maras toroidalse (con sus demás implementos, de pistones, 

etc*) de tal forma que una actuará o sirv iera  para loa 

—de* ciclos da admisión-compresión y la  otra para los otro*

■ • 3 -
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dos c ic lo s  ds cxplosidn-escapo,

11,- Tonto e l  número de pistones (o  émbolos, y que tambiér 

pueden ser álabas, o pares ó conjuntos de éstos, o super­

f i c ie s  porsóidas, como s i fueran la  parte an terior o pos­

te r io r  d e l p istón , cuyas unidades o conjuntas* para mejor 

comprensión o s im p lificac ión , las referimos o referiremos 

en adelante con e l nombre genérico ó general de "p istón* 

o "p is tón os "), como e l  de obturadores, puede ser variab le, 

(aunque una combinación que puede considerarse p re fe r ib le  

-por obtener un par motor más regu lar- es la  de dos p is ­

tones y tres  o más obturadores! y tras pistones y cuatro 

o más obturadores! o cualquier otra combinación re la t iva » 

12»- Desdo luego, es algo más costosa la  mecanización de 

la  cámara to ro id a l, siendo ésta de sección c ircu la r, pero 

inStatintamanfco puede osr ésta c ircu la r , como también po­

ligon a l o de alguna otra forma curva o mixta! a l igu a l, 

consiguientemente que e l  llamado "p istón " (que represen­

ta también cualquier cuerpo, p ieza , o conjunta de piezas 

que a l igual que éste , según so d ijo  en e l párrafo ante­

r io r ,  s írva  para dar o r e c ib ir  e l  empuja re la t iv o  de los 

flu id o s , só lidos o sam isólidos, que se musvan en la  má­

quina) que puado tener dichas secciones o formas, o in *  

cluso e s fé r ica , ovoide, o cualquiera o tra ! o sea, puede 

tenar cualquier forma,, según la  que se le  quiera dar para 

a l f in  fundamental de impulsión dicha, que es lo  que ee 

tra ta  de demostrar en la  disposición de piezas re la t iv a  

que aqui se describe»

13»- Si consideramos s i  e fecto  ds la  fuerza centrifuga 

en ésta  máquina, vemos que también se r ia  beneficioso y 

-aprovechable, por ejemplo, como estab ilizador, a l  consi»»—
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«tararte actuando s im ilar a un giróscopo, as i como igu a l- 

«anta para la  lubricación da alguna» piezas en «ov ia lu n to , 

concretamente del aro de hermeticidad y de loe pistones, 

que podrie ser a través de lo e  radios que van d e l e je  de 

generación del toro a l aro de heraeticidad y de la te  a los 

pistones* S i se considerase que por la  fuerza centrifuga, 

e l  aceite  sa ld ría  naturalmente hacis la  p e r ife r ia ,  tendían» 

do a acumularse a l l í ,  una de las soluciones bien podría 

ser reducir o graduar loe o r i f ic io s  de sa lida  de éete , o 

cambiar la  posición del aro de heraeticidad, situándola 

en un la te ra l o en la  p e r ife r ia  concéntrica e x te r io r  del 

toro* (Figures 34 y s igu ien tes )»

14*- Loe aspectos de lubricación y angraae an general, as i 

como lo e  de carburación, encendido, re fr ig e ra c ión , e tc . ,  

en los casos necesarios, como motores, v .g r . ,  hasta as 

puedan reso lver simplemente con la  adaptación de los con­

vencionales, puesto qus e l  mecanismo fundamental d escrito , 

permita cualquier adaptación o combinación de éstos, to ­

ta l o parcialmente, o hasta su elim inación, an algunos ca­

sos, también an todo o en parte, ssgdn se requiera*

15»- Una vez hacha esta explicación  in ic ia l ,  continuáramos 

con la  descripción de l Nombra asignado a l Invento, dado 

qua es un numürs poco coodn y amerita aclarar concepto*. 

H -r..iW W L

1*- Se ls  ha dado asta nombra espacial de "PRQPULSGK CtlJ- 

TRIFUGü TORUIDAL", porque los nombras comónmante empleados 

no encajan exactamente en sus posib ilidades de actuación, 

sino qua so quedan cortos en su apreciación, pos una par­

le »  y por o tra , queriendo ev ita r llamaría "multiméquina"

1 tisprov»choaiento" y con e l  f in  de que abarque toda-
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la  gama» funciones o campos de su amalla u t iliz a c ió n , ya 

que puado sor más que turbina, más que bamba, e tc * , pues 

como ya hemos v is to , s irve  para que funcione como satas 

dos máquinas nombradas, además do también como las s i  guiar 

t » 3 ; Máquinas do Vapor, máquinas pneumáticas» aspiradores, 

compresores, motoras do explosión a gasolina, de combus­

tión tipo  D iesel, etc*

2 « -  La palabra "Propulsor" que se dá a l aparato, es en 

rea lidad también de un amollo aspecto, y por c ie rto  muy 

poco osada en términos mecánicos o técnicos* Lo más nota­

ble de ou u tiliza c ió n  es en la  actualidad, cuando ya es­

tamos acostumbrándonos a o ir  en s i  campo aeronáuticos 

"propulsión a chorro" o "propulsión a h é lice "*  Concreta­

mente, he resuelto llam arle "propu lsor", porque s lcon ju n  

to tanto puedo enviar propulsión a loa flu idos  (actuando 

como bombas, máquinas pneumáticas, aspiradores, compre-  

coras, e t c * } ,  como enviarla  a un e je  motriz da aprovacha- 

misnto mecánica o c in ético  (actuando coma turbinas, raáqu¿. 

ñas de vapor, motores de explosión, tipo D iesel, e tc .

3 *- La propulsión aquí sa u t i l iz a  para mover los pistones, 

y esta propulsión, en e l  caso do su Funcionamiento como 

bombas, máquinas pneumáticas, aspiradores, compresores, 

as la  que hace qua se musva e l  agua, líqu idos o gassa en 

general, así coma sólidos y sem i-sólidoe en .ocasiones» 

a la  inversa, cuando Funciona sim ilar a turbinas, como 

máquinas ds vspor, o como loa motores citados, dicha pro­

pulsión s irvo  para convertir en energía mecánica iba qua 

recibe dal agua, líqu idos o gases en expansión*

4 .-  La palabra " to ro id a l"  se le ha asignado en atención 

-a-que.le cámara ¿sor donde circulan ios p istones, tiene
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••a forma aparanta da la  figura geométrica llamada "toro"#

5 .- V "Centrifugo", porque a l  aovlaianto da loa pistonee, 

alando circu lar, alrededor y a cierta distancia da eapat 

ración dal aja del aparato, da lugar ai aprovechamiento 

do la futrara centrifuga, tonto desde el punto de vieta 

mecánico (mejora e l "par motor"), como del flu ido (mejor 

irrigacidn del aceite de lubricación, expulsión del agua 

o gaaee, e tc »), y también como de la mejor estabilidad, 

que le proporciona su parangón con el giróscopo»

te Ínter«anate destacar estos detalles, tanto por sus 

ventajas en s i ,  como pora distinguirlo actualnents de las 

aáquines o motores rotativos existentes.

I I I  »  CONSTBUCClflM

1*" ««te  capitula ae describe como está hacho, consti­

tuido o construido s i  Aparato da la Invención aqui expus¿ 

ta. En au desarrolla procuraremos seguir, para máa ffic il 

estudia, e l  orden del nomenclatura da piezas, ta l como ae 

han ido citando al hacer la Explicación In ic ia l, Capítulo 

I .

185

190

2 «- Loa nóaaros de referencia con que aquí se distingue 

cada pieza, servirán da guia para loe dibujoe o bocetos 

anexos, tanto para la identificación de las piezas, cuando 

se representan aisladas, como cuando satén formando parta 

del conjunto dal aparato»

3 »- Estas son las partee*

1 .- TORO 8 CARCASA TCIROÍÜAL (d ARO FIJO Ó DE SOPORTE),-  

Es prácticamente similar a la  figura geométrica de un to­

ro, pero con el interior hueco| o sea, forma paracida a 

la de los cauchos o neumáticos de las ruedas de los auto- 

~mÓvllas» Está constituido por dos mitades, que ee mantiTT-—
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nen unidas mediente ios Torn illos  (Plazas N os .1 l), así 

como por los Radios F ijo s , anexos a é l  (P ieza  N a.l2 )« (Es 

de particu lar aplicación e l nombro da "Aro F ijo *  en e l  c& 

so «y  otros que podrían aparecer s im ilares- de la Varian­

te  explicada en s i  punto 19 de l Capitulo VlXt que corres— 

ponde a laa figu ras Nos. 37 a 39| y ae dice "da soporte* 

porque soporta los obturadores y alguna vez podría dejar 

de ser F ijo .

2 . -  CAsTJARA TOROIDAL. Ea la  parto in te r io r  hueca del toro , 

destinada a que por a l l í  se desplacen sn una mismq d irec­

ción uno a varios "p istones".

3 . *  PISTON.- Es la  p ieza  que se despieza en e l  in te r io r  

da la  cámara Toroidal, antes citadaf pueden ser uno o va­

r io s , lo s  que funcionen dentro de la  misma Cámara Toroidal. 

y puedan tener varios nombres y formas (como so indicá en 

loa puntos Nos. 11 y 12 de la  Explicación In ic ia l ) ,  ta les  

como émbolo, álabea o conjuntos de ¿labes o piezas que h£ 

cen sus veces y, como también ya se ha indicado, sus fo r ­

mas o secciones también podrán ser diversas, como e s fé r i­

cas, o de oeccidn po ligona l, c ircu la r, e l íp t ic a ,  c u r v il í­

nea en general, o mixta. Comino dejar entendido qpe cada 

vez que, en e l  transcurso de este Samarla, so u t i l ic e  la  

palabra "P istán " (o  "P is ton es "), será para representar 

cualquiera de las piezas citadas o aludidas en este ep í­

grafe (por la  función que aquí desempeñan), aunque la  fo r ­

ma de éstas piezas d if ie r a  de la apariencia del pistán 

c lá s ico  o comúnmente conocido.

Por supuesto, las mismas secciones de l pistán re­

cién nombradas, -que estén en contacto con la  Cámara Tora], 

dal -  sarán dadas en cada caso a ésta, por la  adaptación o-
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ajuste necesario, qua lógicenante ha de tañar, paro poda» 

circular con 1» aficiónala requerida.

En a l caao dal dibujo da referencia» •• ha considera 

do da escalón circular.

4 .- OBTURADOR.* Ea la plaza cpa intarrunpe u obtura la 

continuidad interior hueca dal toro, ea décir la Cinara 

Toroidal, dividiendo lata an dos o ala coapartiaentos, se 

gdn atan uno o varios ios obturadores que se instalan an 

e l aparato. Igualaente pueden eer varias les forcee de es 

toa Obturadores, aal coao au colocación relativa aobra la  

Cinara Toroidal. En e l dibujo de le referencia que ha 

considerado el übrurador de foraa de cuchilla o gu illo t i­

na y colocado perp endicularnente e la tangente da la Cima 

ra Toroidal. Adsala en e l dibujo de lee figuras 20 a 23, 

ee aprecia la posición relativa del Obturador, sus Vista* 

gos y CoJiñatea, respecto de las deais Levas y vastagos 

de las Válvulas.

(A l llegar squl, podríanos decir que e l conjunto da 

laa partas ye resanadas tisnen -adea&s del parangón dal 

punto 2 da la Explicación In ic ia l-  cierta s ia ilitud  con 

e l cartón clásico da a r t i lle r ía , que ha sido doblado unieg 

oo los dos extraños y en donde le  Cinara Toroidal squl* 

MLdris a la  Cinara da Expansión de gasas del cartón) a l 

Platón a la  Bala o Proyectil} y el Obturador a la Culata 

del Cartón).

5#* RANURA DE HERMETICIDAD. Ea la ranura o corta hecho en 

la  Cinara Toroidal, por donde se deslizará e l Aro o Coro­

na da Hernatioidad.

6 .-  ARO Q CORONA DE laPULSlÜN 0 HERMETICIDAD... Ea la  p is ­

que gira solidaria con a l pistón y e l radio o disco-de-
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impulsión o feotriz, y que s irva  para a s ila r  o asegurar ia  

hermeticidad de la Cámara Toroidai.

7 . -  RADIOS a DISCO 0£ ÍSIPULSION Ü MOTRIZ.- E« la  p ieza o 

piezas que unen e l  aro o corona ds impulsión o hermetici­

dad y e l  eje matriz.

8 . — EJE MOTRIZ— Es la p ieza portadora d e l movimiento ut¿ 

l iz a b le .

9 . -  LUMBRERAS 0 TOBERAS DE AMISION— Es e l  lugar por doji 

de entra e l flu id o  (agua, liqu ides o gaseaj y en ocasio» 

nss hasta sá licos  y sem i-sólidas, sn forme normal o pul­

verizados).

10—  LUMBRERAS 0 TOBERAS DE EDUCCION 0 ESCAPE— Es e l  lu­

gar por donde sale e l  flu id o  u otros cuerpos nombrados en 

la  p ieza  dltima.

(Hasta aquí son les  piezas consideradas como P r in c i­

pales, que se han nombrado en la  Explicación In ic ia l ,  ade­

más de las válvulas que se espacifican más adelanta, como 

p iezas Nos. 20 y 22| ahora pasaremos a ind icar los  demás 

d e ta lles  compls mentarlos de cada p ieza y d e l conjunto en 

genera l).

11 .- TORNILLOS AJUSTE en la  p e r ife r ia  de las dos mitades 

de la  Cámara o Carcasa Toroidai»

12— RADIOS DE LA CARCASA T0R0IDAL (FIJOS) QUE SIRVEN DE 

SOPORTE 0 0£ AJUSTE in te r io r  de las tíos mitades de la Cá­

mara Toroidai y además de soporte tía los co jin etes  (uno 

dn cada mitad dicha) para e l  Eje B otriz . (Estos radios 

guna vez a l igual que la  p isza No.1, podrían dejar de ser 

f i j o s ) .

13 .- COJINETES montados sobre los  Radios ds la Carcasa T& 

-re ida l y sobre los cuales g ira  e l  Eje B otriz . (P iezas !*SS7
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14. -  CARCASA 0 ENVQLVENTE DEL OBTURADOR en cuyo in te r io r  

ve eontedo y protegido Bate.

15. -  RESORTES DE LOS OBTURADORES que sirven  para iopuiaar 

a la te  e su posición de c ierra  dentro de le  Cámara Torci­

da!.

16.  -  VASTAGOS DE LOS OBTURADORES que per un extremo actuar 

aobre áatoa y per a !  otro  (en donde vá eontedo o no un co< 

j in e t e ) ,  aetóan sobre ia  Lava N*.18.

17. -  COCÍNETE DEL VASTAGO DE LOS OBTURADORES que ee nuabn 

últimamente en e l  R8.16.

18. -  LEVA PARA ACCIONAMIEN TO OBTURADORES! Ve colocada anjg, 

xa e lo e  Radios o Dieco Motriz y e irv e  pera desplazar e l 

obturador u abturedoree en e l  mamento preciso en que va a 

petar a l pistón respectivo por donde Bate o lotos se en­

cuentran.

19. -  HENDIDURAS EN T0:<Ü PARA OBTURADORES, por donde discu­

rren letoe a l introducirse en la Cámara Toroidal (ver ía s  

en dibujo en planta con toro deearro liedo ).

20. -  VALVULAS DE ADMISION.- Situadas sobre l¿e respectiva* 

Luabreras de Admisión y para interrumpir e l  paso a través 

de e lla s *

21. -  VASTAGOS Y DEMAS COMPQNtNTES DE LAS VALVULAS DE AD«¿

5I0N,- Veamos los componentes de Betas válvulas en la  co­

lección  de dibujos en les Piezas 20 B 23, Pero antee, de­

be aclararse, cómo estos componentes aon iguales tanto pa« 

ra éstas válvulas como pera las de educación, serv irá  la  

ilu strac ión  para ambas de loe dibujos ee ind icaré loe Nos. 

21 y 23, seguidos del ord ina l d e l compensóte da que se tr¿, 

te , como ye pasamos a d escrib ir» -----

* 11 *
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21-1 y 23-1, Vástagoo do las V ilvu la e .-  21-2 y 23-2, Coji- 

notas o Juegos de las Salancines.- 21-3 y 23-3, Cojinetes 

o Juegos tía loa "puntos de apoyo" de los "Balancines.» 

21-4- y 23-4-, Balancines.» 21-5- y 23-5-, Cojinetes o Juj, 

gos de los Pies da 'V á lvu las.- 21-6 y 23-6-, Pies de Válvu- 

la s . -  21-7- y 23-7 R esortes.- 21-0- y 23-8 Válvu las.- 21-! 

y 23-9- Tuberías ex te r io ra s .-  21-10- y 23-10, Levas.-  

21-11- y 23-11, Cojinetes de los Váefcagoo que actúan sobre 

las  Levas. 21-12 y 23-12,Hendiduras Toro para d e s li2amie£ 

toVástagoo de Válvulas.-

Las flechas indican e l  movimiento de c ierre  (que su­

cedo en a i momento en que e l vástago -impulsado por e l  

reso rte - "cae" rápidamente en e l "escalón” de la  le v a ).

La posición  de los resortes, en casos, se podría 

in v e r t ir  de actuación (sentido de la  P iocha), pasándolos 

a los vástalos de las válvulas, piezas líos. 21-1 y 23-1.

Igualmente se pude cambiar la  ubicación de los c o j i ­

netes o juegos 21-3 y 23-3* situándolos en e l  otro extre­

mo del Balancín, an s i  lugar de los co jinetes o juegos 

21-5 y 23-5, y ástos a l lugar de los anteriores 21-3 y 

23-3.

22. -  VALVULAS DEDUCCION 0 ESCAPE.- Misma función que las 

an teriores, pero situadas sobro las Lumbreras de educción 

o Cscape.

23. -  VASTAGOS Y DEMAS COMPONENTES DE LAS VALVULAS DE EDU£ 

CIQN 0 ESCAPE.- Ver texto  de la  p ieza  no. 21.

Todos Óstos juagas de vá lvu las, tanto de Admisión 

como de Educción se podrían suprimir en todos los casos 

citados en e l  punto 17 de Funciobamianta como Turbina y 

-Máquina de Vapor, punto 23 Bombas, e t c . ,  y 33 Motores de—
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Gasolina» Diesel, «te* descritos*

24.- PISTON HUCCO ClUNafUCÜ.- £1 eje del cilindra ss cag 

sidera colocado dantro Os la Cenara Toroidal sn ai senti­

do u como una prolongación tsóriia  ds loa Radios gotricas, 

ti91 versaos áate pistón sn oíante cono indica s i N8.24-1 

en donde considerases e l toro desarrollado* Si éste p is­

tón lo observamos sn forma la tera l corresponderá a la f i ­

gura 24-2 y s i  lo usaos en corte transversal, o asa airán­

dolo por la  parte de atrás aparecerá cono sn les figures 

24-3» 24-4» á 24-S*- para evitar posibles accidentes con­

tra si obturador» sa le dejan dos cufia* laterales o/y una 

fijada  a l Aro de Impulsión a Hsraeticidad» para que intro- 

duciánuoa» en una peque fia muesca en la parte adecuada del 

obturador pueda levantar a áste en una aeergsneis (ton 

las  lineas da puntea marcadas en la  figura 24-1)•

t i  cilindro está dividido sn 4 partes, como vasos 

en la  figure 24-6 (áetas 4 partee -coso una extra aáa- 

podrían i r  sentadas sn una espacie da narco que os e l que 

i r i s  ajustado a la  Cámara Toroidal)f y» paro su acciona­

miento, se utilizan unae cunee colocadas en la perte de 

afuera dal toro y f i je s  a data (o adosadas a los Hedios 

da le Curoaaa Torcida!} -sn lugar próximo a l aro de im­

pulsión- que mueven laa prolongaciones de las partee del 

cilindro, que ee han pecho, a escala diferente (detalle  

24-7), a través del aro da impulsión, y a cuyas prolonga­

ciones, después de haber atravesado s i aro, se les anade 

unos brazos ua palanca con sus pivotes en loa extremos, 

sobre los « ja le s  actuarán las cufies antes nombradas.-  Uer 

figuro 25.- £1 cierre o regreso a su posición original,

H nrprefiere hacerlo por medio de resortes, por ser un pfcP
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csdimisnto más rápido, que poner otras cuñas aX revés pa­

ra  que las c ierren  y las mantengan cerradas; resu lta  una 

actuación sim ilar a la de la apertura y c ierra  da los 

Obturadores.

2S .- DETALLE APERTURA COMPUERTAS PISTON CILINDRICO HUECO. 

Para una mejor comprensión do los movimientos de las  p ie ­

zas imaginamos por un instante que óstá e l c ilin d ro  acos­

tado en forma sim ilar a como as describa en e l  Capitulo 

V III  -"formas Vurla3... y Otros Mecanismos...", p ioza n® 

34; as decir, en lugar de estar la base del c ilin d ro  y 

e l  aro de impulsión en la  parte concéntrica in te r io r  del 

toro , están ambos en un la te ra l* -  La flecha indica e l  seg 

titíO'ds desplazamiento del p itó n .-  Los Mdmeros 1, 2, 3 y 

4, indican las 4 partos en que se ha d iv id ido  e l  c ilindro , 

Las partes 1 y 2 abran sincronizadas can un engranaje in ­

termedio (cuyo dibujo se representa en la figu ra  26 y se 

exp lica  más ade lan te ).- Igual sucede con las partes 3 y

4, paro an d iferen te  p lano .- El nómaro 5 os s i p ivote que 

s irv e  para sor empujado por la  cuña (N&.8)r abriendo e l  

cuadrante fJQ 1 ,quién a su voz mueve a l cuadrante NB 2, 

por e fecto  del engranaje da sincronización - ,  y a la vsz 

para guatón del rosarte - 7 .-  El N°. 5' representa a l NO

5, pero en 1c posición da apertura completa de la  parte 

fjfi 1, terminando ya s i  recorrido de la cuña 8 .-  El NB 6 

a l soporte dai roosrte del cuadrante 2 .-  Este p ivote t i e ­

ne d iferen te  a ltu ra  que e l  5 y no se ha dibujado Junto 

a l «a  5 (que s&rls s i  equivalente da l otro cuadrante), 

porque se considera de .bala altura -para poder dejar e l  

paso l ib io  a la  cuña no dibujado, que moverá en posición

—in vertida , los cuadrantes Nos. 3 y 4 -  y no tiene la  fon»-
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ción da aar empujado por la  curta 8 «- El NB 7, a l rasarte 

que tiende a unir loa 2 cuadrantes.- El NB 8 la  curta que 

levantó e l pivote 5 a la posición 5 ' . -  El NB 9,as e l canal 

por donde baja al pivote 5* iapulsado por el recorte*-  Es­

te canal podría prescindirás o hacerse con una inclinación 

suave para que, en caso da rotura dai resorte -7 -» bo se 

perjudicara r l  pivote en cuestión*- El nB 10, e l  canal que 

mantiene hacia abajo e l pivote 5 ( o 5 ',  puesto que as e l 

a lm o ) en la  posición 8, para que loa cuadrantes 1 y 2 

permanezcan cerrados durants la explosión** El NB 11, ss 

similar a l N» 5, paro referente a lea partas 3 y 4|óatas 

partas funcionan como la  1 y 2» paro lnvirtisndo la posi­

ción da la curta y canal dibujados, que, sn vez da estar 

hacia arriba» estarán hacia abajo*-

26*- SINCRONIZADOR del cuadrante 2» (sobra e l  que no actóa 

le  curta), por a l cuadrante 1, que le  ¿ranamlte al movi­

miento* Mal ea la explicación da las piezas*

1» Engranaje que arrastra o motor-doble corresponde a l cu* 

orante 1*-

2» Engranaje arrastrado ■ corresponda e l cuadrante 2 .-  

3« Rueda giratoria con eje fijo *

Este juago podría ir  colocado tal como eatá en e l 

dibujo, o invertido hacia la derecha*

27.- SISTEMA APERTURA 4 COiPUtRTAS.- Este procedimiento 

sustituya a l imitada respecto de la  figura 25 pudiéndose 

prescindir del sincronizador de la figura 2ó«- Considera­

mos e l cilindro dividido en loe miemos 4 cuadrantes de la 

figure 25, con le  diferencia que aquí actuarán 4 curtas (1 

para cada cuadrante)*

------ Lea pivotes 1 y 2 de ósta figura 27 son trasladados
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por 2 cufias (in vertid as , una respecto de la otra, de fo&  

raa qua queden contiguos los catetos mayores) a las posi­

ciones de loe puntos 3 y 4, y 'por tanto producen la  apejr 

tura de los cuadrantes 1 y 2,

Y los  p ivotes 5 y 6, accionados por otras 2 cu­

fias (estas 2 ,-en posición inversa de las 2 an terioras ), 

qua actúan fuera de la  p e r ife r ia  de los cuadrantes» y 

dán raouimiento a loo  puntos 7 y 8, según indican sus f l ¿  

chas,dando lugar por consiguiente a la  apertura de loa 

cuadrantes 3 y 4.

28 »- SISTEMA ENCENDIDO#- So aprecia mós sen c illo  y pre­

ciso que en los convencionales! fiel lo  varemos en e l 

D ibujo»- 1, es Xa Cámara T oro ida l.-  2, e l  Pistón Hueco»-  

3» la  bujía en e l  centro del p istón y hacia abajo ¿  ca­

blas e lé c tr ic o s  para mejor "masa" (o sea, majar wpaso de 

co rr ien te ", que con le  " t ie r r a "  de las piaras en movi­

miento del aparato, s i se pusiera un eólo c a b le )» -  4, 

terminales ds los cablee dichos que transmiten la  corrien 

te  e través de los contactos -5 - sujetos a ios  Radios 

f i j a s  de Soporte o de Ajuste»

Para la función de aceleración o adelantar e l  

encendido, éstas se reducirá a estab lecer un aro, o aro3 

( s i  son 2 los cab lee ), que por medio da un tensor tan­

gencia l (o to rn il lo  sin f in ,  en otro caso), desplace ha­

c ia  adelante o hacia atrás lee  contactos dichos»

29»— SISTEMA CARBURACION»- Se pueden adaptar ios carbura­

dores conven dona les  en ia  entrada ds las Lumbreras de 

Admisión, sujetando e l  carburador a la propia Carcasa 

Toroidalt 1» Tobera ds Admisión,- 2, Carburador.- 3,

—Tubería in term edia.- 4, Toro,- 5, Obturador» -----
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30* -  SISTEMA LUBRICACION.- A travéa del Eje lo t r i í  hueco, 

qua pueda rec ib í» e l aceita por un extremo* o haciéndole 

unoe orific io#  en cualquier eeeciÓn apropiada y adosándo­

le  un manguito que asegurar* la  hermeticidad y será por 

donde entrará el aceitei 1* Eje »o tr i*  Hueco*- 2» Eatraao 

abierto del E je*- 3, tanguito.- 4, Tubería aduccifin oea¿ 

te *- En e l otro supuesto* 5f tugar da los o r if ic io s .-  6* 

Manguito y 7» Tubería aduccifin aceite.

El aceite después se despiezará por fuerza centri­

fuga, a través de loe Radios o Disco Motriz, a l aro de 

Hermeticidad y a ios Pistonea.

IV -  FUNCIONA/» IENIQ

1. -  En a i  punto 3 del Capitulo H-Nombre, se dice que "La 

propulsión as u tiiize  para aovar ios piatonas...*| pues 

bien, tomaremos ésto como referencia para explicar e i fuá 

cionamiento del aparata, y , a l hacerlo desús éste punto 

ds vista, consideraremos a loa pistonea clasificados en

3 grupos (fi, B y C), PASIVOS,ACTIVOS Y MIXTOS, üe acuerdo 

a las actuaciones reepectivae en cada grupo, aagfin veremos 

a continuación, siendo vi primar grupo -a l  A- #1 da ias 

actuaciones más sencillas*

2 . -  fSRUPO A ).-  PISTONES PASlVUS, ya qus "RECIBEN" LA ENEjl 

CIA CINtTICA DE LOS FLUIDOS (y la conviertan o transforma 

an potencia o anaggia mecánica u t i l iz a b le ). -  Dicha ener­

gía cinética ea la proc«dente de Caldas ds agua, Circula­

ción Horizontal de ésta, asi como de fluidos on general

y presión ds éstos.- La actuación da éste Grupo se equipe* 

rá a la  de las Turbinas en general (cuyo detalle ae indi­

ca más adelante, en el Capitulo V -Aplicaciones o Utilida- 

¡jBt dgi Invento), a la  de las Máquinas de Vapor, etc.
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3 »“  M M E LJ i»- PISTONES ACTIVOS, ya que “DAN* LA ENERGIA

CINETICA A LOS FLUIDOS (por supuesto, es Xa conversión 

o transformación da ia potencia o energía mecánica, que 

reciben o gu v o z )» *  (ft l nombrar flu id os  entenderemos tara- 

bián cuerpos semi-aaiidas y basta sólidos en ocasiones, 

en forma normal o pulverizados, como ya se anunció en loo 

puntos 12 del Capitulo I ,  3 d s l Capitulo I I  y p iezas Nos. 

9 y 10 d s l punto 3 dal Capitulo I I I ) . -  Por consiguiente, 

data energía es destinada a producir e l  movimiento da loa 

cuerpos dichos, agua, o t o . . *  y la actuación en áate Grupo 

se q guipará a la  de las Bombas aspirantes, lmpelantes, 

a todas la3 demás en general, a las máquinas pneumáticas, 

espiradoras, compresores, e tc . * -

4 . -  GjjfffiQ PISTONES fllXTQS, ya quo "REUNEN" o COfüB,!

NAN LOS DOS CASOS ANTERIORES, actuando en forma equipara­

da a los comúnmente llamados flotares, tentó de explosión 

o gasolina, como de combustión interna en general, como 

Diossi o to .,  pues, como se anunciaba en I 03 puntos 9 y 10 

del Capitulo I  cuando a l pistón "ASPIRA" la  mezcla, es uní 

función encoadrada en o l Grupo 8 (como Socaba Aspirante) % 

cuando *CSítPRIíi}£n la  mezcla, sigue en s i  mismo Grupo 8 

(como Compresor)! y cuando 30 produce ia  "EXPLOSION", se 

considera corno s i Grupo A (Turbina o ffiáquina de Vapor)!

a s i como en Sets mismo grupo, cuando se produce e l  "E3CA 

PE".

5 . -  Una vas considerada la  c la s ific a c ió n  re fe r id a , exami­

naremos iguairaenta por grupos, -en una forma pormenorizad i-

£gIP.„Tra,foLfq e l Aparato oara cada actuación»

6«-'£AS0,A ) -  CUANDO TRABAJA COMO TURBINA (en naneral. n 

“i sSa.jp ,, , a W » Pn,, y . comflJftaflUlM DE—
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VAPOR, o alallame (aflgQVffChSPtmta OS frtMgB»

e t c .h {En ¿ata* actuación** podrían utilizaras solamente 

la* 19 primera* P iwas Principales, indicadas «n el pun­

to 3 dai Capitulo 111).

S .-  (En «1 Dibujo adjunto a* ha considerado la  coabina* 

cidn d* 2 Platón** y 3 Obturador**» para obtener un mejor 

“por motor*» o a*a «v itar 2 o varias aaoudida* o impulso* 

da energía siaultdnaimmmta, que •• lo que podría *uc*d*r 

•n caso*» « i  fueran combinaciones coincidsnta* *n nómoro 

da piatona* y obturador** (2 platón** y 2 obturador**,

3 pistón** y 3 obturador**» e tc .).

8. -  (A la  viata «anal o nado, eará auficiant* 

con que fundamentalmente estudiemos como se desempeñan 

un pistón y un obturador» puaato qua para loa demás» ao­

rta rapstir la alema explicación).

9. -  La* fl«cha* «n *1 dibujo indican *1 aontido da des* 

plazamiento de los pistones y pieza» que sa mueven so li ­

darias con e llos» siendo dato hada la izquierdo, o sea 

ai revi* da la* manecillas d* un re lo j.

18.- Tomaremos como punto da arranque «1 fludio de que 

se trate (agua, vapor, gases, aire comprimido, etc*)| 

date *ntr* con «u velocidad de energía propia p*rs la  

Lumbrera de Admisión (¿loza M» 9) desde e l momento en 

que data terminando de pasar la parta posterior del 

Platón ( Pieza H# 3 )l óete fluido presiona o ftmuifl d i­

cha parte posterior del Pistón dicho.

■j-j. »  movimiento de Ósts pistón as transmitido por In­

termedio del Aro o Corona de Hermeticidad (pieza «o 6) 

y radios de Impulsión o fflotriees (Pieza NB 7) *1 Eje mo- 

—4siz (Pieza ti* 8 ) ,que va acoplado a le  máquina que quieror
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u t i l iz a r  o aprovechar ésta movimiento a energía mecánica 

disponible*

12.o Cuando la  parto posterior dsl Pistón ha traspasado 

la  ubicación da la  Lumbrera de Socapa ( pioza MQ 10) a l 

f lu id o , que ya habrá rendido su energía aprovechable, sa l­

drá del aparato al espacio sx ta la r ] y la  parte delantera 

del Pistón sigu iente so encargará de expulsar algún posi­

ble residudo que hubiera podido quedar del an terior.

12*- Así sa ráp ita la  operación, igualmente, cada vez que 

los pistones pasan por cada uno do los Obturadores y Lum­

breras adyacentes* - .

14*- Hasta aquí ha quedado expuesta en forma simple e l  fu£ 

clan asiento do óste Grupo*

15 .- Ahora bien, s i  nosaatroa nos paramos por un momento 

a contemplar e l dibujo, nos daremos cuente de quo dada la  

posición  del Pistón de la  derecha.* resu ltará (para a l  ca­

so precisamente do ose dibujo o s im ila r ) quo e l flu id o  que 

entro por la  Tobera o Lumbrera de Admisión inmediata, s a l­

drá automáticamente por la  do Escape, sin producir ningún 

aprovechamiento mecánico*- Coto puede suceder en cualquier 

o tra  combinación no coincidente de Pistones y Obturadores 

(como e l  dibujo hecho), o sea, 2 Pistones y 3 Obturadores] 

3 Pistones y 4 Obturadores, e tc . ,  pero SX tiene solución, 

como ya vamos a ver de-inmediata*

15.- Uue, ¿cómo es soluciona ésto?] do las siguientes dos 

formas, a e le g ir t

17*- A*-  A los pistones se les dá una longitud mayor, pa­

ra quQ cada uno de e llo s  comience a cerrar la  Tobera da 

admisión en s i instante o posición ae posib le pérdida de 

-f-iu-ido, que es cuando e l  Pistón anterior comience a desea»-
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bfcir la  Lumbrera da Escapa precedente.- 0, dicho do otra 

manerai So alargarán lo s  Pistones, haata conseguir que la  

distancia entre la parto delantera do un Piotdn y la  tra -  

cera dol precodente sea iguu l, o ligeramente unas m iló s i-  

aoo rooyor,que la  d istancia entre las Lumbreras de Admisión 

y Educción de ese lugar de la Cámara Toroidal.

18 8 .-  Usando loo Juegos do Válvulas de Admisión, con sus 

correspondientes aditamentos de resortes, accesorios, (P ij. 

rae Nos. 20 y 21).

19 CASO 8) «  OiANOU TflASA Jfl CONO BOMBA. (»n  nanigRk. P_ MJl 

de anua, de ace ito , de Vacíaoste*)* W«-°

A3PlMgüR. ,camo iAQüINA PNEUmATiCá, y s lm U a m » (£n 6sta« 

actuaciones s i  se u tilizan  nás de las 19 piezas Principa*» 

loa indicadas en e l Caso an terio r, concretamsnte loo Vál­

vulas de Admisión y Educción y sus correspondientes adito-- 

mentos da resortes , etc. -  p iezas Nos. 20 á 23-1 ®n lim i­

tados casos, como Bomba da trasisgo  a un mismo n iv e l, o 

mejor dicho a un desn ivel reducido , podría proscindirse 

do dichas Válvulas, asi como en muchos casos de aspirado­

r e s .-  En los casos de Bombas Aspirantes, ser io  acensojeblt 

u t i l iz a r  las Válvulas de Admisiónj y en las Bombas Xmpa- 

lentos y Compresores las Válvulas de Educción) en las 

Bombes mixtas, máquinas Pneumáticas se aconsejarla u t i l i ­

zar las dos clases de Válvulas.-  El uso de más o monos Váj, 

vulss no es motivo de consideración espec ia l, sino que se 

estiman como componentes del Aparsto y, estando previstas, 

en la  práctica ae u tiliza rán  aquailas que más convenga, 

y so dejarán fuera ds uso aquellas que un e l  caso de que 

se tra te  as consideran innecesarias).
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20. -  Funciona sim ilar al Caso A) (an cuanto a laa P rin c i­

pelas Piezas en movimiento tía rotación s o lid a r io ), con la  

d iferencia  da que aqui comenzáramos por decir que es e l  

«£ ja  m otriz" (P ieza  Na 8 } quien recibe directamente e l  mo­

vimiento de una fuente tía energía mecánica ex te r io r , a

á l  acoplada (motor a lá c tr ico , o generador o productos de 

movimiento de otra c la se ).

21. -  Con áeta "E je m otriz", es muevan los "Radios de Im­

pulsión o m otrices" (p lazo n® 7 ), e l  "Aro o Corona de He£ 

moticidad" (p ieza  ne 6 ), y e i  "Pistón^ (p ieza  na 3)$ asi 

como la  "Lava para Accionamiento Obturadores" (p ieza  nR 

18), las  "VSetagas de loo Obturadores" (p ieza  n& 16), los 

"Obturadores" (p laza nfl 4 ) y resortes y co jin etes anexos.

22. -  Consideraremos que el movimiento de rotación del "E jr 

m atriz" (p ieza  n& 8) es igualmente hacia la  izqu ierda, 

como en e l  caso de l punto nS 9.

23. -  A l roción pasar e l  Pistón la  ubicación de l Obturadori

absorba por la  Lumbrera da Admisión (p ieza  nQ 9) a l f l u i ­

do do que so trata (agua, a ir e , a ce ite , a t e . ) ,  y en su mo*- 

v io len to llena  tras de s i  todo e l  espacio de la Cámara 

Toroidai que ls  sigue (p ieza  nfl 2 ),  hasta lle g a r  la  parte 

trasera de l Pistón a l lugar do la  Lumbrera de Eduoclón 

(p ieza  nQ 10), o un poco antea. En ósta instante,se ciaren 

la  Válvula de Admisión (p ieza  na 9 ), que se volverá a 

abrir en e l  instante que pose pos su lugar la  parte tra­

sera del Pistón sigu iente (ósta  Válvula de Admisión podrí i 

eludirse, s i es dispusiera la  mayor longitud del Pistón 

citado para s i  Coso o Grupo A, punto n® 17 )*- La parta 

delantera de éste Pistón s igu ien te, se encargará de axpu¿ 

aar (o comprimir, cuando acido de Compresor) s i  flu ido----

* 22 *
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««pirado dentro de le Cámara por e l Pistón anterior#

24#- Asi, simplemente, se repite la  operación a l paso de 

lee Platones por cada uno de loa Obturedoroe y Lumbreras 

adyacentes#

25#- te de notar que cuando trabaja ooao ©omprssor ee utX 

liza  e l Juego de Válvulas de Educción (pieza» no».22 y 23) 

an la Lumbfera correependiente (pieza n® 10).

26—  CASO C) -  GUAMPO TRABAJA COSO «QTUfi (de expret.lóíb. 

combustión in tarna. alatea» Diesel,..Atea!»

27#- El ciclo  se a la ila r  a l caso "B", con la  diferencia 

da que aquí e l Platón es hueco para racib ir en su interior 

e l aire que coapriae eu parte delantera -mediante una "Cpg 

puarta da Admisión", que ae abra mientra» le Compresión 

y se cierra una vez terminada data- y daapuóa por lo  parte 

tratera del mismo, una vez que óete -e l  PletÓn- ha pasado 

el Qbtuimdor, ee abre la HCompuerta de explosión", para que 

ae produzca la  ec losión  y escape de lo mezcla comprimida# 

28#- En las figuras-plazas Nos# 24 á 27 de loa Plano» y 

descripciones correspondientes del Capitulo I I I -  "Construí 

oión" se vó la constitución y deta ll» del refsrido "Pistón 

huaee#

29.- Asi mismo »n las figuras-piezas Nos# 2Q a 30 y correj 

pondisntes usscripcionea se aprecian las disposición## de

loe Sistemas conexos de ENOENOlDü, CARBURACION V LU8R1C£ 

CION.

30#- Respecto del sietema da REFRIGERACION, debe deet^cu¿ 

ae que #1 movimiento de rotación da loa "Radios o Disco 

de Impulsión o «o triz " (pieza n® 7 ), se puede aprovechar 

para -madiante la adoptación de paletas similares a las 

-napas de un ventilador- enviar circulación de aire alrsde-l670
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dar de la p e r i fe r ia  (más u tilid ad  de fuerza centrifuga) 

cionda cata situada la  Cámara Toro id a !,  quu es donde más 

necesita  la  re fr ig o ra c ió n .-  Adamás* se puedan u t i l iz a r  los 

sistemas convan clónala a con a letas para a l  a ire , o con cá­

mara de agua envolviendo las partos de mayor temperatura. 

31 .- Y para e l  de ENGRASE, se colocarán las graseras con­

vencionales on los lugares respectivos.

32*- Cuando a i aparato FUNCIONE COSIO MOTOR "DIESEL". entog 

eso bs suprimirán los aístsmac de Carburación y encendido 

descritas, y sencillamente so instalarán los respectivos 

Inyectares contiguos a loo Obturadores*

33.- £a de notar que tanto en e l  caso dol funcionamiento 

como Sotar da Cacalina (y/o s im ilares) o D iese l, una sec­

ción de le  Cámara Teroidal actuará para Admisión-Compre­

sión y otra para Explosión-Eecsape • Por esto motivo, aqui 

e l  número de Obturadores será pares y e l  da Pistones lmp£ 

res, por aquello ds que se dscia de un majo? "Par io to rn. -  

Y además, por ser una sección pora cada 2 c ic lo s  dichos, 

sb podría oraaclndir de las Válvulas do Admisión y educ­

ción.

M -  APLICACIONES 0 UTILIDADES DEL INVENTO

1 .-  Es c ie r to  que lo  novedoso es e l P rincip io  General o 

Fundamental do Concepción y Funciónamianta do lo  Máquina, 

que ae acaba de exponer* También so c ie r to  que resu lta  

tanto o más novedosa la  diversidad de Aplicaciones en que 

es ó t i l  su empleo,indicadas a continuación; asi mismo la  

diversidad de Industrias sn donde ce r e f le ja  su U tilidad  

y cuyo deta lle  o nomenclatura también so incluye en la  

l is t a  que so in serta  de inmediatot

-2-r»- DIFERENTES APLICACIONES DEL PRINCIPIO DE FUNCIONAffiKft=‘
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TQ DEL APARATO A CUYAS SftQUINAS SUSTITUYE O REEMPLAZA CON 

VCNTA3A.

í̂ ftüPQ fl) -  Máquina* que conviertan o tranefurmen 1» onet* 

gia cinética ti» loa fluida* en patencia Mecánica disponi­

ble (u t ilira b le )*  Caidaa de agua# circulación horizontal 

de ésta, asi como d* fluido* en general y presión de dsfco» 

(Pistones RECIBEN energía cinética de fluido*» *on PASIVOS)* 

TURBINAS»

PARA SALTOS 0 CAÍDAS DE AGUA— PARA «OViaiENTÉyftORlZONTAL 

DE AGUA.- PELTQN, £TC/- PASA VAPOR.- PARA GAS.- PARA AIRE 

COMPRIMIDO — MAQUINAS DE VAPOR.- EN COMPOUNQ CON «JGTOR 

DE PISTON UBRE—

CRUPO B) -  Nfiquinae qe# conviertan o tranaforaan la  ener­

gía mecánica disponible (u U U zeb le ) en potencia* o ener­

gía cinética para «ovar io# fluidos» agua, eceifce*. aire, 

gas, a te ., (Pistante DAN energía cinética a loe fluidos* 

aon ACTIVOS}*

BOMBAS»
ASPIRANTES.- IMPELENTES— MIXTAS— OE PISTON,- OE DIAFRAJ 

MA.- CENTRIFUGAS.- ROTATIVAS.- AUTO-CEBANTES.- SUMERGI­

BLES.- OE POZO PROFUNDO.- DE POZO SUPERFICIAL—  ALTA PR£ 

SlON.» BASA PRESION.- DE AIRE,- DE AGUA— DE ACEITE— DE 

GASOLINA, ETC— DE VACIO—  DE LODO— PARA LA AGRICULTURA- 

PARA LA INDUSTRIA—  PARA OBRAS PUBLICAS— PARA USOS DüúlEjg 

TICOS.- PARA TRANSFERIR LIQUIDOS O 5E8U-SQLIOOS, CHU­

PARA POZOS PROFUNDOS, v.gr. DE PETROLEO (aa evitarla  en 

muchos caaoa la  inyección da a ir e )— PARA EXPLORACIONES 

Y EXPLOTACIONES SUBMARINAS— PARA SUSTITUIR CORAZON.- «1& 

QUINAS PNEUMATICAS— ASPIRADORES— COMPRESORES.
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GRUPO C) -  máquinas qüs, combinando las dos funciones an­

te r io re s , dan lugar a los cornilnmonto llamados MOTORES, (en 

donde los Pistones son, a la voz, ACTIVOS Y PASIVOS, sogdn 

la  d istin c ión  qua sa acaba do hacert son MIXTOS)»

MOTORES»

DE EXPLOSION A GA30LIN DE EXPLOSION A GAS NATURAL,- DE 

EXPLOSION EN GENERAL.- DE COMBUSTION INTERNA SISTEMA **0I£ 

SEL",- DE COMBUSTION INTERNA EN GENERAL.-  PARA AUTOMOVILES *̂. 

PARA MOTOCICLETAS, , ETC. (como BSOTONETAS),- PARA CAMIO­

NES.- PARA TRACTORES.-.PARA EQUIPOS AGRICOLAS (Segadoras 

cdspod, Cosechadoras, e t c * ) . -  PARA INDUSTRIA.- PARA CONS­

TRUCCION.- PARA üBRAS PUBLICAS.- PARA MARINA»- ETC/.

3 . -  NOTA» Queda an expectativa, dentro del Grupo A)* %  

QUINAS PARA ENERGIA ATOMICA,- Y dentro dol Grupo C)x MOTO 

RES PARA POLVORA Y MOTO RE-3 PARA CARBON EN POLVO.

4 . -  En rea lidad , dota Invento es podrá ap licar para la  utj. 

liza c id o  do Isa 3 energías ditimamente nombradas en a l  

punto 3 *- y quizás más rápidamente de lo  que se crea-, 

una vez que es resuelvan aigunoo d e ta lles  pendientes.- Pa­

ra un ejemplo an o l caso da la pólvora, uno de los motivos 

que impedían su u tiliz a c ió n  era lo  extremadesnanta "rompían 

te " do su potencia, debido a que o l recorrida  de los p is ­

tones en los motores convencionales era demasiado corto, 

para ser u t i l iz a d le  (además de lo  demasiado ancho de su 

ca lib re  o c ilin d rad a ).

vi -  materiales con gue puede construirse

1 ,-  Tiene mayor gana de m ateriales u t iliza d le s  en su cons­

trucción que los convencionales, debido principalmente a 

la  ausencia de "posos muertas" qua vencer sn los pistones, 

.puesto que eso peso aquí viene "disparado" en la  parí feriar
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sien ¿lo más bien una ventaja, púas entre otas co3a» e v ita  

los voiw iteo Os compensación convencionales*

2 . -  Por lo  tanto, igu a l puedan sar da aluminio, de dura­

luminio, qu» de h ierro  o acaro invar, por ejemplo* y dato 

pera dejar nombrados algunos*

3 , -  En cuanto a existencias o reservas de m ateriales, d is ­

tancias de lugas de su producción, e tc * , o sea, todos ios 

factores que influyen en e l  Aprovisionamiento de tiritarla» 

las  pare la  Construcción de l Aparato, as bueno tener pre­

senta que podrían u t iliz a rs e  m ateria l** sxtratógieos o ráe­

nos sxtratógicos,más pesados o más liv ia n os , más baratos

o más caros, ::tás escasos o más abundantes, en f in  que ss 

muy “ f le x ib le "  su d isposición a sor construida*

VII -  VEHTA3M

1«- En re lac ión  con este particu la r, a l es mucho io  qua 

ss pusdt d ec ir ,y  a continuación ss va a consignar una l i s ­

ta  de todas iae ventajas p rev is tas , debidsmsnte c la s i f i ­

cadas, sdvirtióndose que sn las  oxpoaicionss hachas aquí 

son enunciativas, nunca lim ita tiva s* 2 *- VENTAJAS fECAÍil» 

£ & * -  A -  «o la t iv s g  a s.U-JLCM,llft£iaN»

1 . -  Por la  simplicidad de la concepción, se aprecia de una 

f á c i l  meoanizeciÓn Individualm ente,asi como para su fa b r i­

cación en saris*

B -  Relativas a su iai^TITU.&PiÜ.

2 . -  se ha procurado suprimir engranajes*

3 . -  U tilizando pistones, prescinde de b ie la s , manivelas y 

cigQeñal*

4*- Se prescinde también de válvulas muchas veces (Vsr 

exp licación  p ieza  23 del Capítulo i l i  -  "Construcción"}.
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5 , »  Sa prescinde Igualmente de los volantes de compensa­

ción convencionales»

6, ~ No hay "pasos muertos" ni resistencias que vencer, 

como en los motores convencionales. .

7 «-  D03 capacidades u iatintas-en voluments de cámaras-, 

una para admisión-compresión, y otra para explosión-ese^ 

pe, en donde ésta pueda ser 11 veces (es ta  asa aproxima­

damente la c i f r a  en qus, a l produciros la  explosión, au­

mentaba ú8 volumen la  mazóla aspirada), o más, mayor que 

la  da admisión-compresión, y todo s i lo  dentro del mismo 

equipo.

En los motoras convencionales ss .sabe que la copa<- 

cidad de la cámara de explosión es la misma que la  da ad­

misión-compresión# Debido s dsto, os que en e llo s  so aprO'» 

vachaba alrededor del 24$ da la energía del combustible 

y se perdía alrededor de l 4g$ por e l  escapo.

Con seto sistema, a l quemarse completamente le  

mezcla aspirada dentro de l motor, y aprovecharse toda su 

presión igualmente bsntro do Ói, sa qus se aprovecha ese 

4G;í  que antes se perdía por e l  escapa.

8 .-  Proporciones de "mezcla a ire—combustible", mantenidas 

cana tantemen te en su grado óptimo, gracias a la  gradua­

ción permanente que se lo pusde incorporar, y que sa in ­

tu irá  f á c i l  a l notar que ss consigue con la  variación con» 

tinuada de la  ubicación de las tobaras de admisión, para 

hacer que ósta Cámara reciba más o menos a ire , y/o mezcla, 

según e l  combustible qua sn ceda instante ss vaya a cunsu • 

mir (por la  mayor o manar acalstación o e s fu e rzo ).-  Manta» 

ner está re lación  permanente tía aire-combustible,será 

—particalarmante beneficioso para las sistemas do inyaeetóft
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Oiaaal o da gasolina.

9 . »  Oos distancias distintas -y con grandísimas diferen­

c ias-, la  dal fcrgo ds la  cámara y la dsl ancho.» Aquí s« 

comprenda pusüa existir una cámara da sección o calibre  

relativamente delgado y una longitud relativamente larga, 

con afactos beneficiosos, cosa que as d i f íc i l  de conee- 

guir con resultados prácticamente buenos en loe motores, 

bombee o demás aparatos similarse, convencionales.

Un caso notable de ásts aplicación se para laa 

bombas da loa Pozos Profundo» de Petróleo en donde pueda 

ee infinitamente «ás eficsz que en lee actuales y se com­

prenderá que ee s s i, cuando nos detengamos s aponer quo 

con áete aparato funcionando tantamente (dado lo "grueso" 

dal pairó las), con diámetro relativamente estrecho o 

osouano (un poro oon diámetro grande ee muchísimo más 

coetaso y peligroso da derrumbes), y gran "estirada"de 

succión, y que aprovechando osa gran estirada de succión 

no heve intermitencia entreuns.-sucglón .y. l l  9.to>* l9u<& 

mente pera exploraciones y explotaciones submarinas*

10. »  Cs tal (tan grande) la carrera de "succión", que no 

tiene que oebarse.

11. »  Un diserto más simplet en un golpe da vieta, se vó y 

comprende todo e l aparato.

12. »  Manos plazas.

13. »  Más compacto.

14. •  Más liviano.

C »  Rslatlvae...a m J m i  9NáMUHL»

MCCANICUl

15. »  Regularidad movimiento rotatorio pietonas.

—¡tí.» fuerza centrífuga con varios aprovechamientos. ------
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17*- P «r  fflofeor p erfecto , teó rica  y prácticamente considera 

do*

18 .- E fecto Giroscdpica que actúa como es tab ilizad or, re ­

gulador» suavizador o amortiguador¿afectos fiavlmentoa).

19*- Evita balanceo del vehículo*

20 .- e v ita  "colaos” .

21*- e lastic idad  mejor*

22*- Acalaración mejor*

23*- E qu ilib rio  está tico  y dinámico perfectas.

24*- ie jo r a  marcho del vehículo» es d ec ir , más regu la ri­

dad ¿efectos motor) ,  menos sacudidas y sim ilares» como 

más sueva,etc. (a s í ,  simplemente, sin mayores aditamentos)* 

CICLOS»

25*- Expansión o combustión de gases completa.

20*- Los c ic lo s  son perfectos y puros, separados perfec ta  

mente unos de otros (s in  rsinyecciones de gases d e l esca­

pe para que oe vuelvan a quemar, es decir» admisión pura, 

sin  residuos negativos de la  combustión an terior» * ) .

27*- Proporción correcta  gasee» Tobera o Lumbrera de ad­

misión regulable o corred izo , (consecuencia de la  ventaja 

mecánica de l Wfl 8 )*

28.- Carburación mejorada» o sea más desahogada, más pro­

longada (en especia l dasao e l  puntó de v is te  de un só lo  

p istón )*

29*- El rendimiento os la energía del combustible en áste 

aparato es cas i .-.3a veces mée que en los motares conven­

cionales, como consecuencia de las  4 Ventajas últimas y 

particu la r.en te  do la  explicación dada en la  n& Si 

tomemos iae c ifra s  re fe r idas  a l l í  y las sumemos, veremos 

“que ahora en áste se agravacha e l  64#. contra e l  24# di"
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los convencionales y fa lta r la  sumarle loe porcentajes da 

mejoría por loa conceptos úe eliminación de "pasos muer» 

toa", simplificación de mecanismos, supresión volante do 

compensación, movimiento ¡-o rotación centrifugado, etc.

Podríamos decir de otra menora, que, con <3«te siste­

ma. oere la  misma potencia, so gastarla casi le  Soparte

m ,  »fí..

ELECTRICOS»

30*- Sejor puesta apunto encendido, es docir, puede eor 

data más fá c il y precisa o exacta.

31. -  Evita minósculo y delicado distribuidor do chispa.

32. -  «ás sólido dispositivo adelantamiento contacto, ee 

decir, para adelantar la chispa del encendido.

33*- ie jor aceleración dóetrica  (aparta de la mecánica). 

REFRIGERACION»

34. -  Cámara extendida, más fá c i l  de re frigerar.

35. »  A ire centrifugada.

LUBRICACION i

36. -  Igualmente centrifugada por e l t je  fiotriz y Radios, 

ai Aro Impulsión y Pistones.

37. -  Limpieza residuos aalan centrifugados.

3 .«  y t m m  f f f lw y a u a s .

RENDIMIENTOS»

38. -  Caloríficos, mecánicos, de consumo, todos e llos se 

traducen en une gran aceptabilidad y demanda desde e l  

punto de vieta comercial.

TAOAÍjOS»

39. -  Grande, como para un Sarco#

40. -  Pequeño, como para Bomba para Corazón*
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41«- «educido por H.P,

PESOS RELATIVOSl

42. -  ífiuy paquaftos también por H.P,

43. -  Buena d istribución  ds pedos, es tá tica  y dinémicamantii 

lo  cual es muy apreciable especialmente cuando se u t iÜ 2a 

sobre automóviles o vehículos en general,
en

44. -  Bajo centro do gravedad,muy ú t i l  tambifin/casoe como 

los vehículos recién  nombrados.

ADAPTABILIDAD»

45. -  En cualquier posición i 

Ds fren te ,

de lado, 

acostado,

detrás de loo  asientos del carro, 

en e l  p iso ,

en la  maleta ds atrás, 

en la  maleta de adalante,

en los la te ra le s , misma posición que ruedas, es dec ir, 

para le lo  a e lla s .

DURABILIDAD¡

45 .- Se comprende mayor, con só lo  e l  hecho de que loe p i¿  

tonea (que son una masa cansío tente y pesada), en rotación 

producen manos desgastas, que en los ds movimiento a l io r ­

na t i  vo-canvon clona los— que "rascan** las paredes de ios 

c ilin d ros .

APLICACIONES:

47 .- Toda la  Usriedad que se ha dicho en a l  Capítulo V. 

ECONOMIAS:

40.-D e  Costos «  $ás barato de Construir.

-49»- Do Consumo «  asa barato su Entretenimiento (CombuíftiT-
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50. -  Ce Reparaciones * * Sensible®enta reducidasj v .g r . e l i ­

minadas re c tifica c ion es  do c ilin d ros  convencionales, nonos 

operaciones do doee»rbanizacién, e tc**

51. -  disminuyo Contraninacidn í-tnosférioa, eegdn náe am­

p lio  comentario, on e l Capitulo IX "apéndice".

52. -  £P£OVlSlQt«AffllCNTQ ds «a ta r la le s  para su construcción

* Podrían u t iliz a rs e  «a te r ia la s  estra tég icos o nanos 

estra tég icos , mée pesados o mée liv ia n os , e t c . ,  como se 

nombro en s i  Capitulo VI*

53*- COMPETENCIA CQfflCRCIAL do aparatos sim ilares a Esa cofi 

potencia tiene que sar m inina... j Es todo lo  que puedo 

comentar, por no atreverme a dec ir c ifras*

.VXlI.--.FflBB»ftg- VARIfiSPE.LM PIEZAS V OTROS 8IEMMi>.aP-.«L- 

ESTA >1 SHA INWCN.CIPN/-

1 *- En e l  transcurso ds ésta Señoría Descriptiva se ha he­

cha re feren c ia  en u ifsren tss oportunidades a la  p o s ib i l i ­

dad que las ploras descritas adopten varias fornas, como 

también a la  ds incorporar otros mecanismos, todo e l lo ,  

qus llenáronos * VARIANTES1*, conducente siempre a l  aprove­

chamiento del p r in c ip io  fundasental ds "P istones" daspla­

zándose sn a l in te r io r  ds un toro hueco o cámara toro ida l 

(o  s in i l- to r a id s l ) .

2 . -  Esto ss lo  que se va a exponer on e l  presente Capitu­

lo  entrando ya ds una vez en «a ta r la i 

3 *- Adosasienta da 2 CMaraa ...TjgMldfllM-iffiteg-.9i-.ll.Mft- 

e.fe « o t r i z * -  flou ra  n» 31».- Aquí ss considera ésto ado- 

samiento ds las 2 Cimeras montándose sobra a i miaño Cjo 

a c tr iz ,  y en donde una actuará pera loe c ic lo s  de admisTifó-
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Compresión y la  otra  para los do Explosión-jUcape, todo 

r e la t iv o  a l  Punción amianta coma ¡Sotos de Explosión a Ga­

so lin a , o Combustión Interna, tipo D iese l, por ejemplo, 

que se msnoionafaa en loe puntos 9 y 18 del Capitulo I ,

4** £1 dibujo so ha hecho representando las 2 Cámaras 

Toroitíalée dsearrolioda©*- Loa flochas noa indican la  d i­

rección en que so dspplaesn los p istones*- C1 Ro*1, es lo  

Sámara do "Compresión1* ( la  llamaremos asi para s im p lifica r  

" Admisión-Compresión*1)• £1 MS*2, Cimera do "Expansión* 

(igualmente la  llamaremos a s i poro s im p lifica r explosión 

o Expansión-Escape). £1 3, Tobera do Explosión* El 4,

Válvula do educción de la  Cámaro de Compresión* El S, P is ­

tón Compresión*- ó , Pistón Expansión.- 7, Obturador Coo-t¡

pres ión *- 8, Obturador Expansión (cuya forma se acomodará 

aproximadamente a le  do la parte trasera dal pistón $ )• Y 

9, Cámara Expiación o Anta—Cámara Expansión, donde v& f i ­

jada la  bujía*

3 . -  Pare funcionamiento más simple, se hará ®1 Pistón más 

elargadojf como se dios en los  puntos 17 y 23 de l Capitulo 

IV y por Sao sa ha omitido la Válvula en la.Tobara 3 ( ouq 

que se podrís pansr).

6 *- En s ín te s is , s i  Pistón 5 comprima la  mezcle comcusti- 

bla y e l  Pistón ú transmita @1 impulso de la  Explosión.

7*- La Válvula 4 so obre cuando yo lle g ó  a l Pistón 6 te -  

pondo 1. Tobar® 3 y se c ie r re  en a l instante que s i  P la­

tón S, lle gó  a l Obturador 7, y que coincido con a i de quís£  

do ile g a  la  parto trasera del Platón 6 a la  Tobera 3, que 

ao cuando o© produce la  explosión.

3*- La concavidad que se le  dá a l Pistón 6, como a la  ftn- 

te-Cómera de Expansión 9, os variab le , acomodándola en dsr=-
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f in i t i v a  ssgdn como resulten en Xa experimentación y cá l 

culos lo »  efactos de rem olinos.* Asi mismo» Xa forma do le 

parta trasera daX Platón 5 debe "coordinarse" con Xa deX 

Obturador 6.

9 ,-  Otras formas son que a l Pistón 5 pase Xa carga de 

d a  combustible a l in te r io r  de l Obturador I *  mientras áati 

replegado arriba » para que saque la  carga después por Xs 

parte delantera y/o, llevando en e l  propio Obturador o 

an la  Carcasa Toroidal la  bu jía correspondiente*

10*- Combinación de A labas.- P °dJf£a 801

por un ejemplo» la  combinación dm&labes citada on e l  Nfl 11 

del «lamo Capítulo 2»

11»- Aquí vemos representado s i  Toro con v is ta  la te ra l* -  

Los noe«1 representan loa ¿labes distanciados o unidos por 

los nos» 2 que son unas barras sujetadores o algo sim ilar* 

ffahJBUl 88 un sólo filaba.

12— Cámara Toroidal sin n «nurM.Jterm»frialdad..-£lflMg.flJLS

33. -  Este Cámara es de sección cerrada y e l  Aro de Im­

pulsión tiene labrado un engranaje an la  su perfic ie  más 

concéntrico (aunque puede tenerlo en otras tía las eupor- 

f i o i e s ) ,  para transm itir su movimiento a una ruada in te r ­

media entre á l  y loa Radios o Cisco O o tr iz *- debe aclara^ 

sa que aunque la  " fl&nura" desparece como ta i  "co rte " (mej) 

clonado en le  descripción ds óeta P ieza N° 5 dsl punto 3» 

Capítulo I I I )  -  que atraviesa de part8 a parte la  pared 

de la  Carcasa Toroidal - »  sin embargo» subsisto o permane­

ce e l  acaneiamiento que es por donde se des lizo  e l  Aro de

Impulsión.

13*- Se representa e l  Toro» en ul saqueas mayor» con v ise  

- ta - la te ra l,  y les secciones se re fie ren  a cortee corraopon»
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dientes al lugar del Toro indicado por las flechas* Loo 

nos. 1 y 1* os sección en donde adiamanta se vá e l  Aro do 

Impuleidn y los nos* 2 y 2* as e l  lugar donde está situa­

do e l  engranaje Interm edio.- 3, Cámara Toro ida l.- 4, Aro 

ds Impulsián*- 5, Engranaje Intermedio,-  y 6, Radios o Oig 

co fflotriz»

14*» P istón Hueco C ilin d rico  "Acostada".» figu ra  nfl 34.- 

Esta os una variante da la p ieza  NO 24-Capítuio I I I  -Con¿ 

truccidn (  que corrasponde con e l  punto 26 en adelante 

del Capitulo IV—funcionamionto)* -  Asi como antes se cons¿ 

deraba quo su e je  estaba situado oamo en prolongación de 

los Badiós M otrices, aquí» cambia su posición para quedar 

con su e je  para le lo  a l Eje Motriz*

15** A1 vor e l  dibujo» nos damos cuenta inmediatamente que 

cambiarla también la  posición de las piezas conexas* 1» 

es e l  Toro o Carcasa Toroidal» o Aro f i j o  o de Soporte.-  

2» P is tón .-  3» Obturador»- 4» Aro Impulsión*- 5» Radios 

o Disco (B otriz .- 6, Radios f i j o s  o de Soporte) y 7, Eje 

fflotriz.

16. -  Las lineas de puntos indican la  posición del Obtura­

dor» cuyo la te ra l derecha» a justarla  con e l  Aro de Impuls 

sión o Hermeticidad.- Da la  impresión da como s i  en ásta 

posición , no hicieran tanta fa lt a  los Radios H ijos para 

impedir que las dos mitades de la  Cámara Toroidal se "abra^" 

la  posición  quo toma ásta p e r ife r ia  cóncava, parece más 

res is ten te  que la  otra  que se viene considerando como o r i­

g ina l desde e l  p r in c ip io .

17. -  Los Obturadores puedan ubicarse en todas las varian­

tes de éste Capitulo como en los diseños considerados o 

prorriPlomante o considerar, tanto en la p e r ife r ia ,  como W
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a l  l a t i r á !  opuesto a loa Radio# m otrices, o en la  oupar* 

f io ia  concdntrica más cercana a l E j* M o tr iz .-  es dacir, 

respetando e l  movimiento del Aro de Iapulalón se pueden 

adaptar en cualquiera de las auparfie lee  del Tora*

18** SiémA&JsiLtílklin-. .flawm.nsif..3,S..a ,M»,» (ft
éataa figurae la a clareaos lo »  aleaos nóoeroe y nombro» de 

piezas quería figu ra  N» 34j#•  DiTerantas posiciones del 

Aro ds Impulsión en k  Cámara Sección Cerrada además de la  

Concántrlca In te r lo  de la  figu ra  33, están» 35, en la  Pe» 

r i f a r ía )  35, sn un la te ra l }  aquí, como siempre, igual que 

antea y despula, con laa dlveraas secciones y formas c i r ­

cu lar, po ligona l, n ix te , etc* e tc * . Y edsaás ee incorpora 

e l  juego engranaje s im ilar a l de le  figu re  33 nombrada* 

19*- d ife ren tes  formas d e l Aro de Impulsión» En e l  N» 37 

e l  terminal dallado derecho ee d is tin to  del izqu ierdo }

Es un sjemplo, pueden ser lo s  doe iguales que en un lado 

o que e l otro  ( áeto último no es ha dibujado)}.como s ien  

pra, a l  Aro ds Impulsión, l le v a  so lid a r io  s i  Pistón y o l 

Obturador actúa a través da la  p ieza NB 1 que es lo  Carca* 

aa Toroidel o Aro f i j o  o de Soporte, (se le  llama Uro f i j o  

o de Soporte, porque aquí la forma Forfte Toroidal corres* 

pondo a l conjunte no fundaaentalmsnto a la  Carease, toman* 

do la  forma más bien de un Aro, que alguna vez puado dejar 

de aar f i j o  «relativam ente hablando*, y en rea lidad  es de 

soporte, porque soporte inexcusablemente a l Obturador)*• 

Los Nos* 38 y 39 son sim ilares a l  37, paro *aco«todas"| 

sn éstos s i  Aro C ijo  o de Soporte es la  p ieza dibujada a 

ia  izqu ierda, por donde igualmente entra s i  Obturador.-  

e l  NI.4Q puede tomar también le e  miomas posiciones y fo r ­

mas- que e l  38 y e l  39 (que tampoco se ha d ibu jado)** Y e£~
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Nfi.41 también pueda tomar la  posición del 36 (no dibujado) 

« -  e l NA 42 es sim ilar e l  de la figu ra  34, pero con e l  

Aro de Impulsión en e l ángulo más cerca d e l L je motriz» 

20*<» D iferentes posiciones de Cámaras Adosadas: En la  

figu ra  43 so ven concéntricas las dos Cámaras (por supues* 

to sobro mismo Eje motriz y mismos Radios, y pueden ser 

2 o más)*- Además, pueden |omar en ésta d isposición  las 

formas dd la  38 y la  39 (que no se han dibujado), as í co­

mo de la  40 y de la  40 parecidas a la  38 y 39 (tampoco d i» 

bu jadea).- Los Obturadores en la  p e r ife r ia ,  en e l  la te ra l 

opuesto a los Radios motrices o en la  su perfic ie  concén­

tr ic a  más cercana e l  Eje motriz a como se dice en e l  pun­

te 17 de seta mismo Capitulo (no se han dibujado todas 

éatqs p o s ib ilid a d es )»-  También se puedan disponer los do 

la  figu re  42 concéntricos, como le  43(no dibujado)»

21«- Todos los  dibujos hechos y combinaciones no dibuja­

das, pero s í acabadas da r e fe r ir ,  pueden tenar unos Ra­

dios motrices con Cámaras Concéntricas a l e  izquierda y 

también a la  derecha (o  haata pueden adaptarse una sólo 

Cámara s la  izqu ierda y otra a la  derecha), figu ra  44) 

os d ec ir , serian conjuntos tía Cámaras Toroidaiee adosadas 

por los Radios m otrices, aunque pueden adosarse también 

por la  opuesta (no dibujados),, y por añadidura la  convs£ 

t ib il id a d  de todos lo  re fe r id o  a Cámara do Sscclén Cerra­

da, derisada do la figura 33 (tampoco dibujada ésta aña­

didura)»

22 »- Es pasib le que en alguna combinación de las citadas 

o por c ita res  quedara alguna g r ie ta  o f i l t r a c ió n ,  pero es 

una supuesta apreciación que quizá NO XíüPQflTA QUE SE PIEfi 

-&A-ALGQ DE ENERGIA a través da los contactos del Obture#—
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do? con lo * la te ra l* *  del Aro de Impulsión da la  figu ra  

37, (  o en cualquiera da lo *  otro* caeos)j on la *  Turbi­

nas sa pierdan más y van tan campantes... a chorros... por 

la  gran ve loc idad ... Pus* ésta sistema Toroidal y di p o ­

siciones o Vari unta» tiene mayor velocidad y mayor cecor.1 - 

de Pistones que los ¡Botares de pistones convencionales 

y en éste supuesto» tampoco tendría que im portar»- (En los 

actuales motores convencíanoles» con un recorrido tan, cor- 

tg de los  pistónos y además de vaivén, na ce» a r ic a n te  do­

blen da tenar un ajuste 100# de p e r fe c to ).

23 .- Variante* de Pb tur adoras.. -  JlPM  Ag-fl. *  45»

tipo  d* Hampa.» 46» Como de Hacha*- 47» Hampa In ve rt id a »-  

48» Hacha in ve r t id a .-  49» Rotor da Disco (con Hueco) que 

g ir a .-  50» Rotor ds Disco (con Hueco) qus m artille *  o da 

vaivén (no dibujado e*pecialmanta» sino re fe r id o  a l mismo 

dibujo dsl 4 9 ).-  31» C ilind rico  acostado y Calda que Cira 

52, C ilin d rico  acostado ein  Celda que G ira{ no dibuja­

do, re fe r id o  e l dibujo 3 1 ).-  53, C ilindrico  Acostado ein 

Celde que m a rtilles  o de Vaivén (no dibujado, re fe r id o  

igualaanta a l dibuja 5 1 ),-  54, Cortante Latera l, 8 asa 

como o l 43, paro Transversal** 35, de Hecha Iranaversal 

o sea sim ilar a l 48.

R, - »rMI.S£.
Este será s i  último Capitulo del presente Documento 

pero no per e l lo  o l menee Importante! porque ai bien ee 

c ie r to  que lo  anteriormente expuesto ee bueno, también sa 

buena la  oportunidad presente de poner a funcionar date 

aparato lo más pronto posib le sn bien ds la  comunidad, 

puesto qus con su empleo será mucho e l  b enefic io  que se 

-la -reporte , a l rebajar e l  grado de contaminacidn ds l a -----
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atmósfera, que tanta está preocupando en los momentos ac­

tuales*

Cn e l  aspecto tóenlos y para t e s t i f ic a r  la certeza 

del porqué e v ita  la  contaminación atmosférica, Costará 

fundarasntalmanta con dar ésta pequeña explicación de c ie ­

rre y es quet

"A l tener espccioy tiempo/quamarse- normal, pura y 

completamente (no con reinyocsionas, nombradas en la  Ven­

ta ja  26 doi Capitulo V II, las cueles en d e fin it iv a  lo que 

hace es empobrecer la  mezcla a l rea tarlo  capacidad de en­

trada en la  Cámara de Admisión a i Oxigeno puro dal a ire , 

o/y a la  gasolina pura del tanque) toda la mezcla dentro 

del lugar apropiado-o sea dentro de l motor és te -, y r e a l i ­

zarse la  combustión perfecta , no hay residuos perjud ic ia ­

le s , como en loo motores convencionales} lo  que redunda 

en una ventaja considerable en cuando a la  Contaminación 

Atmosférica se re f ie ra .

"En ésta función colabora sensiblemente la Ventaja 

NO 7 (Capitulo V II )  que tra ta  tío la  posib ilidad  de Cámaras 

de Expansión 11 veces mayores ( o las que sean menester) 

a las de Admisión} e l  Motor D iesel por ejemplo, despide 

tanto humo negro porque la  mezcla no ha tenido espacio ca& 

primido su fic ien te  y en e l  tiempo necesario paro quemarse 

dentro do é l  completamente, y de sh i, a l ser imperfecta s 

incompleta la  combustión, es al motivo do la Contaminación1

"Y además colaboran también en e l lo  les Ventajas Mas 

B, 25, 26, 27 y 2S*.

Dado la  grsn cantidad de posib ilidades que ls  d ie -  

lumbro a ésta máquina y que quien esto lea , capero co in c i­

d ir é  conmigo a l respecto, sólo qu isiera aclarar o advert i r -'
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qua toda» lea exposiciones hecha» bo todo e l  contenido de 

éste Documenta eofc enunciativa» y nunca lim itativas#

/»3Í  mismo, debo aclarar que e l  ob jeto de los dibu- 

jo »  de Isa p ieza* a» ayudar a la  comprensión de las ex* 

plicctcione» dadas en la  Memorial a » pos ésto que ao ha 

prescindido de escalas y aa han hecho variab le »* También 

as ha prescindido de edícu lo* do 8*pe*oras y oteas medi­

das y fotmas d» las piezas y sus componentes y contornos#

Y por f in í  os conveniente destacar lo  interesante de 

su u t iliza c ió n  en los «omentos actúalos de C ris is  Energé­

t ic a  mundial, puesto que colaboraría a su solución y d i-  

vers ificac ión  de combustible» o fuentes de onorgia en to­

dos loa campas que ya se han enunciado#

r e i v i n d i c a c i o n e s
« • « I * * » * * » » » * * » » *

Loa puntos que se reivindican  en e l  presente Ixpa- 

dianta da Patente da Invención, sont

1»#- Propulsor centrifugo to rc id a !, da todas y cada 

una da lea partas, descritas an asta Memoria (que se han 

enunciado o/y dibujado) aisladamente o en todas y cada 

una da las posib les combinaciones entra s i  de e l la s ,  y 

del contenido mencionado en éstas Reivindicaciones, por­

que considero que todas son nuevas en ésta d isposición -  

runción o tipo  de Máquina#

2»#- Propulsor centrifugo to ro id a l, da todas y ceda 

una de la *  formas, p lazas, msoanismos y variantes descri­

tas en ésta Memoria (anunciadas o/y dibujadas), a s í como 

de todas y cada una de iae posib les combinaciones entre 

s i  ds e l la *  v del contenida mencionado sn éstas R eiv ind i­

caciones.
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30. -  Propulsor centrifugo to ro id a l, de todas y cada 

una da las d is tin tas  aolicaclonps en que ea d t i l  y puede 

ser usado, cama so c ita  (en forma enunciativa y nunca l i ­

m ita tiva ) en a l Capitulo V -Aplicaciones o U tilidades del 

Invento.

49, -  Propulsor cen trífugo to ro id a l, del "P rin c ip io  

do funcionamiento** de Sste sistema de "PROPULSOR TOROIDAL 

caiTRIfUGO'’ , que consiste en A} La disposición Principa l 

do "Cámara Circular Hueca en forma de Toro (o  eim il-Toroi, 

d a l) y sección redonda y/o curva o/y poligonal o/y mixta 

(a combinación de Óetas), por cuyo in te r io r  corra (o so 

desplazan) an una misma d irección , una o varios Pistones, 

o Embolos (o  Alabas o piezas quo hacsn sus veces que como 

nombra genérico convencíanalmente llamaremos P istones), 

para mejor u t iliza c ión  do las energías recib idas, que bien 

puedan ser do origen mecánico, cu endo es u tiliza d o  e l  si§, 

tama para funcionamiento como Bombas, Máquinas Pneumáticas, 

Aspiradores, Compresores, e t c . ,  o ds la energía originada 

o procedente de la  expansión o empuja o presión da f lu i ­

dos, emendo ee u tiliza d o  e l  sistema para funcionsmlento co 

mo Turbinas en General, como máquinas de Vapor, como ¡flo­

tares de Explosión o Combustión Interna, Sisteme D iesel, 

e t c . " .  B) Los mecanismos Complementarios que se describen 

inmediatamente, puesto quo para que funcione sa is  sistema^ 

p recisa  de una superficis(qu8 llamamos Obturador u Obtu­

radores) que en determinado momento interrumpen la  con­

tinuidad in te r io r  busca d® lo  Cámara Toroidal (o  s im il-  

T o ro id a l), así como de las Gasrespondienfcsa Lumbreras o 

Toberas, situadas a tíaterminada d istancia da loa Obtura-
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dores» para la entrada y sa lida da los flu ido# (ad ío  a 

con suspensión de s ó lid o s ). "E l movimiento de o a los P is ­

tones es,conectado a l Eje iBotriz situado en al centra da 

generación del Toro (o  S im il—Toro) por intermedio de un 

aro que loe soporto situado en un lado de la  sección del 

Toro y que g ira  s o lid a r io  con ios Pistones, unidándoae 

dirseténente a l Eje i o t r i s  a trquáa tía una ranura o corte 

que procura conservar la  hermeticidad de la  Cámara ToroJ, 

d s l, hacho en al lugar donde está situado dicho Aro por 

lo  que so le  llamo Aro de Impulsión 0 Hermeticidad, o 

dicha impulsión aa transmitida u tilizando un engranajo 

labrado en e l  Aro de Impulsión". "E l Eje « o t r iz  y e l  *ro 

da Impulsión se mantienen unidos por unos Radio* o Disco 

bien directamente, cuando la ranura, antos nombrada, atrjj 

v iesa  campletañente la  pared de la  Cámara Toroidal o por 

intermedio dol engranaje dicho» cuando la ranura nombrado, 

sólo atravieso la  pared dol Toro en determinado lugar •

"Se sitúan las correspondiente* Válvulas sobra las Toba» 

ras o Lumbreras respectivas en loa oo#oa requeridos para 

determinada actuación como Bomba, Turbina, motor, e t c , ,  

as í como loa nec#*ario# aditamento# de bástagos, c o jin e » 

tos, e tc .,  que se mencionen on dstn iem oiia D escriptiva"* 

"Igualmente os afladirán las  piezas conocidas como bujías, 

carburadora», inyectores, e tc * , cuando e l  sistema vaya 

a funcionar para ser u tilizad o  como lo to r  da Explosión o 

Combustión intorna, Sistema D iesel, e tc . Y

5> ,„  «PROPULSOR CENTRIFUGO TQRGIOAL", da conformi­

dad an un todo en i  esencia l y fin e#  industriáis# a lo  

descrito  en la  precedente ternaria Descriptiva y g rá fica » 

__manta representado en las figuras da los planos adjuntos.
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para su mejor comprensión.

Esta Blemoria consta de CUARENTA Y CUATRO hojas, es­

c r ita s  a mecanografiadas por una sola cara y a doble as­

pado  en 1266 líneas.

Valónela, a 21 

Por autari sació
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