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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presante invención se refiere a perfeccionamientos en 
loa árganos de transporte de productos refrigerados en túneles de 
refrigeración, en especial, productos refrigerados pesados, y de 
^̂pa!) volúmc!A.

Hasta ahora, el transporte de tales productos ee venia ha­
ciendo mediante cintas transportadores de diferentes formas. Asi 
por ejemplo se utilizaban cintras transportadoras perforadas, ti­
po tamiz, de acero elástico, que se mueven sobre rodillos. Asiaisa o 
se usan cintas articuladas de las más varias construcciones. Tale) 
medios de transporte, sin embargo, sólo son adecuados para trans­

porte de productos refrigerados pequeños y ligeros, pero produoto) 
con gran volumen, como restos de coches que han de llevarse a una 
planta trituradora, no se pueden transportar con tales cintas, o 
s&lo con grandes dificultades. Las cintas transportadoras finas y 
perforadas a manera de tamiz, asi como las articuladas ligeras,re­
sultarían dañadas y destrozadas en poco tiempo al ser utilizadas 
para tales objetos. Una cinta articulada, fuerte y tupida, no pre­
senta tales inconvenientes, pero en su funcionamiento aúrgen gran­
des párdidaa por fricci&n. Un inconveniente general de los medios 
de transporte que actualmente se utilizan, consiste en que los co­
jinetes de deslizamiento y en parte incluso de loa medios de socio 
namiento y transmisión, están apuestos a las bajas temperaturas 
del túnel de refrigeración. Ello lleva a menudo a desgastes prema­
turos y exige costosos materiales especiales.

La invención se basa en la necesidad de crear un órgano 
de transporte en túneles de refrigeración, con el cual se piedan 
transportar productos refrigerados y pesados, de gran volúmen,sin 
que dentro de dicho túnel sean necesarias piezas que se deslicen 
friccionando unas sobre otras.

La invención lo resuelve mediante una parrilla fija empo­
trada en el fondo del túnel, cuyas vigas mantienen cierta distan­
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cia entre ai y están diapueatas paralelas a la dirección da traba- 

porta, y otra parrilla móvil, cuyas vigas están diapuaatas en fortta 
móvil entra loa aepaeioa librea da la parrilla fija, de tal manara 
que la parrilla móvil, mediante unos medioa de accionamiento, p*o<- 
da deacribir en un plano vertical, una curva cerrada y paralela a 
la dirección da tranaporte, movióndoae laa auperficiea de aaiento 
de laa vigas de la parrilla móvil, esencialmente por encima de lan 
auperfioiea de amianto de laa vigaa de la parrilla fija, ai el mo - 
vimiento ae efectúa m  la dirección de tranaporte, y movióndoae 
eaeneialmente por debajo de laa auperficiea de aaiento de laa vi­

gaa de la parrilla fija, ai el movimiento ae efectúa en sentido 
contrario a la dirección de transporte.

Ea conveniente que la curva descrita por la parrilla móvi!. 
aea ovalada con au eje mayor paralelo a la dirección de transporta. 
Tal curva ae puede conseguir mediante un mecanismo normal de biela 
y manivela, transmitióndoae de un punto de la birla del mecanismo 
formado por óata y la manivela, a la parrilla móvil. Dicha trans- 
miaión puede llevarse a cabo mediante tirantea o varillas de pre­
sión, según ai el mecanismo biela-manivela está dispuesto en el 
techo o debajo del túnel de refrigeración. Oradas a la transmi­
sión de fueras mediante tirantea o varillas de presión, mo existan 
dentro del túnel de refrigeración piernas que ae deslicen friccio­
nando unas sobre otras; por tanro, el desgaste ea mínimo.

Sin embargo, la parrilla móvil ya citada tambiún puede deis 
cribir curvas totalmente diferentes, como por ejemplo en formas 
rectangulares, mediante acdonamiento hidráulico.

Primero, el material refrigerado a transportar ae halla 
en la parrilla fija y empotrada. Tan pronto como laa auperficiea 
de aaiento de la parrilla móvil ae muevan hacia arriba y en direc[< 
ción de tranaporte, el material refrigerado es levantado por la 
parrilla móvil y transportado en la dirección de transporta, y 
finalmente es colocado nuevamente en la parrilla fija y empotra­
da. A continuación, el procedimiento se repote. Por tanto, el na-
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terial refrigerado no ea transportado por el túnel de refrigerad! 
a una velocidad continua, aino a intervalos, alternando con desead 
sos.

er

En una realización preferida de la invención, en cada esq 
na de la parrilla móvil rectangular,ae dispone un tirante rígidas^ 
te fijado, que pasa por uña hendidura longitudinal en el techo de3 

túnel de refrigeración, y se une mediante una articulación a la 
hiela de un mecanismo corriente de hiela y manivela. En este tipo 
de construcción, el accionamiento de los cuatro mecanismos de bis 
la-manivhla ha de ser sincrónico, lo cual se consigue a travós de 
cadenas mediante un accionamiento conjunto. La parrilla móvil pue 
de ^atenderse por toda la longitud del túnel de manera que sólo 
cuatro puntos sea necesario practicar las perforaciones para dich^ 
tirantea.

Tamhión existe la posibilidad de prever varias parrillas 
móviles cortas en el túnel, componiÓndose óste de varios segaentoó 
TamhiÓn en este tipo de construcción es conveniente, pero no impr^¡ 
eindibley un accionamiento ^crónico.

Ea muy conveniente colocar en el lado inferior de la parr; 
H a  móvil unos cepillos para que óstos, al moverse la parrilla ha 
cia atrás, pasen rozando por el suelo. Asi, todas las partículas 
menudas que puedan caer por la parrilla, son barridas hacia la en 
trada del túnel, por lo que óste se autodepura.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompañan los 
bu jos adjuntos, que muestran un ejemplo de realización no limita­
tivo, de los varios que caben en el cuadro general de la invencióp 
sin que óste ae altere. En tales dibujos:

La fig. 1 muestra simplifieadamente un túnel de refrigera 
ción con el mecanismo de transporte según la invención.

La fig. 2 nuestra una sección por la linea A-A de la f&.l 
La fig, 3 muestra el principio del mecanismo de biela y

n-
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manivela, utilizado.

De conformidad con la intención referida a loa dibujos ad­
juntos, el túnel do refrigeración de la fg. 1, oe compone de lom 
segmentos de (1) ó (3) Hirviendo el (1) para recibir el material a 

refrigerar; loa aegaentoa (2-3) para la refrigeración previa, el 
(4) para la refrigeración propiamente diaba, y e l (5) para la aali 
da. La refrigeración en el aegmento (4) ae conaigne mediante pul­

verización de nitrógeno liquido. El siatema de pulverización no 
figúra en el dibujo; ain embargo el invento no ae limita a la uti 
litación del nitrógeno como agente frigorífico, aino que airva par^ 
cualquier aiatema de refrigeración.

Loa diferentea aegaentoa ae apoyan en unoa aopomtea (ó).Ca 
da aegmento, a excepción del aegmento (5) para calida, dispone,ae 
gúa la invención, de una parrilla fija y empotrada (7) y de una paj- 
rrilla móvil (8). Para mayor claridad en la fig. 1 no ae muestra ija 
parrilla fija y empotrada.

Laa parrillaa móviles (8) de los aegaentoa (2-3-4) van ri 
gidemente unidas mediante loa tirantes (9) en el segmento (l); ain 
embargo, la unión rígida ae efectúa mediante laa varillas de pre­
sión (10). Los tirantea (9) y las varillas de preaión (10) van uai 
dos mediante articulación a la biela (11) de un neoaniame de biela 
y manivela (12).

Los mecanismos biela-manivela de cada lado están unidos ez 
tro sí mediante una cadena (14) y son accionados sincrónicamente 
un órgano de accionamiento (13). Al moverse los mecanismos de bie 
la-manivela (12) cada parrilla móvil (8) realiza un movimiento 
oval, como se ve en la fig.3. Laa parrillas estin ajustadas de tal 
modo que laa superficies de asiento (13) de la parrilla fija y em­
potrada (7) ae encuentran a la misma altura que las superficies 
de asiento de ref. (ló) de la parrilla móvil, al pasar ósta por 
loa puntos muertos delantero y trasero de la curva ovalada. Esta
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situación se muestra en la üg. 2. Asimismo, se puede ver en ésta 
cómo se alojan loa soportes de la parrilla (8) entre loa soportes 
de la parrilla empotrada (7)* En el lado inferior de la parrilla 
móvil (8) van los cepillos (17) que autolimpian el túnel.

En cada movimiento elevador que realiza la parrilla mévil 
(8) debido al mecanismo de biela-manivela (12) el material refri­
gerado en la parrilla fija y apotrada (7) es levantado por la pa­
rrilla mévil (8), transportado un poco a la direccién de salida 
del túnel, y colocado de nuevo en la parrilla fija (7). Este movi­
miento se repite continuamente de manera que el material recorre 
el túnel y es refrigerado. Finalmente llega a la rampa inclinada 
(18), abre por su propio peso la chapaleta (19) de salida y aban­
dona el túnel de refrigeración.

Una ventaja especial del aparato de transporte según la in 
venoién estriba en su robustez meóénica, gracias al efecto de la 
misma se pueden transportar sin dificultad materiales voluminosos 
y pesados, por ejemplo, chatarra de coehes enteros. Su mantenimien 
to no requiera prácticamente interrupciones en el servicio, ya que 
todos los puntos de apoyo del túnel, ete., se hallan fuera del mis 
ai, y éste se autodepura.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sélo reata seHalar 
que lo que se declara propio y nuevo del solicitante es lo conte­
nido on las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en los érganos do transporto do ma­
teriales voluminosos y pecados en túneles de refrigeración, carao 
terizadoa porque en el fondo del túnel de refrigeración se dispone 
una parrilla fija y empotrada, cuyas vigas mantienen cierta distan-
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d a  entra si, hallándose di apuestas paralelamente respecto a la 
direeei6n de trahaporte; disponiéndose asimismo de una parrilla 
sóvil cuyas vigas se hallan dispuestas móviles entre los espacios 
que dejan libres entre si las vigas de la parrilla fija y empotra­

da antes mencionada, de manera que la parrilla móvil, mediante un 
mecanismo e accionamiento, pueda describir en un plano vertical 

una cirva cerrada y paralela a la dirección de transporte, movién­
dose las superficies de asiento de las vigas de esta parrilla mó­
vil esencialmente por encima de las superficies de asiento de las 
vigas de la parrilla fija cuando el movimiento se efectúa en la dif­
racción de transporte; y moviéndose por debajo de las superficies 
de asiento de dichas vigas fijas de la parrilla fija, cuando el 
movimiento se efectúa en sentido contrario a la dirección de avano 
o transporte.

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación IB caracteri­
zados por el hecho de que la curva descrita por la parrilla móvil 
es ovalada, con su eje mayor paralelp a la dirección de transpor­
te.

3 ** Perfeccionamientos, según reivindicación 2R caracteri- 
sados porque la citada curva oval tiene su origen en un mecanismo 
de hiele y manivela, al transmitirse el movimiento de un punto de 
la biela del citado mecanismo, a la parrilla móvil.

4 - Perfeecionamientoe, según reivindicación 3. earacteri-}- 
sades porque dicha parrilla móvil eatú unida rígidamente a cuatro 
tirantean que a su ves se unen sediente aetieulaaión, a la biela 
del citado mecanismo de biela y manivela, situado en el teeho del 

túnel de refrigeración.
3 - Perfeccionamientos, según reivindicación 4 caracteriza­

dos por el hecho de que el citado túnel de refrigeración se halla 
dividido en varios segmentos o secciones.

6 - Perfeccionamientos, eerún reivindicación 3 caracteri­
zados porque loe meoanismos de biela y manivela de todos los cita-
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dos segmentos, son accionados, a trav&s de cadenas transmisoras, 
por un $r^no motor de accionamiento al conjunto.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de l a  6 
caracterizados porque en la parre inferior de la parrilla móvil 
van acoplados unos cepillos que facilitan la autolimpieza de la 

instalación.
3 - PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ORGANOS DE TRANSPORTE DE M A ­

TERIALES VOLUMINOSOS Y PESASOS EN TUNELES DE REFRIGERACION.

Todo según se describe en la presente memoria que consta 
de ocho hojas foliadas y escritas por una sÓla cara con ciento nn- 
venta y nueve lineas y dibujos anexos.

MADRID 13 noviembre, 1974 

p.a.



y/  í77^¿7A^/

L9Ü

TV/jf/zr̂/yá?



-34* w ^ ^  a

FtG.2


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



