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CAMPO DL INVENTO

El presente invento se refiere a un método para fa
bricar cubiertas de neumbtico y en particular conjuntos
de cinturén y banda de rodadura de las mismas.

ANTECEDENTES DEL INVENTO

Las cubiertas de neumitico y en pérticular las cu~-
biertas de neumético del tipo al sesgo se han venido cons
truyendo en general en una "banda plana®" y se han expan—
dido subsiguientemente a la forma tbérica en el molde de
curado. En la construccién de tales neumé?icos el conjun
to de cinturén y la banda de rodadurs del neumético se
aplican directamente sobre una parte de armazbn del neu-
mético ya montada mientras estl en una banda plana. Son
ilustrativos de la técnica en general el equipo y los mé-
todos descritos en las Patentes para los EE,UU. nlmeros
2,614,951, 2.614.952, 3.171.769, 3.156.601 y 3.645.826,
las cuales son propiedad del cesionario del preéente in-
vento.

Las cubiertas de neum&tico del tipo radial, por
otra parte, se han fabricado comercialmente por el méto-
do de "adaptacibén térica, segfn el cual la armazbn del
neumitico, construida en una banda plana, se expande a
una forma térica antes de aplicar el conjunto de cintu-~

rén y la banda de rodadura del neumético. En tal procedi-
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miento los conjuntos de banda de rodadura y de cinturén
se construyen por sceparado sobre un segundo tambor de
construccibén giratorioc., El equipo para la fabricacidn
de neumbticos radiales por tales mébodos se ha descrito
y reivindicado en la Patente para los EE.UU. nfmero
3.417.254, la cual es propiedad del cesionario del pre-
sente invento.

Y& se construya en una banda plana o ya se constru-
ya por el método de la adaptacibén térica, se ha tropeza~
do con dificultades para evibtar las irregularidades es-
tructurales en el conjunto del neumético, que pueden afec
tar perjudicialmente a sus actuaciones, Por ejemplo, el
conjunto de cinturén y la banda de rodadura del neuméti-
co pueden variar sustancialmente en cuanto a su simetria
alrededor de la linea central circunferencial del tambor
de construccién del neumitico y de la armazdén del neumé-
tico., Ademds, las fajas de cinturdén y la banda de rodadu-
ra del neumbtico se estiran y se deforman cuando se apli=-
can sobre el tambor de construccién en rotacibn. La cu-
bierta de neumético resultante tiene variaciones estruc-
turales alrededor de su circunferencia, las cuales podrian
suponer un perjuicio para algunas de sus caracteristicas
de comportamiento.

Con el presente invento se reduce sustancialmente

0 se eliminan tales problemas en el montaje de los con-
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juntos de cinturbén y banda de rodadura del neumftico. EL
nismo proporciona una forma y medios por los cuales el
conjunto de cinturdén y la banda de rodadura del neumbti-
co pueden ser alineados con precisibén con relacibn a la
linea central circunferencial del tambor de construccidén
sin estiramiento ni deformacidn.

RESUMEN DEL INVENTO

Una cubierta de neumético se construye en una mé-
gquina que comprende al menos un tambor de construccibn o
de armar montado tipicamente de modo giratorio sobre un
eje. Se comienza la construccidn del neumdtico fabricado
primeramente la armazén del neum&tico por aplicacién al-
rededor de un tambor de construcecibén de una o més telas
cauchutadas, las cuales cuelgan sobre los extremos del
tambor de construccidn, Iuego se forman las partes de ta-
16n de la armazdén formado para ello primeramente hombros
para recibir el aro de taldn en las telas de cordoncillos
en cada extremo del tambor de construccién, asentando aros
de taldn inextensibles formados por separado en los hom-
bros para recibir el aro de taldédn utilizando para ello me-
dios de soporte de aro de taldn, y doblando las partes ex-
tremas que cuelgan de las capas sobre los aros de taldn
asentados y uniendo tales partes a las partes de las te-
las de la armazbén que se superponen al tambor de comnstruc-

cién. Buego se completa la armazén del neumbtico aplicando



para ellos componentes adicionales tales como fajas pro-
tectoras y paredes laterales sobre el tambor de construc
cibn,

Después se forman las partes del conjunto de cin-

5 . turfn y de la banda de rodadwura del neun&tico de yna cu-
biérta dé neumhtico ya sea en el tambor de construccidn
sobre la armazdén del neumbtico o ya sea como un conjunto
compuesto separado en un tambor de construccidn separado.
En uno u otro caso la formacidn de los conjuntos de cin-

10 turén y de banda de rodadura se comienza situando para
ello al menos una faja de cinturdn sobre unos medios de
apoyo de cinturén de un aparato de servicio adyacente a
un tambor de construccibn giratorio. Enbonces se extien-
den medios de guia de cinturdén desde una posicidén recogi~-

15 da a una posicibn extendida de aplicacibén, en la cual se
aplica la faja de cinturén sobre el tambor de construccién.vA
Dichos medios de guia de cinturén tienen al menos un ro- ;
dillo de gufa de cinturén para guiar la faja de cinturén
desde los medios de apoyo de cinturSn sobre el tambor de

20 construceidn en alineacidn de precisién con relacibn, y
de preferencia en esencia simétricamente con respecto a
la linea central circunferencial del tambor de construe-
cién, También se han previsto primeros medios de acciona-
miento para accionar el rodillo de guia del cinturén sus-—

25 tancialmente a la nisma velocidad superficial que la del

12,1174 - 5 -
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tambor de comstruccibn durante la aplicacidn de la faja
de cinturdn, de modo que la faja de cinturén se aplica
simultfneamente sobre el tambor de construccidn sustan-
elalmente a la misma velocidad gue la velocidad superfi-
cial del tambor de construccién en rotacidn, y a su vez
se reducen sustancialmente el estiramiento y la deforma-
cibén del conjunto de cinturbn.

También hay una banda de rodadura de neumbtico si-
tuada sobre medios de apoyo de banda de rodadura adyacen-
tes al tambor de consbruccidn giratorio. Se han previsto
medios de guia de banda de rodadura para aplicar la ban-
da de rodadura del neumitico a una parte del neumbtico
(es decir, el conjunto de cinturédn formado, sélo o en com
binacidn con la armazdn del neumético) al tambor de cons
truccién. Dichos medios de gulia de banda de rodadura tie-
nen al menos un rodillo de guia de banda de rodadura pa-
ra guiér la banda de rodadura del neumitico desde los me
dios de apoyo de banda de rodadura sobre la parte del
neumético en el tambor de construccidn en aliﬁeacién de
precisibn con relacibén a, y de preferencia en esencia
simétricamente alrededor de la linea central circunferen-
cial del tambor de construccibn. También se han previsto
segundos medlios de accionamiento para accionar el rodi-
1lo de guia de banda de rodadura sustancialmente a la

misma velocidad superficial que la del tambor de construc
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cldén durante la aplicacibn de la banda de rodadura, de
nodo gue la banda de rodadura se aplica simulténeamente
sobre el tambor de construccidn sustancialmente a la mis~

ma velocidad que la velocidad periférica del tambor de

~ construccibn giratorio, y a su vez se reducen sustancial-

‘mente el estiramiento & la deformacién de la banda de ro-

dadura del neumético.

De preferencia hay previstos decs medios de apoyo de
cinturén y dos medios de guia de cinturdn adyacentes unos
a otrogs. Los dobles medios de apoyo y de gula de cinturédn
estén pues montados para deslizamiento parae moverse en
esencia en sentido axial del tambor de construccidn, de
tal modo que los medios de apoyo y guia del cinturén pue-
dan ser orientados sucesivamente para aplicacibén de pre-
cisibén de fajas de cinturbn sucesivas sobre el tambor de
construccién desde los medios de apoyo de cinturdn.

Preferiblemente los primeros medios de accionamien-
to incluyen un primer aro de accionamiento sujeto en sen-
tido axial para girar con el rodillo de gufa del cinturbn
¥y un segundo aro de accionamiento sujeto en sentido axial
para girar con el tambor de construccién y aplicarse a di-
cho primer aro de accionamiento en partes circunferencia-
les y preferiblemente periféricas del mismo. Cada uno de
dichos aros de accionamiento primero y segundo tiene una

relacibédn de didmetros sustancialmente igual a una relacidn



de difmetros de rodillo de guia de cinturdn y del tam-
bor de construccidén. Mediante esta disposicidn dichos
. primeros medios de accionamiento pueden accionar al
rodillo de guia del cinturdén sustancialmente a la mis~
5 ma velocidad superficial que la del tambor de construc-
cibén durante las aplicaciones de las fajas de cinturdn,
simplemente por rotacidn del tambor de construccidn.
Ademds se prefiere que el segundo aro de accionamiento
sea susceptible de cambios para compensar los camblos
- 10 en el didmetro del tambor de construccidn con los di-
ferentes tamafios de neuméticos o por otros motivos;

De preferencia los segundos medios de accionamien=
te incluyen -unos medios de carga, gue es lo mls desea-
ble que actien por pivotamiento de los medios de apoyo

15 de banda de rodadura sobre los cuales estén preferible-
mente montado el rodillo de guia de banda de rodadura,
para empujar a un rodillo de guia de banda de rodadu-

.ra de los medios de guia de banda de rodadura contra
partes extremas de la banda de rodadura y del conjunto

20 de cinturdén del neumdtico en el tambor de construccidn.
Mediante esta disposicidbn dichos segundos medios de '
accionamiento pueden accionar al rodillo de banda de
rodadura sustancialmente a la misma velocidad perifé-
rica que la del tambor de construccidn durante las gpli-

25 caciones de la banda de rodadura del neumédtico, simple-

mente por rotacién del tambor de construccidn.

12.11.74 -8 -
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También se prefiere, ademés, que los medios de
guia de cinturén incluyen al menos dos rodillos de
guia de cinturén entre los cuales pasa la faja de
cinturdén antes de su aplicacidn al tambor de comstruc-
cibn. Dichos rodillos de guia de cinburdén tienen una
garganta de fondo plano sustancialmente de igual an-
chura que la faja del cinturén para proporcionar guia-
do. Ademfs, los medios de guia de banda de rodadura
incluyen al menos dos rodillos de guia de banda de ro
dadura, cada uno de los cuales tiene una superficie
que se adapta sustancialmente a las partes superficiales
exteriores de la banda de rodadura del neumético;

Adenés, como se ha indicado anteriormente, los
nedios de guia de cinturén y de banda de rodadura son
extensibles y retrictiles en sentido radial del tambor
de construccidn, desde una posicibn recogida a una
posicién de aplicacién en la que desempefian su funcidn.
Lste mecanismo se establece preferiblemente montando a
deslizamiento los medios de guia de cinturédn sobre los
medios de apoyo de cinturén y montando a pivotamiento

los medios de apoyo de banda de rodadura,

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Zn los dibujos que se acompafian se han ilustrado

las realizaciones actualmente preferidas y los métodos
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actualmente preferidos para llevar a la préctica el
invento, y en ellos:

La Pig. 1 es una vista en alzado lateral del apa-
rato de servicio para una méquina para la construccibn
de neumdticos y en la que se muestra la relacibn del
aparato de servicio al tambor de construccién de la
méquina de construccidén de neuméticos; »

La Fig. 2 es una vista desde arriba de un gparato
de servicio para una miquina de construccidn de neumé-
ticos y en la que se muestra su relacidén con el tambor
de construcclén de la miguina de comstruccién de neu-
miticosy

La Fig. .5 es una vista en alzado lateral, a esea—A
la ampliada, en la que se ilustra la parte aplicadora
de cinturén del aparato de servicio representado en
la Fig. 1 '

La Pig. 4 es una vista en perspectiva parcial
tomada a lo largo de la linea IV-IV de la Pig, 33

La Fig. 5 es una vista en perspectiva parcial
tomada a lo largo de la linea V+V de la Fig. 3;

La Fig. 6 es-una vista en alzado -lateral, a es—v
cala ampliada, en la que se ilustra la parte aplicadora
de la banda de rodadura del aparatc de servicio repre-
sentado en la Fig. 1;

La Fig. 7 es una vista en alzado lateral de la
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parte pivotante del aplicador de banda de rodadura
representado en la Fig. ©;

La Fig. 8 es una vista desde arriba de la parte
del aplicador de banda de rodadura representada en la
Fig. 7%

La Fig. O es una vista en perspectiva tomada a
lo largo de la linea IX~IX de la fig. 7;

La Fig. 10 es una vista en corte tomada a lo
largo ae la linea X-X de la Fig. 8

La Fig. 11 es una vista en alzado lateral de la
parte de base del aplicador de banda de rodadura re-
presentado en la Fig, 63 ¥

La Fig. 12 es una vista en corte tomada a lo largo

de la linea XII-XII de la Fig. 1l.

DESCRIPCION DE L4S REALIZACIONSS PREFERIDAS

5] presenfe aparato de servicio proporciona unos
medios para suministrar autométicamente y situar en
posicibén de modo preciso conjuntos de cinturdn y banda
de doradura sobre un tambor de construccidn giratorio
sin Gdeformar ni estirar el material aplicado. El apa=-
rato es aplicable, en particular, a la fabricacidn de
neunfticos de tipo radial como se ha descrito en la
Patente para los LZE.TU, ntmero 3.475.254, la cual es

propiedad del cesionario de la presente solicitud de

- 1]l -
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patente. El presente invento es una mejora de la
méquina de construccidn de neumlticos descrita en la
Patente nlmero 3.475.254. EZsta descripcibn que se ci=-
ta como referencia tiene sin embargo Gnicamente fines
llustratiws y de mayor comodidad. EL invento puéde
realizarge, por lo demés, de diversos modos en la fa-
bricacidn de neumlticos ya sea por el método de "ban-
da plana™ o ya sea por el método de "adaptacibén tori-
cel

Con referencia concretamente a las figuras, un
aparato de servicio gue realiza el presente invento
estd situado adyacente a un tembor 10 de construccidn
giratorio de una méquina de construccibén de neumbticosy
El aparato'ﬁe'servicio tiene dos aplicadores de cintu-
rén 11 y 11’ montados lado a lado en alzado sobre el
aplicador 12 de banda de rodadura en el bastidor prin-
cipal 13, en el bastidor central 14 y en el bastidor
superior 15, El aplicador 11 de cinturén con los bas-
tidores 14 y 15 esté montado a deslizamiento_para no-
verse en sentido axial del tambor de const:uccién ne-
diante casquillos de guia de bola 16 y 17 sobre carri-
les 18 y 19, respectivamente, espaciados entre si y
paralelos, los cuales estln a su vez montados sobre
el bastidor principal 13, An&logamente, el aplicador

12 de banda de rodadura esté montado para moverse en
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sentido axial del tambor de construccidn mediante cas-
guillos de gufa de bola 20 y 21 sobre carriles 22 y
23, respectivamente espaciados entre si y paralelos,
los cuales estén a su vez montados sobre la base 24,
sobre la cual estd también montado el bastidor prin-
cipal 13,

Cada aplicador de cinturén 11 comprende unos me—
dios o conjunto 25 de apaoyo de cinturdén y unos medios
o conjunto 26 de guifa de cinturdn. Se ha asignado el
signo de prima a aquellas partes de los medios de apo-
yo ¥ guia de cinturédn 25’ y 26° que son sustancialmente
idénticas a las partes de los medios de apoyo y guia
de cinturdn 25 y 26. Los detalles de los medios de apo-
yo v guia se describirén por consiguiente con respecto
a los medios de apoyo y guia 25 y 26, bien entendido
que la descripcidén es también de aplicacién a los medios
de apoyo y guia 25 y 267,

Cada uno de los medios de apoyo de cinturdn 25
ineluye un eje de desenrollar 27 montado para rotacién
por medios de cojinetes 28 en el bastidor central l4x
En el eje 27 de desenrollar la faja o material de cin-
turdén estd apoyada en forma de rollo con una faja de
forro entre cada capa. La faja de cinturdn con el forro
es pasada sobre el rodillo de tracecibén 29, montado para

rotscibn por medios de cojinete 30 en el bastidor su~
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perior 15, donde se separan la faja de cinturdén y

el forro. El forro cae sobre el rodillo de temsién
31 montado para rotacidn sobre medios de cojinete 32
en el bastidor superior 15 ¥ es rebobinado en el eje
de suministro 33 montado para rotacién por medio del
cojinete 34 en el bastidor central 1l4.

La faja de cinturdén va hacia arriba entre el se-
gundo rodillo de traccidn 35 y el rodillo de presién
36, £l rodillo de traccién 35 esté montado'para roba-
cidn por medios de cojinetes 37 en el bastidor supe~
rior 15. El rodillo de presién 26 esti montado para -
rotacién por unos medios adecuados en un brazo loco
38 el cual estd a su vez montado a pivotamiento me-
diante la mﬁnﬁura 39 en el bastidor superior 15. lLa
presidn es pues aplicada por el rodillo de presiéﬁ 36
al material por el peso del rodillo de presidn 36'y>~:
del brazo loco 38. La presidn es ajustable medianté.el
tope 40 de guia roscado.

La energia para el accionamiento para desenrollar
de la faja de cinturdn es proporcionada por el motor:
eléctrico 41. El motor eléctrico 41 acciona los ejes
de suministro 33 y 337 mediante pifiones 42 y 42° su~
jetos al motor 41, cadenas 43 y 43’ ¥y piﬁbnes 44 3 447

sujetos a los ejes de suministro %% y 33°, respectiva=

mente,

-.lll-- -



Desde el rodillo de tracecidn 35 y el rodillo de
presidn 36, la faja de cinturén se extiende hacia
abajo en un festdn alrededor del rodillo oscilador 45
y desde all{ va hacia arriba a través de los rodillos
5 de guia 52 sobre el rodillo de traccibén 54. Los rodillos
de guia 52 estén montados para rotacidn mediante la
montura 53, la cual est& montada a pivotamiento en el
bastidor superior 15; y el rodillo de traccibén 54 esté
montado pars rotacidn por medios de cojinete 55 en el
10 bastidor superior 15. £1 rodillo oscilador 45 esté mon-
tado pera rotacidn en partes extremas del brazo oscila-
dor 46, el cual esti montado rigidamente en la parte
extrema opuesta en el eje 47, el cual esté montado a
pivotamiento a través de la montura 48. La montura 48
15 estd a su vez montada en el bastidor superior 15, Mon-
tado también rigidamente sobre el eje 47 con el brazo
oscilador 46 estd el pifibém 49, el cual estd unido me~
diante la cadena S0 al potencidmetro 51 El potencid-
metro 51 esti conectado eléctricamente y controla a la
20 entrada cléetrica al motor 41 de accionamiento eléctrico,
el cual acciona a la faja de cinturdén para desenrolla-
miento. El movimiento angular del brazo bailador 46
va multiplicado tipicamente por & respecto al potencid-

metro 51 ea virtud del tamafio del pifibn 49, de modo

25 que se controla estrechamente el desenrollamiento de la

12,11.74 - 15 -
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faja de cinturdn., Como resultado, el festébm requerido
es relativamente pequeflo y se reduce sustancialmente,
cuando no se elimina del todo, el estiragiento de la
faja que tiene lugar en los festones grandes. Desde el
rodillo de traccibn 54 la faja de cinturdn se extiende
en sentido transversal de los rodillos de transferen~
cia 56 a los medios 26 de gula de cinburdn.. Los rodilles
de transferencia 56 estén montados para rotacibén me-
diante el apoyo 57 en el bastidor superioxr 15.

Los medios 26 de guia de cinturdn comprenden el
rodillo de traceién 58, los rodillos de guia 60 y el
rodillo de traccién 61 para transferir y gular la faja

de cinturédn desde los medios 25 de apoyo de cinturén

- a los medios de gula 26. El rodillo de tracecidn 58,

los rodillos de guia 60 y el rodillo de traccién 61 es-
tén montados para rotacidn en el bastidor superior 15
por medios de cojinete 58a, montura de pivotamieﬁto
60a y medios de cojinete 6la, respectivamente, Montados
también sobre los ejes de los rodillos 58 y 61 de
traccidn hay embragues newméticos 59 y 62, respective=
mente, a través de los cuales se pueden frenar 1los
rodillos de traccidm como se describe aqui en lo.que
sigue. '

la faja de cinturdn se extiende desde el rodille
de traccidn 62 hacia abajo sobre el rodillo de guia

- 16 =
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de cinturdn ranurado 63, penetra entre el rodillo

de guia 63 y el rodillo 65 de guia de cinturédn ranura~-
do y bajo el rodillo de guia 65 para aplicacibn de
precisibn sobre el tambor de construccidén 10 con re-
lacidén a, y de prefereacia en esencia simétricamente
alrededor de, la linea central circunferencial del
nismo. Los rodillos de guia 63 y 65 estén montados pa-
ra votacidn por medios de cojinete 64 y 66, respectiva-
mente, en el bastidor movible 83.

E1 motor neumdtico 67 esté convenientemente monta-
do en el bastidor superior 15 para proporcionar prepa~
racidn de movimiento inminente para dismimuir, hasta
un grado en que son virtualmente despreciables la fuer-
za de rozamiento y la inercia que han de vencer los
medios de accionamiento, que se describen aqui en lo
que sigue, al accionar a los medios 26 de guia de ban-
da de rodadura. £l mobor neumético 67 tiene un pifidén
de accionamiento que engrana con la cadena cerrada 68.
La c%dena 68 esté pasada sobre el pifién 69, el cual
esth sujeto rigidamente, con el embrague neumfitico 62,
al eje del rodillo de traccibén 6L; sobre el pifibn 70
que esté sujeto rigidamente al eje del rddillo 63
de puia de cinturén, el pifidn 71 que estd sujeto para
rotecidn en el bastidor movible 83, el pifibn 72 que es-

t4 sujeto para rotacidén en el apoyo 80 de carril fijo,

-17 -



10

15

20

25

12.11.74

el pifibn 73 que est& sujeto para rotacidn en el ﬁastiv?
dor estacionario 77, y el pifibén 74 que esté sujetq- |
rigidamente, con el embrague neumdtico 59, al eje @elg:;jV
rodillo de traccidn 58. ' : )
Los rodillos de gufa ranurados 63 y €5 de los me;i
dios 26 de guia de cinturén estén montados para desliza-
miento para moverse en sentido radial del tambor de.cons-
truceidén 10 desde una posicién recogida a una posiciénl-
extendida de aplicacidn donde se aplica la faja de cin-
turén sobre el tambor de construccidn 10. Para efec- _
tuar este movimiento el cilindro neum&tico 75 estd mon~
tado a pivotamiento mediante el apoyo 76 en el béstido#
estacionario 77, el cual estl a su vez montado rigidafu
mente en el’bagbidor central 4. Los casquillos de guiaia

de bola 78 estén montados rigidamente en el bastidér

movible 83, y estén sujetos para deslizamiento a carrl-ﬁ
les 79 espaciados entre s{ y paralelos, los cuales estén
montados rigidamente mediante apoyos 76 y 82 en el bas-'
tidor estacionario 77. El véstago 8l de émbolo del ci—u
lindro neumético 75 esté montado arpivotamientd median#e
la montura 82 de pivotamiento en el bastidor movible -
83 para completar el conjunto de corredera para extensibm
y recogida de los rodillos 63 y 65 de guia de cinturén.
Los rodillos de guia 63 y 65 son accionados durante

la aplicacién de la faja de cinturén sobre el tambor de
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construccidn, sustancialmente a la misma velocidad super-
ficial que la del tambor de comstruccidn, por un primer
aro de accionamiento 84 y un segundo aro de accionamiento
85. El primer aro de accionamiento 84 estl sujeto rigida-
mente al eje del rodillo de guia 65. Los rodillos de guia
63 y 65 se aplican a su vez por rozamiento entre si por
sus partes periféricas., El segundo aro de accionamiento
85 esté sujeto rigidamente al tambor de construccibén 10
en sentido axial del mismo. El primer aro de accionamien-
to 84 unido al rodillo de guia 65 se aplica a rozamiento
al segundo aro de accionamiento 85 cuando los rodillos de
guia estén en una posicién extendida para aplicaciébn de
la faja de cinturbén sobre el tambor de construccibén. Por
consiguiente, los rodillos de guia de cinturén 63 y 65
son accionados por, y giran con, el tambor de construc-
cibén 10 por aplicacibén de rozamiento entre los aros de ac
cionamiento. La relacién del didmetro del primer aro de
accionamiento 84 al di&metro del segundo aro de acciona-
miento 85 es sustancialmente igual a la relacibén del dié-
nmetro del rodillo de guia de cinturén 65, en las partes
ranuradas del mismo, al tambor de construcecién 10, de mo-
do que la faja de cinturdn se aplica sobre el tembor de
construccibdn sustancialmente a la misma velocidad perifé-
rica que la del tambor de construccién. Ademés, es de ha-

cer notar que el segundo aro de accionamiento 85 es fécil-
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mente cambiable o ajustable en dilmetro para compensar
los cambios en difmetro del tambor de construceidn 16 con
los diferentes tamafios de neumibticos o por otras razones,
de modo que la faja de cinturdn se aplique sobre el tam-
bor de comstruccidn 10 siempre sustancialmente a la mis-
ma velocidad que lé velocidad periférica del tambor gi-
ratorio.

Como se ve, el aplicador de cinturén'll se acelera
¥y se decelera durante la gplicacidén de la faja de cintu-
rdén., Estos cambios de velocidad de la faja cinburdn es-
tén en relacibn para controlar el accionamiento de desen-
rollar de los medios de apoyo 25 mediante la posicibén an-
gular del brazo oscilador 46, el cual controla mecénica-
mente al potencidmetro 51. El potencibémetro 51 controla
a su vez eléctriﬁamente a la egtrada eléctrica al motor
de accionamiento eléctrico 41 y controla con ello el ﬁc--
cionamiento de desenrollar. A este respecto, se ha previsg
to un dispositivo de seguridad en el accionamiento de de-
senrollar mediante manantiales de luz 86 y 86’ y células
fotoeléctricas 87 y 87’, los cuales estén situados para
registrar la longitud de los festones de la faja de cin-
turén sobre los rodillos osciladores 45 y 45°, respecti-
vemente, y las células fotoeléctricas 87 y 87" estén co-
nectadas eléctricamente al motor de accionamiento elée-

trico 41 de modo que cuando el haz de luz procedénte del
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manantial de luz 86 es interrumpido por el festdn de la
faja de cinturdn en uno u otro de los medios de apoyo 25
6 25’, se detiene el accionamiento de desenrollar,

En funcionamiento, el aplicador de cinturén 11 es
movido a lo largo de los carriles 18 y 19 en sentido
axial del tambor de construccibén 10 mediante la actuacidn
del cilindro neumitico 88. Un tope de amortiguacidn ajus—
table Ol montado en el bastidor principal 13 adyacente
al carril 18, proporciona un tope amortiguado del movi-
miento axial del aplicador 1l de cinburdn precisamente en
el punto de orientacidn para alineacidn de precisidn con
y aplicacibén al tambor de construccidn. EL tope 91 propor-
clona graduacibn imperativa del aplicador de cinturdn de-
bido a que el cilindro neumitico 88 continfia empujando al
aplicador contra el tope. El interruptor de limite 89 con
el brazo actuador 90 esté también montado rigidamente en
el bastidor prinecipal 13 adyacente al carril 18 para pro-~
porcionar orientaclédn de percepcidn del movimiento axial
de los medios de apoyo y gula de cinturdn 25 y 26 con re-

lacidn a, y de preferencia en eseﬁcia simétricamente al-
rededor de, la linea central circunferencial del tambor

de construccidén 10 para el sistema de control. El interrup-
tor de limite 89 est& situado de tal modo que el brazo ac-
tuador 90 es accionado mediante un saliente adecuado en

el bastidor 14 para proporcionar una sefial eléctrica al
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sistema.

TLuego es accionado el cilindro neumitico 75, ma-—
nual o automdticamente, para originar movimiento de los
rodillos de guia de cinturdn 63 y 65 en sentido radial
del tambor de construccidn desde la posicidn recogida a

la posicibn extendida de aplicacidn, Al extenderse los

rodillos de gula 63 y 65 es accionado el embrague neumé-

tico 62 para frenar los rodillos de guia 63 y 65 por me=-
dio de la cadena 68, de modo que la faja de cinturén se
extiende en posicidén con los rodillos de guia de cintu~
rén. Es de hacer notar, a este respecto, que las gargan-
tas 92 en los rodillos de guia 63 y 65 son de fondo pla-
no y se extienden exactamente en igual anchura queAla de
la faja de cinturdn, para proporcionar un guiado de pre—~
cisién de la faja de cinturdén a y sobre el tambor de
constrpccién. El tope de_amortiguacién ajustable 95 es-
+84 también montado sobre el apoyo 80 del bastidor esta-
cionario 77 para proporcionar la detencién del movimien-
to de extensibén de los rodillos de guia en el punto pre-
ciso de aplicacibén de accionamiento por friccibén del pri-
mer aro de accionamiento 84 con el segundo aro de guia
85. El interruptor de limite 93 con el brazo actuador 94
estd también montado en el bastidor estacionario 77 de
los ﬁedios de guia 26 para percibir para el sistema de

control la extensibén de la faja de cinturbn cuando el
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brazo actuador 94 hace contacto con una protuberancia di-
gefiada en el bastidor movible 83.

Despubs de localizar la cola de la faja de cintu-
rén en el tambor de comstruccidn 10, el tambor de cons-
truccidn 10 es accionado y gira una revolucibn, aplicando
la faja de cinturén sobre el tambor de construccidn por
accionamiento de los rodillos de gufa de cinturbn 63 y 65
a través de los aros de accionamiento primero y segundo
84 y 85. La faja de cinturén es luego cortada por um ope-
rario, se une el extremo de la faja manualmente sobre el
tambor para completar el conjunto de cinturén, y se colo-
ca en posicidén apropiada la nueva cola adyacente al rodi-
llo de guia 65 mediante un imin u otros medios adecuados.

luego se recogen los rodillos de guia de cinturdn
6% y 65 mediante la actuacidn del c¢ilindro neumftico 75.
burante la recogida se acciona el embrague neumitico 59
para frenar los rodillos de gufa 63 y 65 a través de la
cadena 68, de modo que la faja de cinturén permaneceren
posicidn y se mueve con el rodillo de gufa de cinturén
63 y 65. El tope de amortiguacidn ajustable superior 96

sirve para la parada de los rodillos de gufa de cinturén

* en la posicién recogida, continuando el cilindro neumé-

tico 75 en su empuje del conjunto movible contra el tope.
El interruptor de limite superior 97, con el brazo actua-

dor 97A, esté también montado en el bastidor estacionario

- 23 -
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77, de modo que el brazo 97A es disparado por una pro-
tuberancia para percibir la recogida para el sistema

de conbrol. %1 cilindro neumitico 88 es entonces accio=-
nado para mover el aplicador de cintur6m 1l a lo largo
de carriles 18 y 19 en sentido axial del tambor de cons—~
truccidn, para orientar los medios de apoyo ¥ guia 25'

y 267,

El tope de amortiguacibn ajustable 91° montado en
el bastidor principal 13 adyacente al carril 18 propor-
ciona una parada amortiguada del movimiento axial de
modo que los medios de apoyo y gula 25" y 26 son si-
tuados en posicibén con precisidn con relacidn y en sustan=
cia simétricamente a la linea central circunferencial
del tambor de construccién 10, Un segundo interruptor
de limite 89" con el brazo actuador 90’ esti también
montado en el bastidor principal 13 adyacente al carril
18 para percibir la alineacidén de precisibén de los me=
dios de apoyo y guia 25° y 26° con el tambor de cons-
truccidén 10 para el sistema de control. El interruptor
de limite 89’ esté éituado de tal modo que el brazo
actuador 90’ es accionado por una protuberancia en el
bastidor 14 en la posicidn de alineacidn o justamente
antes de ésta.

El cilindro neumdtico 75 es entonces accionado

manual o automdticamente para producir la extensién

- 2l



12,11, 74

10

15

20

25

de los rodillos de gufa de cinturbén 63’ y 65’ desde

la posicibén recogida a la posicibdn extendida de apli-
cacibén, como anteriormente se ha descrito en relacién
con la extensidn de los rodillos de guia de cinturén
63 y 65. Iuego la secuencia de operaciones en la apli-
cacibén de la faja de cinturdn desde los medios de apoyo
y guia 25" y 26”7 es exactamente la misma que anterior-
mente se ha descrito en relacidén con los medios de apo-
yo y guiado de cinturdn “5 y 26, A continuacidén de la
aplicacidn de la faja de cinturdn sobre el tambor de
construccibén 1G, el aplicador de cinturdn 11 es de
nuevo orientado axialmente para aplicacidén de precisibn
de la faja de cinturdn desde los medios de apoyo y
guia 25 y 26 soure el tambor de construccién en la fabri-
cacibén del siguiente neumtico,.

Iuego se aplica con precisibén la banda de rodadura
de neﬁméﬁico sobre el tambor de construccién 10 desde
el aplicador 12 de banda de rodadura.

£l aplicador 12 de banda de rodadura comprende unos
madios 100 de apoyo de banda de rodadura y unos ﬁedios
101 de guia de banda de rodadura. Los medios 100 de
apoyo de ianda de rodadura incluyen una bandeja 102
de vanda ce rodadura montada a pivotamiento mediante
el apoyo 103 en el bastidor movible 104, El bastidor

novible 104 proporciona movimiento de la bandeja 102
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de banda de rodadura y de los medios de guia 101 en
sentido radial del tambor de construccidén 10, ¥l bas~
tidor movible 105 proporciona apoyo para el bastidor
104 vy movimientoc de la bandeja 102 de banda de roda-
dura y de los medios de gufa 101 en sentido axial del
tambor de construccidn 10.

¥l bastidor movible 105 esti montado, mediante cas-
quillos 20 ¥ 21 de gula de bola de corredera, sobre
carriles espaciados entre si y paralelos 22 y 23, res-—
pectivamente, los cuales estén a su vez montados rigi-
damente en la base 24, El bastidor movible 104 esté
montado a deslizamiento, mediante casquillos 106 de guia
de bola, sobre carriles 107 espaciados entre si y pa~-
ralelos y ruedas auto-orientables 108 sobre la guia
110, las cuales estfn montadas sobre el bastidor movi-
ble 105. Los casquillos 106 de guia de bola de desliza-
miento estén montados rigidamente en el bastidor 104
y mantienen la alineacidn del bastidor 104 en el movi~
miento del mismo en sentido radial del tambor de cons-
truceidén. Ldemis, las ruedas auto-orientables 108 es-
t4n montadas para rotacidédn por medios de cojinete 109
en el bastidor 104, de modo que ruedan a lo largo de
la via 110 fijada al bastidor 105 para apoyar adicional-
mente al bastidor 104 en el movimiento a lo largo del

bagtidor 105,

- 20 -
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Para proporcionar energia péra el movimiento axial
de la bandeja 102 de banda de rodadura se ha previsto
el cilindro neumitico 111, estando el cilindro monta=—
do sobre la base 24 y el véstago de émbolo montado en
el bastidor movible 105 mediante una solgala, Para
suministrar energia para el movimiento radial de la
bandeja 102 de banda de rodadura se ha montado rigida-
mente el cilindro neumitico 112 mediante monturas 113
en el bastidor movible 105, y el vastago 114 de émbolo
del mismo esté montado a pivotamiento mediante la mon-
tura 115 pivobante en el bastidor movible 104,

Para situar correctamente en posicibébn la banda
de rodadura sobre la bandeja 102 de banda de rodadura
se ha previsto el cilindro neumétice 117, el cual esté
montado & pivotamiento en la bandeja 102 de banda de
rodadura en las partes laterales de la misma. El vésta-
go de émbolo 119 del cilindro neumltico 117 esté monta-
do a pivotamiento mediante la montura 120 en el brazo
oscilante 121, Xl brazo oscilante 121 eété a su vez
montado a pivotamiento, mediante la montura 122, en
la bandeja 102 y tiene sujeta en las partes extremas del
mismo la monbura 123 de barra de tope. Para situar la
banda de rodadura sobre la bandeja 102 de banda de ro-
dadura se acciona el cilindro neumitico 117 para exten-

der hacia arriba el rodillo de guia adyacente 1324 a

-27 -
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una posicidén de tope, como se describe aqui en lo que
sigue., El operario sitla iuego correctamente en posicidn
la banda de rodadura sobre los rodillos 116 de la bande
102 de banda de rodadura, situando para ello las partes
extremas de la banda de rodadura haciendo tope con la
montura 123 de barra de tope entre placas de guia espar
ciadas entre si y paralelas 102A en la bandeja'102, las
cuales se ajustan a la anchura de la banda de rodadura,

Los medios 101 de guia de banda de rodadura compren-
den rodillos de transferencia 124 montados para rotacién
en la banda 102 de banda de rodadura y rodillos de pre~
sién 125 montados para rotacidn sobre el apoyo movible
126. Los rodilles 124 y 125 sirven para poder efectuar
la transferencia de la banda de rodadura del neumético
desde los medios 100 de apoyo de banda de rodadura a _
los ﬁédios 101 de gula de banda de rodadura. La montura
movible 126 es accionada por el cilindro neumético 127,
el cual estéd montado a pivotamiento en partes laterales
de la bandeja 102 de banda de rodadura, con el ¥istago
129 de émbolo del mismo montado a pivotamiento en partes
centrales del brazo de pivotamiento 130, Las partes ex-
tremas del brazo de pivotamiento 130 estén montadas a pi-
votaniento mediante la montura 131 en partes laterales
de la bandeja 102 de banda de rodadura. Mediante esta

disposicibn, los rodillos de presidn 125 pueden ser mo-
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vidos hacia abajo para aplicarse a la banda de roda-
dura situada en posicién sobre la bandeja 102 de banda
de rodadura, de modo qQue esta puede ser debidamente
ajustada y transferida desde los medios de transferen-
cia 100 a los medios de guia 101,

Los medios 101 de guia de banda de rodadura compren-
den ademés rodillos de guia o de contorno 1324 y 132B.
Los rodillos de gufa 1324 y 132B tienen partes super-
ficiales que se adaptan a la superficie exterior de
la banda de rodadura y estén montados para rotacidén por
medios de cojinete 133 sobre la bandeja 102 de banda
de rodadura.

Log medios 101 de guia de banda de rodadura son
movidos desde una posicidn recogida a una posieibn de
aplicacibén para aplicar la banda de rodadura del neu-
mético sobre el tambor de construccidén 10 mediante el
cilindro neumético 134, El c¢ilindro neumético 134
esté montado a pivotamiento por la montura 135 en el
bastidor movible 104 y tiene un vAstago 1%6 de émbolo
del mismo montado a pivetamiento por la montura 137
en la bandeja 102 de banda de rodadura. Para mover los
rodillos de gufa 1324 y 132B desde la posicién recoglda
a la posicibn de aplicacidn, basta Unicamente con que
sea accionzdo el cilindro neumético- 134 para recoger

el véstago de émbolo 136 y hacer que la bandeja 102 de
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banda de rodadura pivote alrededor de la montura 103
de pivotamiento.

Para aplicacidén de la banda de rodadura se han
previsto medios de accionamiento por el tambor de cons—
truceibn. £l pivotamiento de la bandeja 102 de banda
de rodadura proporciona una carga mechnica del rodillo
132A de guia de banda de rodadura contra la banda de
rodadura, la cual es a su vez empujada contra el conjun-
to de cinturbén ya formado sobre el tambor de construc-
cibn. 4si, la banda de rodadura del neum&tico es entre-
gada al tambor de construccibn sustancialmente a la mis-
ma velocidad periférica que tiene el tambor de cons—
truceidn 10. Es de hacer notar que mediante esta dispo-
sicibén se hace variar automiticamente la velocidad peri-
férica de entrega de la banda de rodadura del neumltico

al tambor de construccién 10 al variar el diémetro del

~ tambor de construccidn. .

También se ha previsto el conjunto de ajuste 139
para sjuﬁar la altura de los medios de apoyo de banda
de rodadura y de guia de banda de rodadura 1007y 101 al
variar el didmetro del tambor de construccibén 10. EL
conjunto de ajuste 139 incluye la montura 103 de pivo-
tamiento montada sobre el tornillo de ajuste 140, El
tornillo de ajuste 140 estld a su vez montado péra rota=

cidn en monturas 141 y 142, las cuales estén unidas al

-3 0 =



bastidor movible 104, £1 conjunto de ajuste 139 incluye
tanbién el volante 143, el cual est& fijado al tornillo
de ajuste 140 de modo que se puede ajustar y cambiar
la altura de la montura 103 de pivotamiento y a su vez

5 - de los medios de apoyo y guia 100 y 10l simplemente por
rotacidn del volante 143,

Para funcionamiento, los medios de apoyo y guia 100

¥ 10l estén en una posicidn recogida y espaciados axial-
mente de la linea central circunferencial del tambor

de construccibén 10. La montura 123 de barra de tope esté

10
también en la posicidén de tope, de modo gue se pueda
colocar correctamente y alinear la banda de rodadura del
neumltico sobre la bandeja 102 de banda de rodadura en-
tre las placas de gula 102 A. Cuando se carga se acciona
15 el cilindro neumdtico lll para mover la bandeja 102 de

banda de rodadura y los medios de gufa 10l axialmente a
un punto de orientaciébn donde se detiene el movimiento
axial mediante los topes de amortiguacidn 146 montados
en el bastidor movible 105 gque hacen contacto con los
20 topes de amortiguacibn ajustables 146A montados en la
base 24, Ahi son alineados con precisidn los rodillos
de guia 1324 y 1%2B con relacibén a, y en esencia simé-
tricamente alrededor de, la linea central circunferen—

cial del tambor de construccibn 10,

25 Para poder efectuar la percepcidn de la alineacidn
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del sistema, el interruptor de limite 144 con el

brazo actuador 145 esté montado en la base 24, El
interruptor de limite 144 estl situado de tal modo que
el brazo actuador 145 es accionado por una protuberan-
cia adecuada en el bastidor movible 105 en el punto de
graduacién exacto justamente antes de 8ste, Simulté-
neamente con ¢l movimiento axial de los medios de apoyo
y guia de banda de rodadura, son accionado cilindros
neumdticos 117 y 127 para recoger la montura 123 de
barra de tope y situar los rodillos de presidén 125 en
contacto con la banda de rodadura del neumético. El ci~
lindro neumético 112 es luego_acciénado manual o guto-
néticamente para comenzar el movimiento radial de la
bandeja 102 de banda de rodadura y de los medios de
guia 101 desde una posicién recogida a la posicibén ex-
tendida de aplicacidn., En la posicidn de aplicacidn

el rodillo de gula 132A es situado verticalmente en pdsin

cibn debajo del tambor de construccidédn 10. La bandeja
102 de banda de rodadura y los rodillos de gula 1324

¥ 132B son automfticamente alineados con precisién me-
diante la protuberancia en la bandeja 102 al hacer con=-
tacto con el tope 149 de amortiguacibén ajustable., EL
interruptor de 1imite 147 con el brazo actuador 148
estd también situado en posicidn sobre el bastidor mo-

vible 105 de tal modo que el brazo actuador 148 es accio=-
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nado por una protuberancia en el bastidor 104 en el
punto de graduacidn correcto, o justamente antes de és-
te, para percibir la correcta colocacidn en posicidn
del sistema.

Luego es accionado el cilindro neumitico 134 para
rover los rodillos de guia de barda de rodadura 1324 y
132B desde una posicibn recogida a una posicidn de
aplicacibén donde, por carga meclnica con el peso pivo-
tado de la bandeja de la banda de rodadura, el rodillo
de guia 1324 empuja & las partes extremas de la banda
de rodadura contra el conjunto de cinturén alrededor

del tambor de construccidn.

El tambor de c-nstruccibdn es entonces accionado
para girar una revolucidn para aplicar la banda de ro-
dadura del neum&tico sobre el conjunto de cinturdn en
el tambor de construceibn con relacibn a y de prefe-
rencia en egencia siméticamente alrededor de, la linea
central circunferencial del tambor de construccidn 10,
La rotacidn esté sincronizada con la actuacidn del
cilindro neumdtico 134 de modo que los rodillos de guia
de banda de rodadura 1324 y 1%2B son liberados de la
posicidn de aplicacidn y recogidos justamente antes de
que ze complete la revolucidn. Esta secuencia de tiem=

pos permite que quede una cola en el extremo de la ban—
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da de rodadura del neumético a la cual puede situaf ma-
nualmente en posicibébn el operario y umnirla o fijarla
en posicibn. |

¥l conjunto unidor 153 es entonces puesto en con-
tacto con la parte de banda de rodadura en el tambor
de construccién, accionando para e¢llo el cilindro neuw
mético 127. El conjunto unidor 153 une entonces auto-
méticamente la banda de rodadura del neumdtico al con-
junto de cinturdén haciendo girar de nuevo el tambor
de construccidén 10 mediante un movimiento de solapa-~
miento de las ruedas unidoras 155 a través de la super-
ficie de la banda de rodadura. Al final del ciclo de
unidén es de nuevo accionado el cilindro neumético 127
para recoger el conjunto unidor 153 y es accionado el
notor de accionamiento eléctrico 154 para reponer las
ruedéé unidoras 155 en la posicidn de partida. ‘

Entonces se hace retormar el éplicador de banda
de rodadura a la posicidn recogida para situar la banda
de rodadura para el siguiente neumitico, accionando pri-
meramente el cilindro neumético 112 para mover la ban-
deja de la banda de rodadura radialmente con respecto
al tambor de construccidn hasta que el conjunto en mo-
vimiento haga contacto con el tope 157 de amortiguacién
ajustable, convenientemente situado montado en el bas~

tidor 105. Bl interruptor de limite 150 con el brazo
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actuador 151 percibe ese rovimiento de recogida para

el sictema., sntonces es accicnado el cilindro neumb-
tico 111 para nover la bsandeja de banda de rodadura con
el bastidor 105 en sentido axial del tambor de construc-
cidén hasta que los topes de amortiguacidn 156, montados
en el conjunto de montaje, hacen contacto con los bopes
1564 de amortiguacidén ajustables convenientemente situa-
dos montados sobre la base 24, De nuevo, puede ser
accionado un int:irruptor de linite convenientemente
situado con un brazo actuador (noc ilustrado) para per-
cibir la recogida axial para el sistema.

Aungue se han ilustrado y descrito con detalle rea-
lizacionecs actualmente preferidas del invento, se hace
constar expresamente que el invento puede ser realiza-
do y llevado a la préctica de otros diversos modos, sin
rebasar el alcance de las reivindicaciones que siguen:

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en los iistados Unidos de América el 16 de Octubre de
1973, bajo el Mfm, 406.984, se aéoge a los beneficios
del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial.
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Los puntos de invencibén propia y nueva que se pre-
sentan para que scan objeto de esta solicitud de Patente
de Invencibn en =spafiza, por ViINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes: .

128,- Un método de fabricacibébn de un neumftico que
comprende las operaciones de: 4) formar una armazdn de
neundtico, que incluye partes de taldn dél mismo, con
telas cauchutadas alrededor de un tambor de comnstruccidn
de neumiticos giratorio; B) situar en posipién una faja
de cinturén adyacente al tambor de construccibén de neu-
nédticos giratorio; C) hacer girar el tambor de construc-—
cibén de neuméticos; D) simulténeamente con la operacién
(@), guiar la faja de cinturén sobre la armazén de neu~
mético alrededor del tambor de consgruccién de neumb-
ticos giratorio en alineacidn de précisién con relacidn
a la 1inea central circunferencial del tambor de cons—
truccibén; E) también simulténeamente con la operacidn
(C), aplicar la faja de cinturén sobre la armazbn del
neundtico alrededor del tambor de construccién de neu=

mAticos giratorio sustancialmente a la misma velocidad

§
M
(9}

!
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que la velocidad periférica del vambor de construccidn

giratorio; F) situar en posicibén una banda de rodadura

de neumdtico adyacente al tambor de comstruccidn gira-
torio; G) hacer girar el tambor de construccidn de neu-
méticos una segunda vez; H) simulténeamente con la
operacidén (G), gular la banda de rodadura de neumftico
a encima de la faja de cinturdn montada alrededor del
tambor de construccidn giratorio en alineacibn de pre-
cisibn con relacidn a la linea central circunferencial
del tambor de construccidén; e I) También sinmulténea-
mente con la operaciém (G), aplicar la banda de roda—
dura sobre la faja de cinturbdn montada alrededor del
tambor de construccién, sustancialmente a la misma velo-
cidad que la velocidad periférica del tambor de cons-
truccidn giratorio.

23.- Th nétodo de fabricacién de una faja de cin-
turén y de un conjunto de banda de rodadura de neumético,
de un neumético, que comprende las operaciones de: A)
situar una faja de cinturén adyacente a un tambor de
construceidn de neumbticos giratorio; B)hacer girar el
tambor de construccidén de neumdticos; C) simulténeamente
con la operacién (B), guiar la faja de cinturdm sobre
el tambor de construccidén de neumdticos giratorio en
alineacibén de precisibém con relacidn a la linea central

circunferencial del tambhor de construccidénj; D) tawbién
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simulténeamente con la operacién (B), aplicar la faja
de cinturdn sobre el tambor de construccidn sustancial-
mente a la misma velocidad que la velocidad periférica
del tambor de construceidn giratorio; E) situar una
banda de rodadura de neumltico en posicidn adyacente
a un tambor de construccibdn de neuméticos giratorio;
F) hacer girar una segunda vez el tambor de coustruccidn
de neumdticos; G) simulténeamente cor la operacidn
(7), guiar la banda de rodadura del neumitico sobre la
faja de cinturdn montada sobre el tambor de construc-
cién de neumlticos giratorio, en alineacidn de precisibn
con relacidn a la linea central circunferencial del
tambor de construccidn; y H) también simulténeamente con
la operacidn (F), aplicar la banda de rodadura sobre
la faja de cinturdén montada sobre el tambor de cons-
truceidén sustancialmente a la misma velocidad que la
velocidad periférica del tambor de construccidn gira-
torio,

32,~ Un método de formacidn de un conjunto de cine-
turdn de un neumdtico, que comprende las operaciones
de : A) situar en posicibén una faja de cinturdén adyacen-
te a un tambor de construccidén de neumbticos giratoriog
B) hacer girar el tambor de construccién de neumlticos;
C) simulténeamente con la operacibn (B), guiar la faja

de cinturdén sobre el btambor de construccidn de neumb-
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ticos giratorio en alineacidn de precisién con rela-
cién a la linea central circunferencial del tambor

de construceidn; y D) también simulténeamente con la
operacidén (B), aplicar la faja de cinturdh sobre el
tambor de construccidn, sustancialmente a la misma ve-
locidad que la velocidad periférica del tambor de cons-
truccibn giratorio,

43,- Un método de aplicacibén de una banda de ro-
dadura a una parte de una cublerta de neumbtico que
comprende las operaciones de: A) situar en posicién una
banda de rodadura de neumético adyacente a un tambor
de ¢ onstruccién giratorio; B) hacer girar el tambor
de construccidn; C) simulténeamente con la operacidn
(B), gruiar la banda de rodadura a encima de un conjun~—
to de cinturén en el tambor de construceibdn giratorio,
en alineacidn de precisidn con relacién a la linea cen=-
tral circunferencial del tambor de construceidn; y D) |
también simulténeamente con la operacién (B), aplicar
la banda de rodadura al conjunto de cinturén en el {am-
bor de construccidn giratorio sustancialmente a la mis-
ma velocidad que la velocidad periférica del tambor
de construccibdn giratorio,

52,- Un método de fabricacién de un neumitico.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

tecede, representado en los dibujos que se acompaian



y con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de cuarenta hojas escritas
a nagquina por una sola cara,

Badrid, 18 KOV. 1974

P.a,

12,11, 74-4AV3. - 40 -
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