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La presente invencidn se refiere en genersl a
dispositivos de accidén de vilvula psra regular presiones
dentro de un compartiﬁiento, y més en psrticulsr & una vél-
vula piloto sensible a la presidén psra hacer funcionsr una
vilvula diferencial de seguridad o descarga, del tipo de
fuelle o diafragma, y todavia ﬁés perticularmente & una vél-
vula piloto sensible a la presidn que puede ajustarse facil-
mente con el fin de hacer varisr ls presidn del punto de
ajuste paras hscer funcionar una vélvula principal de segu-
ridad o de descarga y la presibén de purgs o evacuscidn de
la misma,

La invencibén se refiere a una vélvula piloto ca-
paz de responder a la presidn, para hacer funcionar una val-
vula de seguridad o descarga del tipo dispuesto en azpdési-
tos o recipientes dentro de los cuales se almacenan liqui-
dos volétiles o similares que se quieran mantener en condi-
ciones de cierre hermético con el fin de impedir el escape
de vapores cuys aparicidén o existéncia deria lugar & nardi-
das del producto y a la contaminascidn de la atmbsfera. En-
tre los vapores encerrados en el depbésito y la atmbsfera

eircundante se producen grandes diferencias de presibn de-

‘bidas a los cambios de btemperatura que afectan sl producto

almacenado. Con el fin de evitar la ruptura u otros dailos al
depdsito cusndo se tiene una gran diferencis de presibén en-

tre los vapores del interior del depdsito y la atmésfera, se
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prevén unas vélvulas de seguridsd o descarga que liberen
sélo una cantidad prefijeda de los vapores e impidan dafios
al depbsito. Ademds, las vélvulas de seguridad estén cons-
truides de modo que economizan producto, libersndo un volu-
men minimo de vapores, y que controlan asimismo la contemi-
nacidn de lg stmdsfera. Si bien la vélvula piloto es atil

en primer lugar para detectar y controlar presiones superio-
res a la atmosférica en espscios de cargsmento, también pue-
de usarse para detectar y controlsar presiones inferiores a
la atmosférica. idemds, pueden usarse dos vélvulas piloto
con una vélvula de seguridad de fuelle, para detectar y
controlar condiciones de presidn tanto positiva como nega-
tiva.

Hasta el presente, viene siendo conocido el re-
curso de disponer unas vélvulas de seguridsd o descarga pa-
ra depdsitos, accionadas por piloto, tales como las expues-
tes en la patente de EE.UU. n2. 3%.454.039, Lhors bien, ta-
les vélvulss de seguridad accionadas por pileto incluyen
unas vélvulas piloto que permiten el escape de vapcres des-
de el depdsito dursnte el funcionamiento, para permitir la
apertura de ls vélvulas principal de descarga. Tambrén viene
siendo conocido el recurso de disponer valvulas piloto sin
peso de fluido, para controlar el funcionamiento de unos re-
guladores reductores de presidn, tal como se expone en la

patente de EE.UU. ne. 3.572.379.
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La vélvula piloto sensible a la presidn, del
presente invento, es del tipo que no tiene paso de fluido,
lo cual impide gque circule el producto por la valvula pilo-
to durante el funcionamiento de la vélvula principal, eli-
mindndose con ello la inestebilidad de la vélvula princi-
psl de descarga o de segurided. Ademés, la vélvula piloto
de la presente invencidén estéd construids de modo que res-
ponde & unas variasciones minimas en la presién de las tube~
rias o los depdsitos, y que gobierna con precisidén la des-
carga o evacuacibén de la vélvula principal de seguridad.
Asimismo, ls valvula piloto, sensible a la presidn, del pre-
sente invento incluye unos rasgos caracteristicos que le
permiten ser fécilmente ajustada con el fin de hacer variar
el punto de ajuste en el que vaya s funcionar sbriendo 1la
vélvula principal de seguridad, y de hacer variar el punto
en el que vaya'a funcionar produciendo el cierre de la vé;—
vula principal de seguridad.

La vélvula piloto, sensible a la presién, del
presente invento es asimismo til en relacidén con el con~
trol de diferenciss de presién entre un depdsito de carga-
mento y la atmdésfera y entre el depdsito de cargamanto y un
espacio desocupado o vscante herméticamente cerrado que ro-
dee al depbsito a modo de barrera aislante térmica., Ademés,
las diferencias de presidn entre el espacio vacante y la

atmbésfera pueden ser controladas mediante el uso de la val-
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vuls piloto de la invencidn. Concretamente, el control de
la presidn en el depdsito de cargamento se consigue median-
te el uso de una o més valvulas de seguridasd, del tipo de
fuelle o de diafragma, en unidn de un par de vilvulas pilo-
to, de las cuales una de las v&lvulas piloto responde a uns
condicibén de presidn positiva superior a la atmosférica en
el depdsito, y la otra de lss vélvulas piloto responde a
una diferencia negativa entre el depdsito y el espacio va~
cante o desocupedo. El control de la presidén existente en
el espacio vacante puede lograrse mediante el uso de una o
mas vélvulas de seguridad del tipo de fuelle en unidn de un
par de vadlvulas piloto, de las cuales una de las vélvulas
piloto detecta y controla condiclones de presidén superior a
la atmosférica, mientras la otra vélvula piloto percibe y
controla condiciones de presidén inferior a la atmosférica
dentro del espacio vacante.

Por todo ello, es objeto de la presente inven-
cidén reslizar una valvula nueva y perfeccionada, sensible a
la presidn, para hacer funcionar las vélvulas principales
de seguridad o descarga montadas en depbsitos o recipientes
herméticamente cerrados, con el fin de controlar las presio-
nes en el interior del depbdsito o recipiente,

Ctro objeto mis de la presente invencidn reside
en realizar una vélvula piloto sin paso de fluido, sensible

8 la presidn, psra hacer funcionar una vélvuls prineipal de

8-2-75 -5~



10

15

20

25

_seguridad de presién diferencial y, por lo tanto, no per-

mite el escape de vapores desde el depbdsito & la atmdsfera,
si asi se requiere, al hacer que se abra la valvula de se-
guridad.

Otro objeto més de la presente invencién resi-
de en realizar uns vélvula piloto sensible & la presidnm,
para una valvulas principal de descarga, que responde & va-
riaciones minimas en la presidn del depbsito o de las tube-
rias y controls la purga o evecuacidén de la vilvula prin-
cipal de descarga dentro del uno por ciento, si asi se re~
quieres

Otro objeto més del presente invento recide en
realizar una vélvula piloto sensible a la presidn, para una
vélvula principal de descargs, que puede ser fécilmente
ajustsda si no cerrada herméticamente por la factoria, con
el fin de hacer variar el punto de ajuste en el que vaya a
funcionar para producir la apertura de la vélvula princi-
pal de seguridad y hacer variar la presidn de purga o eva-
cuacién de la vélﬁula principal.

Otro objeto de la presente invencidn reside en
una vélvula piloto sensible a la presidn, sin’paso de flui-
do, para una valvula principsl de descarga o de seguridad,
que amortigua las operaciones de apertura y cierre de 1la
vélvula prineipsl de seguridad mediante el control de lag

veriaciones diferenciales de presidén de un lsdo a otro de
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la pala u drgano mévil de la vdlvula principal de segu-
ridad, para cualquier presidn, elimindndose con ello todo
riesgo de choque para la vdlvula principal.

Otro objeto mds dGel presente invento reside en
una vdlvula piloto sensible a la presidn, para hacer fun
cionar una vdlvula principal de descarga o de seguridad,
que es insensible a los choques y vibraciones y gue inclu
ye un tiempo de retardo modificable entre la activacidn de
la vélvula piloto destinada a producir el funcionamiento
de la vdlvula prineipal y el propio funcionamiento o aper
ture de la vdlvula prineipal, para asi prevenir la apertu
re de la vdlvula principal si la vdlvula piloto se halla
sometida a vibraciones violentas.

Otro objeto mds del presente invento reside en
una védlvula piloto, nueva y perfeccionada, sensible & la
presidén para hacer funcionar una védlvula principal de des
carga o de séguridad del tipo de presidn diferencial, de
diafragma o de fuelle, con el fin de aliviar o descargar
las presiones excesivas acumuladas en el interior de un
depdsito o compartimiento, donde la vdlvula piloto es sin
paso de fluido cuendo de escape (comunicacidén con la atmds
fera) al fuelle, y deja pasar tan sdlo los vapores conte-
nidos en el fuelle, y durante el funcionamiento, tal can-
tidad (correspondiente al volumen del fuelle prinecipal) no

hard veriar la.temperatura de la védlvula piloto siho en
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unos pocos grados aun cusndo la temperatura en el fue-
lle sea muy baja, previniendo de ese modo el riesgo de
congelacidn y mal funcionamiento.

Otro objeto de la presente invencidn reside en

. una vélvula piloto sensible a la presién, para hacer fun

cionar una valvula prineipal de seguridad o descarga con
gl fin de aliviar las presiones excesivas del interior de
un depdsito, vélvula piloto gue es capaz de funcionar po-
niendo en accidn una pluralidad de vdlvulas principales de
seguridad.

Otro objeto mds de la presente invencidn resi-
de en una vdlvula piloto sensible 2 la presidn que hace
funcionar una vdlvula principal de descarga o de seguri-
dad, en la que la vdlvula piloto estd construida de manera
sencilla y con un reducido nimero de piezas, que requerird
poco o ningin mantenimiento, y la cual funcionard a tempera
turas tanto por encima como por débajo de la del ambiente,
incluso en condiciones de temperatura criogéqicas.

Otro objeto de la invencidn reside en utilizar

‘un par de vdlvulas piloto de la invencidn para detectar y

controlar condiciones de presidn tento positiva.como nega-
tive en un espacio o compartimiento herméticamente cerra-
doe

Otro objeto mds de la invencidn reside en uti-
lizar la vdlvula plloto del presente invento para controlar

presiones en un depdsito de cargamento y en un espacio va-
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.cante o desocupsdo slrededor del depdsito, teniendo para

ello una vélvula de seguridad o descarge psara el depbsito

y un par de vélvulas piloto psra detectar y controlar unsa
presidn por encima de la stmosférica en el depdsito y uns
presidn negativa entre el depdsito y el espascio vacente, y
teniendo una vélvula de seguridad o descarga para el espa-
cio vacante y un par de vélvulas piloto para detectar y con-
trolar condiciones de presibén tanto por encims como por de-
bejo de la atmosférica en el espacio vacente.

Otros objetos,.rasgos caracteristicos y venta-
Jes de la invencidén se irén desprendiendo de la siguiente
exposicidén o deseripcidén detallsda, tomada en unidn de los
adjuntos dibujos en los que se sefiglan con los mismcs nime-
ros de referencia las partes igusles o semejentes, y en los
cuales:

- la figura 1 es una vista en slzado de una val-
vula principsl de seguridad que lleva montada una v&lvula
piloto sensible a la presidn conforme al presente invento,

y representa la vélvula de seguridad montada en uns estruc-
tura fregmentaria de depdsitoy

- la figura 2 es una viste en seccidn vertical
tomsda esencislmente por la linea 2-2 de 1ls figura 1;

- la figura 3 es una vists en seccidn verticsl,
grendemente ampliads, de 1ls vélvula piloto y tomsda esencial-

mente a8 lo largo de la linea 3-3 de la figure 2;
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- la figura 4 es un esquema funcional o por
bloques, que ilustra las conexiones de una vélvula piloto
conforme a la invencidn, entre el fuelle de la valvula
principal de seguridad o descarga y el depbsito;

- la figura 5 es un esquema funcionsl que ilus-
tra une variante de conexidén, en la cual 1z védlvula piloto
hace funcionar un par de vélvulss de seguridad o descargs
de presidn;

.~ la figura 6 es una vista fragmentaria en sec—~
c¢ibén verticsl de una védlvuls piloto modificeda, que difiere
por tener una valvula de retencidn incorporsda en la cimara
de purga; y

- la figura 7 es una vista esquemética que
ilustra un depdsito de cargemento y un espscioc vscante o
desocupado, con védlvulas de seguridad o descergs y vélvulas
piloto para controlar las condiciones de presidn en el depd-
sito Yy en el espacio vacante. |

Si bien 1la vélvuls piloto sensible a la presién
de le presente invencidn se describe como haciendo funcio-
nar uns valvuls diferencizl de seguridad o descargs para
una estructura de depdsito, con el fin de slivisr lss pre-
siones excesivas del interior del depdsito, es fécil apre-
ciar que la vélvuls de seguridsd podris splicarse s un con-
ducto 5 tuberia que tsmbién podris hallarse sometido a pre-

siones excesivas, por transportar ligquidos volétiles o si-
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milares capaces de experimentar cambios bajo diferencisas

de temperaturs stmosférica. Por ello es posible aprecisr
que la valvula piloto sensible a la presidn del presente
invento podria hacer funcionar una vélvula principal de
seguridad o descarga de presidn, siempre que fuese necesa-—
rio utiligzar dicha vélvula de seguridad. Como la valvula
piloto de la invenciédén es capaz de resistir una vibraciédn
considerable, sin por ello dejar de funcionar adecusdamen=-
te, resulta especialmente til en buques o instalaciones
marinas. Ademds, la vélvula piloto puede usarse para detec-
tar y controlar una condicidn de presidn, sea positiva, sea
negativa, en un espacio herméticemente cerrado.

Con referencia shora a los dibujos, y er particu-
laer a las figurss 1 y 2, una vélvula principal de descarga
o de seguridad 10, de presibn diferencial, sccionable por
medio de una valvuls piloto sensible a la presidén 11 del
presente invento, montads en ella, se ilustran montedas en
un depdsito o compartimiento 12 usado pars almacensr un pro-
ducto. En el depbsito 12 se prevé una abertura.li en glinea~
cibén con ls vélvule de seguridad 10,

Le vélvula principal de segurided 10 irecluye un
cuerpo hueco 15 que tiene una lumbrera principsl 16 alinea-
da y en comunicceidén con la abertura 13 del depbsito, y una
lumbrers de escape o respirasdero 17 que se extiende en éngu~

lo recto con respecto & la lumbrera principal 16 y pera dar
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salida s los vapores del depdsito hasta le atmbésfera o has-

ta otro recipiente, en el caso de que se abra la valvula de
seguridad. El cuerpo de vélvula 15 estéd adecuadamente ase-
gurado al depdsito medisnte la provisidén de una brida de
montaje 18 en la lumbrera principal 16, con taladros de fi-
jacidén sdecuados pars recibir uﬁos pernos o tornilles 19.
En la lumbrera de escape 17 se prevé una brids de conexidn
20, para facilitar la conexién a otras tuberiass, si asi con-
viene.

En la lumbrera principal 16 va montado un miem-
bro de asiento cilindrico 21 que incluye un borde de ssien-
to 22 destinado a cooperar con una psla principal 2% de des-
carga. Con la lumbrera principal 16 del cuerpo de valvula
se halla slineada una lumbrers 24 de asiento, definide por
el miembro de asiento 21. Desde el miembro de asientc 21 se
extiende hecia fuera una brida o pestsiia 25 proviste de unsas
aberturas para recibir uns pluralided de esparragos roscados
26 anclados en el cuerpo de valvula de manera que el miem-
bro de asiento puede ser forzado a entrar en contactou de
aplicacidn de cierre hermético con el cuerpo de valvula me-

diante la sccibén de aspretar unass tuercss 27 en los ecplrra-

gos 26.
La psla principsl 23 de descarga esté asegurada
a una placa inferior 30 de fuelle, de la pared aplastable o

plegable 31 de un fuelle 32, Al extremo superior de la pared

8-2-75 - 12 -
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plegsble 31 va fijsda una plsce superior 33 de fuelle que
coopera con la pared plegable y con la placa inferior de-
finiendo uns cémara de fuelle 34 o de presidén diferencial.
La placa superior 33 de fuelle es estacionaria y estd sus-
pendida de un miembro de cubigrta 35 asegurado al cuerpo

de vélvula 15 por medio de una pluraslidad de pernos o tor-
nillos 36. Los tornillos 36 se extienden hasta el interior
de la cémara de fuelle 34 definiendo unos topes para limi-
ter la posicidén de aperturs de la pals 23. Ademds, es po-
sible apreciar que los espédrragos 26 proporcionan una tra-
yectoria de gula para la pala principal de descarga 23 por
medio de una placa de guia 38 fijade a la pala principal y
8 la placa inferior 30 del fuelle 32. Si bien 1la vélvula de
presidén diferencisl ilustreds en los dibujos es del tipo de
fuelle, ha de entenderse que la v&lvula piloto de la inven-
cidén puede ussrse tembién pars hacer funcionar una valvula
de presibn diferencisl del tipo de diafragma ys conocido o
de cuslguier otro tipo.

Ls vélvula piloto 11 sensible & la presidn va
adecuademente montada en el miembro de cubierta 35 de ls
vélvula principsl, aun cuendo, como se apreciard, la vilvu-
la piloto puede estar situzda a distancia respecto de la
vélvula principsl, si asi se desea. Ahora bien, es més con-
veniente y desesble tener la valvula piloto, de ser posible,

en estrechs proximidsd respecto a la valvula principsl. Co-
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.MO Se reconoceréa también, le estructura de la vélvula prin-

cipal de descarga o de seguridad no forma parte de la in-

vencidn sino es en el hecho de que funciona en combinacidn
con la vélvula piloto. Por consiguiente, los detalles de
estructura de la valvula principal de seguridsd o descarga
pueden variar, con tal que incluya un fuelle para poner en
accidn la pals principsl de descarga.

Como se apreciars, cusndo a la cémara de fuelle
34 esté conectada la presidn del depbsito, ésts ejercerd
hacia abajo, contra la pala principsl, esencislmente la mis-
ma fuerza que la presibén del depdsito ejerce hacia arriba

contra le pela, manteniendo asi la pala en la posicidn de

~cerrada. Cuendo la cémara de fuelle esté conectada a la at-

mbsfers por medio de la vAlvula piloto 11, como se explica-
rd mds clarsmente en lo que sigue, dursnte una condicién de
sobrepresién, es fécil aprecisr que la presidn ejercida con-
tra la cara inferior de la pala principal 2% heréd que la pa-
la principal se levante del asiento 22, conectando s=si la

lumbrers principal 16 de la vélvula y la lumbrera de asien-

to 24 a la lumbrera de escape 17, psra permitir la descarga
del exceso de presidn del depdsito.

Ls vilvula piloto 11 indluye un cuerpo de pilo-
to 45 con un miembro de cubierta superior 46 y un miembro
de cubierts inferior 47. El cuerpo de piloto es de forma ci~

lindrica en general, aflin cuando puede adoptar otrs forma

8-2~75 - 14 -
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cuslquiera conveniente. Si bien los miembros de cubierta

46 y 47 se representan montados a rosca en el cuerpo de
piloto 45, como se apreciaré, podrian ir asegursdos de otra
manera sl cuerpo de piloto.

En el interior del cuerpo de piloto y miembros
de cubierta estén definidas una cémara superior de escape
48, que se halla continuamente en comunicacién con la at-
mésfera por medio de una lumbrera de escape 49, una cémars
inferior de purga o evscuescidn 50 que estd continusmente en
comunicacibén con la presidén del depdsito a través de la lum-
brers de depdsito 51, y uns cémera intermedis 52 que estd
siempre en continua comunicscidn con 18 cémara de fuelle 34
de la vélvuls principal a través de una lumbrers de fuelle
53,

Entre la cémera de purga o evacuascidn 50 y la
cémara intermedia 52 hay, montado a rosca en el cuerpo de
plloto, un miembro de ssiento 54 que incluye un asiento de
purga 55 y una lumbrers de purgs o evacuscidn 56. La lumbre-
ra de purge 56 se abre por medio del asiento 55, y es de for-
ma cilindrica en general., En el extremo superior de la céma-
ra intermedia 52 hay un ssiento de presidén 58, formedo de
menera enteriza en el cuerpo, que incluye una lumbrera de
presidén 59 la cusl se abre por medio del asiento y comunica
con la cémara intermedia.

A través de la lumbrers de purgs o evscuscidn 56

8-2-75 - 15 -
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se extiende un védstago de vdlvula o empujador 60 que reco-
rre tambidn la cémara intermedia 52 y la lumbrera de pre-
sién 59, y lleva montada en el extremo inferior una pala 61
de purga, en cooperacién con el asiento de purga 55, y en

el extremo superior una pala magnética de (de imdn) 62 de pre
sién para cooperacién con el asiento de presién 58.

El extremo_inferior del véstago 60 estd provis—
to de una parte roscada, y la pala de purga o descarga 61
incluye un taladro rogcado de manera que la pals de purga se
aplica a rosca en la parte roscada del vdstago, previéndose
una contratuerca 63 para bloquear la pala de purga 61 en la
posici6n deseada.

La pala magnética 62 de presién incluye un tala~-
dro central que se extiende atravesdndola para ser libremen~
te recibida en una parte de didmetro reducido gue hay en la
extremidad superior del védstago y que define un saliente 64
contra el cual hace tope la pala 62, En dicha parte reduci-
de va recibida & rosca una tuerca 65 que retiene la pala 62
sobre el védstago en posicién fija.

| Lo pala de presién 62 es de un material de imdn
adecuado y coopéra con un miembro magmético 68 en forma de
manguito que rodea al vistago 60 y tiene una roscs concor-
dante con los hilos de rosca formados en la parte del cuer-
po de vdlvula correspondiente a la lumbrera de presidn. El

miembro magnético 68 es de un material adecuado, magnética~
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mente permeable, para cooperar con la pala megnética (de
imén) 62 y generar una fuerzs continua de cierre pera la
pala.

La magnitud de la fuerza magnética generada
puede hacerse variar medisnte ajuste de la posicidn del
miembro magnético permeable 68 dentro de la lumbrers 59.
Esto puede conseguirse ficilmente mediante rotacidn del vés-
tago, el cual incluye un pasador transversal 70 que se ex-
tiende a través de aquél y entra cooperstivamente en unas
hendiduras verticales 71 practicadas en el miembro magnéti-
co 68. Las hendiduras estén hechas de un tamafio que propor-
ciona una holgures suficiente para el passdor transversal, de
manera que éste no impids el movimiento del véstago con res-
pecto gl miembro msgnético. Si bien el miembro msgnético 68
puede bloquearse o retenerse por si mismo en la lumbrers de
presién, es f3cil aprecisr también que puede aplicsrse un
sgente de bloqueo mecénico s los hilos de rosca para inmovi-
lizarlos en posicidn, une vez adecuasdamente sjustado el miem-
bro. Por consiguiente, como se apreciaré, ls recolocacidn del
miembro magnético 68 ajustea el entrehierro 72, haciendo va-
riar la fuerze mesgnétice engendrads entre la pals de imdn 62
¥ el miembro megnético 68. ©s posible sprecisr ssimismo que
todss las piezas de 1ls vilvula piloto, excepto la pals de
imén 62 y el miembro msgnético 68, estén construidzs de ma-

terial no magnético.
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Como podréd aprecisrse fécilmente por el examen
de la figursa 3, el hueco de purgs 75 representado por la
distancia entre ls pals de purge 61 y el ssiento de purgas
55 cuando la pala de purga esté en la posicidn de apertura,
representada con linea llena, es idéntico sl hueco 76 de la
pala de presién,4que es la distencia entre la pals de pre-
sién 62 y el asiento de presidn 58 cuando la palz de pre-
sién esté en la posicién de apertura indicada con lineas de

trazo y punto en la figura 3. También es posible apreciar

que cuando la pala de purgas 61 esté en la posicidn de aper-
tura, la psla de presidén 62 se halla en la posicidn de cie-
rre; y cusndo la pala de presibén 62 estd en 1la posizién de

apertura, la pala de purgs o evscuzcidén se halla e¢n la po-

sicidn de cierre.

En la extremidsd inferior de la pala magnética
de presidn 62 va montado periféricamente un reborde o "labio"
de reaccidén 78 de psso de fluido, lsbio que se extiende en
relacidén de superposicidn con el asiento 58 de tal modo que,
cusndo la pala de presidn esté en la posicidn de sbierts, el
borde inferior del labio se extenderd ligersmente por debajo
del ssiento 58. ste lsbio o reborde sirve pars ayudar a le-
vantar la pela megnética (de imén) 62 en la posicién de abier-
ta durante uns condicidn de presidn excesi va dentro del de-
pbsito, pues confine la circulecibén de gases por la lumbrera

de presidn, y entre el assiento de presidén y la psls, a un
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drea situads ligersmente por bajo del asiento 58,

Las conexiones entre la vélvula piloto 11 y el
depdsito y la vélvula de segurided 10 se han omitido en las
figuras 1, 2 y 3 pars msyor claridad, pero se ilustran es-
quemdticamente en la figura 4, donde hsy una sola vélvula
de seguridad accionada por la vélvula piloto. La lumbrera
de escape 49 estd conectada s la atmdésfera, en tanto que la
lumbrera de depdsito 51 va conectada sl depdsito 12 por me-
dio de una tuberia 80. De ser necesario, en la tuberiz 80
se prevé una vilvula de retencién 81 psrs impedir que cir-
cule fluido alguno desde la vélvula piloto 1l sl interior
del depbsito 12, y en 1la tuberis 80 hay también dispuesto wn
tiltro 82 para separsr todo contaminante que pueda haber en
ls corriente de paso de fluido & la vélvuls piloto y que pue-
da tender a producir la obstrucecidn de la vélvula piloto. La
lumbrers de fuelle 5% de la valvula piloto esté consctada @
la cémara de fuelle 34 del fuelle 32 de la vélvula princi-
pal, por medio de uns tuberis 83. Como se ve en 1z figura 2,
en la placa superior 33 del fuelle 32 hay previsfa une aber-
turs 332 pars le conexidén @ una tuberias que conduce 2 la
lupbreras de fuelle 53 de la vélvula piloto. For consiguien-
te, la lumbrera 53 de fuelle va conectada al fuelle, cerra-
do por los extremos, de la vélvula principal.

El esquema funcional de la figurs 5 ilustra sim-

plemente el uso de la vélvule piloto 11 para hscer funcionsr
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une pluralidad de vélvulas principales de descarga o segu-
ridsd, y en ella 1s lumbrers de fuelle 53% se represents co-
nectada a la tuberis 83 y 2 uns tuberia dividida o de bi-
furcacidn 84, que se conecta a lss cémaras de fuelle 34a y
34b de los fuelles 32a y 32b..La vélvuls piloto, en ests
forma de realizacién, haria funcionar las dos vélvules de
seguridad al mismo tiempo.

En funcionamiento, cuando ls pala magnética 62
estd en la posicidn indiceds con linea llena en la figura 3
¥, por lo tento, cerrsndo la lumbrera de presidomn 59, la lum-
brera de purge o evacuscibdn 56 estd zbierta a la cémara de
purga 50 en virtud de hellarse 1z pala de purga Gl Fuera de
su asiento. In todo momento, los extremos interiores de la
lumbrera de purga 56 y de ls lumbrers de presibn 59 estén en
comunicacidn entre si y con lo chmara intermedis 52 y lu cé-
mara de fuelle 34, La presidn del depdsito entra por la lum-
brera 51 de depbsito y, por medio de la lumbrers de purgs 56,
estd presente en la cémara de fuelle a4, manteniendo con
ello 1a pala 23 en la posicibén de cierre por actuar sobre 1la

pala a través de la placas inferior 30 del fuelle. Ls presidn

- del depdsito scthis tambidn contra la cara inferior de la pu-

la magnétics 62. Cusndo ls presidn en el depdsito esté por
encime de la presidén astmosférica, sobrepasard entonces la
presidn que asctila sobre el lado superior de la pels megnéti-

ca 62. De lleger esta diferencis de presidn a ser suficiente
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para superar la fuerza magnética engendrads entre la pala
maegnética (de imén) B2 y el miembro magnético 68, ademas

del peso del véastego 60 y de las palas de imén y de purga

6l y 62, siempre y cuando la valvula piloto se hage funcio-
nar en la posicibn vertical représentada, la pala de imén

se levantard del asiento de presidén 58 mediante accién brus-
ca y con ello, simulténeamente, la pala de purge 61 asenta-
rd en el asiento 55, y cerrerd ls lumbrera de purgas 56. Es-
to permitird que el gas contenido en la cémars de fuelle 34
escape a la astmdsfera, a través de la lumbrera de escape 49.
Debido a lo pequeiio del hueco o intervalo 76, la liberacidn
de presidén dentro de la cémara de fuelle 34 serd gredusl,
permitiéndose de ese modo una gradual apertura de la pala
principal 23 y eliminéndose todo choque para la vélvula. Al
ceer la presidén en la cémara de fuelle 34 por bajo de la del
depdsito, ls presién del depdsito, que todsvia se ejerce so-
bre la cars inferior de la pals 23, hars que &sta se levante
del esiento 22, efectuando la sperturs de la pala y permi-
tiendo en escape.de vapores con el fin de reducir ls presidn
en el depdsito. Durante el tiempo en que el fuelle 34 esté
puesto en comunicscibén de escepe con la astmésfers, la llege-
da de la presién del depbsito a ls vélvuls piloto se halla
bloguesda, de menera gque se impide el escape de vapores a
través de la vélvula piloto en virtud de encontrsrse la pala

de purga 61 en la posicidn de ssentads en el esiento de pur-
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ga 55, cerrando con ello el passo por la lumbrera de purgs

o evscuacidn 56. Por consiguiente, la diferencia de presio-
nes entre la cémara de fuelle 34 y el depdsito, que aparece
al pénerse ls cémara de fuelle en comunicacidén de escape
con la atmbésfera, permitiréd s -ls pala principal 23 levantar-
se del asiento principsl 22 de manera que los vapores pue-—

dan escapsr por la lumbrera principasl de escepe 17 de la

vélvyla principal.

Mientras la presidn en el depdsito exceds-de la
presidn de purga de la vilvula principal, la presidén de de-
pésito que actiia contra la pala de purga sostendrd a ls pa-
la magnética 62 en la posicidn de abierta, contra las fuer-
zas de gravedad de la pals megnética, el véstago y la pala
de purga, y la fuerza magnética engendrada por ls pala mag-
nética o de imén y el miembro magnético 68. Al cser la pre-
sibén en el depbsito lo bastante pars no poder ya sostener
la pale megnética en la posicidén de sbierta, en virtud de
la presidn que se estd splicendo contrs la pala defpprga
cuando éstas se halls en la posicibn de cerrads, lé'pala nag-
nética se cierra bruscamente, cerrsndo el hueco 76 yéabrien—
do con ello el hueco 75 sl pasar la pala de purga 6l z la

posicidn de spertura. Ests accidn desconects de la atmdsfe-

re 1la cémera de fuelle 34 y vuelve a conectar ls cémsra de
fuelle 34 a ls presidn de depdsito a trsvés de lc lumbrera

de purgas 56. La presidn de depbsito vuelve entonces a lle-
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nar la cémara de fuelle 34, aplicando una fuerza descenden—
te sobre la pala 23 y llevédndola a la posicidn de cierre,
en la que corta el psso o escape del depdsito a la atmbsfe-
ra. Como se apreciard, la vélvula piloto funciona permi-
tiendo que la vdlvula principal-de seguridad o descargs se
abra y cierre répidamente durante un ciclo de una fraccidn
de segundo, al propio tiempo gque amortigua los ciclos de
apertura y cierre.

Como ya se ha indicado, cusndo se desee modifi-
car la presidn de ajuste de la vélvula piloto, que produce
la sctivacibén en el sentido de sbrir ls vélvula priacipal,
la posicidén del miembro magnético 68 puede sjustarse con el
fin de modificar le fuerza megnética engendrada entre la pa-
la de imén y el miembro magnético. Como también se aprecis-
ré, cusndo se desee modificar la presidn de purgs o evacua-
cién de la vélvula principal, se hard el ajuste de 1ls pala
de purga 61 en el vastago 60 para hacer variar el temafio de
los huecos 75 y 76. Si bien la vélvula piloto se representa
en posicidén vertical, es fécil aprecisr que aquells funcio-
nard en cuslquier posicibn, estando la {nica diferencis en
el efecto que le fuerze de graveded de la pasla de iwan 62,
el véstago 60 Y la pala de purga 61 tengan sobre el movi-
miento de estos elementos, Como se reconoceri, ademés, si
bien 1s v8lvula piloto 1l se ilustra en las figurss 1l a 5

como destinada a detectsr y controlar una presidn por enci-
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ma de ls atmosférics, dentro de un depbsito o compartimien-
to, podria usarse pars detectar y controlsr una condicidn
de vacio o presidén inferior a la atmosférica en un espacio
cerrado, 8l ser utilizada en conexidn con una vilvula de
descarga que se abra bajo una Qnesién de vaecio, tal como su-
cede en las valvulas de descerga de la figura 7.

Con referencis shora a ls vdlvula piloto modifi-
cada ilustradas en lg figurs 6 y designada en general con el
nimero 114, ests vé&lvula difiere de la representada en 1a
figura 3 Gnicemente én que lleva incorporadz una valvula de
retencidn en ls extremided inferior de la vilvula, en cone-
xibén con la cémaras de purga 504. ksta vélvula de retencidn
permite la entrads de fluido en ls camara de purgs 504 pero
impide que retorne ssliendo de la cémara. Como se apreciari,
esta forms de realizacidn eliminaris la necesidsd de dispo-
ner una véalvula de retencién por seperado en uno u ctro de

los sistemsas representados en lzs figuras 4 y 5 en forma de

vé;vula de retencidn 8l. Concretamente, el conjunto de vél-
vula de retencidn, designsdo en genersl por el nimero 90 y
fijado a la csjs 454, sustituye a ls cubierts inferior 47 de
la forma de realizacidn de le figura 3. Por comsiguisnte, el
conjunto 90 de vAlvula de retencidn sirve reslmente en cier-
to modo como miembro de cubierta inferior pesra la caja, en
cooperacidn con la caja pasrs definir ls cémara de purgs o

evacuacidén 50A. En el conjunto de vilvula de retencién 90 hay
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definida una lumbrera 91 para su adecuada conexidén a una
tuberia. In el extremo interior de la lumbrers 91 hay un
asiento de bolas 92 que coopera cor una bola 93, completan-
do el conjunto de vélvula de fetencién. Por lo taento, como
puede apreciarse, es posible déjar entrar el fluido en la
cémara de purga 504, pues squél levantaréd de su asiento la
vélvula 93; pero no puede salir el fluido de la cémara 504,
Ya que la bola 93 se aplicard al asiento 92 e impedird di-~
cha salida o retroceso. Cuando hays necesidad de unz valvu-
la piloto con una disposicidn de valvuls de retencidn en la
cémara de purga, esta forma de realizacidn sstisfard tal ne-
cesidad, con la vélvula de retencidn incorporada.

El sistema ilustredo en la figura 7 ilus®ra de
gqué modo es posible utilizer la vélvuls piloto de la inven-
cibn para controlar las condiciones de presidn dewtro de un
depdsito o eapscio de cergaemento, asi como las coﬁdiciones
de presidén dentro de un espscio vacente o desocupsdo en tor-
no al depbésito, definido por unas envolvente en torno a la
pared del depdsito. Por ejemplo, el sistema es Util en rela-
cibén con los buques de tremsporte de gas nasbural licépdo en
un depdsito o espascio de csrgemento, donde se desea éislar
térmicemente el depdsito con el fin de reducir les fluctue-
ciones de tempersturs del ges. El depdsito o espacio de car-
gemento esté identificado por el nfmero 100, en tanto que el

espacio vacante en torno al depdsito se halla sefialado por
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el niimero 101. Como se apreciara, el espacio vacante pue-
de incluir un gas inerte adecuado, tal como nitrogeno o si-
milar. Tsmbién se apreciarid gue es importante regular las
condiciones de presién dentro del depbsito de cargamento y
dentro del espacio vacante, con el fin de impedir roturas

y otros dafios al depdsito o a ia envolvente que define el
espacio vacante en torno al depdsito. MAs concretamente,
por lo tanto, es importante detectar y controlar la dife-
rencis de presiones entre el depdsito de cargamento y la at-
mésfera y la diferencia de presiones entre el depdsito de
cargamento y el espacio vacante. También es importante con-
trolar las diferencia de presiones entre el espacio vacante
y la atmdbsfera. Como se spreciard, las presiones de funcio-
namiento para las vélvulas piloto pueden fijesrse en cual-
quier punto de ajuste deseado, para controlar estus dife~
rencias de presidn,

El sistema para controlar la diferencia de pre-

- siones entre el depdsito de cargamento y la atmbésfero y la

diferencia de presiones entre el depdsito de cergomento y

el espacio vacante incluye el uso de una o més vélvulas de
descarga o seguridsd 105 de fuelle, habiendo una primers
vélvila piloto 106 para detectar y controlar ls presidn di-
ferencial (diferencis de presiones) entre el espacio de car-
gamento y la atmdésfera, y una Segunda vilvula piloto 107 ps-

ra detectar y controlar la diferencia de presiones entre el
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espacib de cargamento y el espscio vacente. Si bien se re-~
presenta sblo una f(nica vélvuls de seguridsd 105 del tipo
de fuelle, como se apreciard, puede usarse una pluralided
de ellas si asi conviene o es necesario, cuso en el cual
estarian conectadas en parale19 respecto 2 las vilvulas
piloto, de manera semejante a‘la ilustrecidén de 1la figura
5.

La valvula de seguridad o descarga 105 de fue-
lle difiere de la vélvula de seguridad 32 de fuelle en que
es capaz de funcionsr en respuesta a condiciones de presidn
tanto positivs como negstiva. En relacidén con esto, la pals
mévil de fuelle estd construida de un modo ligeraménte dis-
tinto a8l de la psla mdvil de fuelle de la vilvula 32. Con-
cretemente, la vélvula de segurided 105 de fuelle incluye
una place superior de fuelle 108 estacionaria, unes pala in-
ferior 109 mévil de fuelle y una pared pleégable ¢ de fuelle
110 interconectada; todas las cuales coopéran definiendo
una cémara de fuelle 111. ILe paia mévil de fuelle 109 coope-
ra con un borde de asiento 112 definiendo una lumbrera 113
que comunica por uno de los lados con el espacio 100 de car-
gamento y por el otro lado con la atmbésfera, al leventarse
de su ssiento la place de fuelle. El érea de la cars infe-
rior de la pala mévil 109 exterior al borde de asiento es
mayor que el &res interior a dicho borde de asiento. El &rea

por el lado superior de la pals 109, dentro del fuelle, es

8~2-75 - 27 -



10

15

20

a5

mayor que una u otra de las &reas de la cara inferior de la
pala. A los fines de identificuacidn, el &rea del lsdo supe-
rior de la placa de fuelle, dentro del fuelle, estd desig~
nada con el numero 116, en tanto que el éres por el lesdo
inferior de las placa, exterior-al borde de asiento, estéd in-
dicada con el ndmero 117, y el 4rea por el lado inferior de
la plsca dentro del borde de asiento estd identificada con
el nimero 118, Si ls presién dentro de la cémura de fuelle
es igual a la que hay en el espscio de cargemento, ls pale
de fuelle 109 permenecerid en su posicidn de ssentsda, ce-
rrendo la lumbrers 113. in el caso de qQue la presién en el
depdsito de cargamento exceds de la que hey dentrce del fue-
lle hasta superar el peso de le pala 109 y el peso o fuerze
eléstics del fuelle, la pala 1U9 se levantars de sv asiento
sbriendo la lumbrera 113. Ademés, si la presidn stmosférica
es mayor que la presibén en el interior .del depdsito de car-
gamento, hasta el punto de ser cspsz también de vencer o su-
perer el peso de la pasla 109 y el peso o fuerza eléstica del
fuelle 110, esta presidn, ejercide sobre el &rea 117, haré
que la pala 109 se levante del asiento 112 abriendo 1s lum~
brera 113;

Como las vélvulas piloto 106 y 107 son esencisl-
mente idénticas, se usardn los mismos nimeros de referencia
diferencisdos tan sdlo en una letra de sufijo, para identi-

ficar lss mismas partes. ror consiguiente, las vélvulas pi-
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loto incluyen unas cajas o envolturas 120a, 120b, unos con-

juntos de palas mdviles 121s, 121b dentro de las cajas, y
unos conjuntos de vélvuls de retencidn 122a, 122b. Los con-
juntos de palas mdéviles incluyen ademés unos véstsgos o em-
pujadores 123z, 1l23%b con unas psles de presidn 124a, 124b
de imén montadass en el extremo superior y unas palas de pur-
ga 1253, 125b montadas en el extremo inferior. Con las pa-
las de imén 1243, 124b coopersn unos asientos 126g, 126b,

en tanto que otros asientos 127a, 127b cooperan con lss po-
lss de purga 1253, 125b. S5i bien no se han representado en
las ilustraciones esquemiticss, como se apreciard, se pre-
vén también unos miembros megnéticos en cooperacidén con las
palas magnéticas o de imén 1248 y 124b. Las vélvulas piloto
106 y 107 serén idénticas a la valvula piloto 11 ya descri-
ta, con la excepcidén de que incluirédn ls vélvula de reten-
c¢idén incorporsds, como en la forms de ejecucidn de la figu-
ra 6. Los asientos coopersn con las csjas o envolturss defi-
niendo unass cémarss superiores de escape 128z, 128b, unas
cémaras inferiores de purgs 1293, 129b y unss cémacas inter-
mediss 130a, 130b. La cémara superior de escspe de la valvu-
le piloto 106 estd continuamente conectada a la atndsfers,
en tanto que 18 cémara superior de escape 128b de la vélvu~
la 107, en unidén de la cémara inferior 129a de purgs de la
vélvuls 106, van conectadas por unas tuberiass 132 y 133 al

depdsito de cargamento. Por consiguiente, la presién en el
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interior del depdsito de casrgamento se transmitird a la
cémara de purga 1293 y a la cémeras de escape 128b de las
valvulses 106 y 107, respectivamente. La chmara de purge
129b va conectzda al espscio vacante 101 por medio de unu
tuberia 134. La cémars intermedia 130a de la vélvula 106
estd en continua comunicacidén con la chmara de fuelle 111
de la vélvula de segurided 105, por medio de una tuberia
135, Ademés, hay uns vélvula de retencidn 136 conectada en-
tre la tuberia 135 y ls atmdésfera con el fin de permitir ls
entrada de aire de la stmdsfera en la cimara de fuelle en
el caso de que la presidn en la cémara de fuelle se reduzca
por bajo de la presidn stmosférica. La cémars de purgs 129s
de la vilvuls 106 estd también conectada a la cémsra inter-
media 130b de la vélvuls 107, por medio de una tuberia 137,
El funcionamiento de la vélvule de seguridad o
descarga 105 de fuelle y las vilvulss piloto 106 y 107 es
el siguiente: A los fines de ilustrar el funciOnamieuto, se
supondré que el punto de ajuste de presién de la vélvula pi-
loto 106 es de 0,29 kg/cm2 manométricos positivos, en tanto
q;e el punto de ajuste de presidn de la vélvula pilotc 107
es de 0,13 kg/cm2 manométricos negativos, aln cuando, como
se apreciard, las vélvulas pueden ajustarse a cuslesquiera
valores o puntos adecusdos. Cusndo ls presidn en el espscio
100 de csrgamento exceda de 0,29 kg/cm2 menométricos, la val-

vula piloto 106 se pondré en sccidn, haciendo que el conjunto
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121 de palas se mueva desde la posicidn representada hasta

su posicidn superior, cerrendo la comunicacidn entre la cé-
mara intermedia 130a y la cémara de purgs 1293 y sbriendo

la comunicacidn entre la cémaras intermedia 130a y ls céma-
ra de escape 128, con lo cusl 13 cémsra de fuelle 111 se
conects a la atmbsfers para efectusr el escepe. Esto hard

que la presidén existente en la cars inferior de la pala 109
del fuelle engendre una fuerza que sobrepase s la que hay

en el lado o cara superior de la pals, levantando la pala

de su assiento y ocesionando ls comunicucidn entre el espacio
de cargemento y la atmdsfera a través de la lumbrera 113, A
continuacién, una reduccidn de la presidn existente en el
espacio de csrgamento, hasta un punto inferior sl e ujuste
de presién, producidz por el escspe de vapores a la atmdsfe-
ra, permitiréd que vuelva & su asiento ls pala de fuelle, res-
tableciéndose el cierre hermético del depdsito de cargamento
respecto a@ la atmdésfera., Ln el caso de gue la presidén en el
espacio 100 de cargemento se redujese de tal modo que la di-
ferencia de presidn entre el espacio de cargsmento y el es-
pacio vacante excediera del punto de ajuste de 0,13 kg/cm2
menométricos negativos, cuando la presidn en el espacio de
cargamento sea de 0,13 kg/cm2 menos que ls del espacio va-
cente se cerraré ls vélvuls de retencibén 122a, y por ser
més elta la presidén en la cémara intermedia 130b y en la

cémars de purga 129b que en la cémara 128b la valvula piloto
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107 sbriréd el ssiento superior 126b y cerrard el asiento
inferior 127b, poniendo asi en comunicacidn la clmaras de
fuelle 111, a través de la valvula piloto 106, con la val-
vula piloto 107 y finalmente con el espzscio de cargamento.
Entonces, la presidén atmosféricda presente contra el lado
inferior de 1la péla de fuelle 109 por el exterior del bor-
de de asiento 112 hard gue la pala 109 se levante del bor-
de de asiento y ponga en comunicacidn el espacio de cerga-
mento con la atmésfera, dejendo que entre aire en el espa-
cio de cargamento. Cuando la presidn en la valvula piloto
107 no pueda ya mantenerls en la posicidn de apertura, la
valvula se cerrar3, restableciendo la posicidén del comjunto
121b de palas en la representada en el dibujo. Por coansi-
guiente, la vélvula de fuelle se abrird a consecuencia del
funcionamiento de la valvulas piloto 106 en el cascu.de que
la presidn en el espacio de cargsmento sobrepase el punto
de sjuste de presidén de ls védlvula piloto por encims de la
presidén stmosférica. De igusl modo, la vélvula de fuelle 105
se abriré cuando la presidén diferencisl entre el espacio de
cargamento 100 y el espacio vacante 101 sobrepase el punto
de ajuste de presibén de la vélvula piloto 107.

En el caso de que una fuga por el conjunto 122a
de valvula de retencidn de la vélvula piloto 106 sea tal Que
hage que las presidn en 1z cémara de fuelle descienda por ba-

jo de la presidén atmosférics, ls vdlvula de retencidn 136 se

8-2-75 - 32 -



10

15

20

25

abriré con el fin de equilibrar la presidén e impedir la
apertura de la vélvula de seguridsd o descarga.

Una vélvuls de seguridaed 140 de fuelle, en
unidn de vélvulas piloto 141 y 142, funciona controlando
la presibn en el espscio vacante 1V1l, en el caso de que és~
ta exceda de la del punto de ajuste por encima o por debajo
de la presidn atmosféricea, manteniéndose asi la presién del
espacio vacante entre dos puntos de sjuste. —sta vélvuls de
segurided 140 es del mismo tipo que la vilvuls de seguridsd
105, por el hecho de que responderé sbriéndose a unuz situa-
cidn de presidn positiva o negstiva dentro del espzcio va-
cante. Como podréd sprecisrse, se pueden usar aqui una vil-
vula o vélvulss de seguridcd o descsrga de menor tamsiio,
puesto gue hay que habérselss con diferencias de pvwesidn
nds pequefias. Ademés, como podréd asprecisrse, lss vaivulas
piloto 141 y 142 son idéntices a las vélvulas pilosc U6 y
107, pero la conexidén entre las vélvulss piloto y la valvu-
la de seguridad y el espscio vacante difiere, para manipu-
ler 1lss diferencias de presibn que se vayan a encontrar.
Para mayor sencillez, no se han splicado nimeros de referen-
cia adicionales a la valvula de seguridad 140 ni a lus vél-
vulas piloto 141 y 142, aun cuando la terminologia serd igusl
g8 la utilizada en relacidn con las vélvulas piloto 105 y 106,
La conexidén incluye les misiones de conectar la cémars de

escape de la valvula piloto 141 a la stmdsfera, y la chmara
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.de purgas de la valvuls piloto 142 a la atmbésfera a través
del conjunto de vélvula de retencidn. ademds, la cdmara de
escape de la vélvula piloto 142 y la cdmara de purga de la
vélvula piloto 141 van conectszdas en comin 8l espscio va-
cante, por medio de unas tuberigs 143 y 144, en tanto que
la cémara intermedia de la vél&ula 141 esté conecteda a la
cémars de fuelle de ls vélvule de seguridad 140 por una tu-
beria 145, Otra tuberis 146 interconecta la cémars interme-
dia de la vélvula piloto 142 con la cimara de descarga de
la vélvuls piloto 141,

A los fines de ilustrar el funcionamiento de
la vilvula de seguridad 140 de fuelle y de las valvulas pi-
loto 141 y 142, se supondréd que la presidén del punto de
ajuste de la vélvuls piloto 141 esté en 0,085 kg/cm2 mano-

métricos positivos, en tanto que la presidn del punte de

Majuste de 1s valvula piloto 142 es de 0,12 kg/cm2 manomé-

tricos negativos. Por consiguiente, cuando la presidn en el
espacioc vacante exceda los 0,085 kg/cm2 positivos, la vil-
vila piloto 141 cerrard el asiento inferior y abriré el
asiénto superior, conectendo la cémara de fuellé ds la vil-
vula de segurided 140 a la atmdsfera y dejendo que la pre-
sidn en el espacio vacante 101l levante de su asiento la pa-
la de la vélvula de seguridad 140 y ponga en comunicacidn

el espacio vacante con la stmdsferas. La vilvula pilot volve-

rd 8 su asiento cuando la pala no pueds ya sostenerse en 1la
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‘posicidén de asperturs. La vélvula piloto 142 protege 3l es-

pacio vacante, impidiendo que su presidén descienda por ba-
jo de la presibén atmosférics, ya que 2l detectar los 0,12
ke;/cm2 menométricos negativos haré que la vélvula piloto
funcione, abriendo el ssiento superior y cerrsndo el ssien-
to inferior, con io cual se pone en comunicwzcidn la cdmsrs
de fuelle de la valvulas de seguridad 140, por medio de la
valvula piloto 141, la tuberia 146, ls vilvula piloto 142

y la tuberia de deteccidn 143, con el espscio vacente. Como
la presidén en le cémara de fuelle serd entonces menor que
le etmosférica, laz fuerza presente en el lado inferior de
ls pala de la védlvula de seguridzd, vor fuera del borde de
asiento, levantard ls pale abriendo la vilvula de seguridad y
poniendo el espa¢io vacante en comunicacidn con la stmésfe-
ra. Cusndo la presidn en el espacio vacente sumente bhasta el
punto de que la psla no pueda yas sostenerse en la posicidn
de sbierta, se cerrsrd, volviendo s cerrar herméticemente el
espacio vacante. Por consiguiente, la presibn en el espacio

vacante se mantendrd entre los puntos de ajuste de las val-

vulas piloto 141 y 142,

Como se comprenderi, pueden efectuarse diversas
modificaciones y varisciones sin szl irse por ello del Zmbi-
to de los nuevos conceptos de la presente invencidn, pero
se sobrentiende que lz presente solicitud sdlo debe consi-

dersrse limitads por el &mbito de las reivindicsciones que
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siguen.

RETVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, gue se
Pregentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te.de Invencién en Egpafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicéciones siguientes:

18 .~ Perfeccionamientos introducidos en una vdl
vula piloto sensible a la presién, para hacer funciomar
una vdlvula principal de seguridad o descarga, de presién
diferencial, montada en un depbsito, en donde la vdlvula
principal incluye un asiento de descarga dotado de una lum
brera de descarga que comunica por uno de los lados con el
depbsito y por el otro lado con la atmésfera, y una pala
u 6rgano mévil de descarga que coopera con el asiento
abriendo y cerrando selectivamente la lumbrera de descar-
ga respecto a2 la atmésfera en respuesta a la presién exig

tente en una cdmara de presidén diferencial, comprendiendo
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dicha vdlvula piloto un cuerpo de vdlvula, un vdstago
montado con movimiento en el cuerpo, una pala de purgs

o evacuacién, unos medios de montar dicha pala de pur-
g2 en uno de los extremos del védstago, un asiento de
purga que incluye una lumbrera de purge en cooperacién
con la pala de purga, una cdmara de purga que comunica
con uno de los lados de la lumbrera de purga y va coneg
tada al deplsito, una pala magnética (con imdn) de pre-
gién montada en el otro extremo del vdstago, un asiento
de presidn que incluye una lumbrera de presibén en coope-
racién con la pala magnética o de imén, un mienbro mag-
nético, unos medios de montar dicho miembro magnético
dentro del cuerpo de manera que coopere con la pala de
presién engendrando una fuerze constante de asiento para
que éste cierre la lumbrera de presién, estando dicha pa
la de purga y dicha pala de presién montadas en el vdsta
g0 de manera que cuando una de las palas esté asentada
cerrando uns de las lumbreras citadas la otra pala esté
separada de su asiento abriendo la otra de las citadas
lumbreras, una cdmara de control en el cuerpo de vdlvula
que comunique entre sf uno de los lados de la lunbrera
de purga y uno de los lados de la lumbrera de presién y
conectada a la presidén diferencial de la vdlvula prineci-
pel, una cédmara de escape o comnicacién con la atmésfe

ra en el citado cuerpo, en comunicacién con el otro lado
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de dicha lumbrera de presién y con la atmésfera, de mo~
do tal que la pala de presién se levante de su asiento
abriendo la lumbrera de presién hacia la cémara de es—
cape ¥y poniendo asi en comunicacién mutua la cdmera de
escape ¥ la de control con el fin-de dar escape o0 sali-
da hasta la atmésfera a la cdmara de presibn diferencial,
y la pala de purga se asiente cerrando la lumbrera de
purga cuando la presidén del depbsito que actida sobre la
pala dé presidén produce uns fuerza superior a l& fuerza
de asiento engendrade por la pala magnética (de imdn) de
presidn y el miembro magnético, de manera tal que la pre
gién del depbsito levante de su asiento la pala de la
vdlyula principal, poniendo zl depdsito en comunicaciébn
con la atmésfera. -

28 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 12, segin los cuales dichos medios de montar
dicho miembro magnético dentro del éuerpo son ajustables
en-posicién con el fin de hacer variar la fuerza de asien
to de la pala magnética o de imdn.

38,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacibén 12, segin los cuales dichos medios de montar
la pala de purgs en el vdstago son ajustables en el sen-
tido de hacer variar la accidén de purga o evacuacidn de
la vdlvula principal.

a,.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
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“~

vindicacién 22, seguin los cuales dichos medios de montar
la pala de purga en el vdstago son ajustables en el sen-
tido de hacer variar la accién de purga o evacuacién de
la vdlvula principal.

52 .- Perfeccionamientog de acuerdo con la rei
vindicacién 12, segin los cuales dicha vdlvula piloto com
prende una caja o envoltura, un conjunito de palas méviles
en la caja que ingluye un vdstago con una primera pala mag
nética (de imdn) de presién montada en uno de los extremos
de éste y una pala de purga o evacuacidén montada en el
otro extremo del mismo, un primer agiento que define una
lumbrera de presién y un miembro magnético‘en cooperacién
con,dicha pala magnétice o de imdn, un segundo asiento que
define una lumbrera de purga en cooperacién con dicha pa-
la de purga, estando dichas palag montadas en el vdstago
de manera que cuando una de ellas esté asentada cerrando
gu lumbrera respectiva la olra esté separada de su asien~
to abriendo su resgpective lumbrera, cooperando dichos
agientos con la citada caja en el sentido de Gefinir una
cimara de presibn entre la lumbrera de presién y uno de
log extremos de la caja, una cdmara de purza o evacuacién
entre la lumbrera de purga y el otro extremo de la caja, y
una cédmera intermedia entre dichas lunmbreras, y unas lum
breras de conexién primera, segunda y tercera en las ca-

jas para cade una de las cdmaras, vdlvula en la cual las
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cdmaras intermedia y de purga estdn en comunicacién cuan—
do la pala de purge estd asentada, y el punto de ajuste
de presién de la vdlvula piloto depende del peso del con
junto de palas y de la fuerza magnética existente entre
14 pala de imdn y el miembro magnético.

8,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicaecién 52, segin los cuales la vdlvula piloto inclu-
ye ademéds unos medios para ajustar la distancia de sepa-
racién entre el miembro'magnético y la pala de imdn en
la posicién de asentada, con el fin de ajustar el punto
de presidn.

78 .- Perfeccionamiéntos de acuerdo con la rei;
vindicacién 58, segin los cuales la vdlvula pilofto inclu
yo ademds unos medios para ajustar la distancia de sepa-
racién entre la pala de purga y el asiento de purga, cuan
do la pala estd en la posicién de apertura, con el fin
de ajustar la acecidén de purga o evacuacién de lza vilvu-
1a, ' .

82 .- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 68, segin los cuales la vdlvula pilofo inclu
ye ademds unos medios para ajustar la distancia de sepa-
racidén entre el asiento y la pala de purga cuando la pa—
la estd en la posicidén de apertura, con el fin de ajus—~
tar la accién de purga de la vdlvula.

92 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
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vindicacidén 58, segin los cuales estdn previstos unos
medios de vdlvula de retencién en la tercera lumbrera
de conexién, que impidan el paso de aire procedemte de

la cdmara de purga.

108 ,~ Perfeccionamientos introducidos en una

vdlvula piloto sensible a la presién.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cuarenta y una hojas eg

critag a mdquina por una sola cara.

Madrid, 16.460.1975
P.A.

Aascar de Elzaburu
“Sof Pogen,

- 41 -



VAFOR CCRPCRATICN

I/III

FiG.1

e

1

15

2

32b
s. 34

Osca 1zabgru
Por Poder.




VAPOR CORPORATION

I1/I11

FIG.3 I
yays //65//7 98
e H'! 100 46
4 u y‘::;ﬂ‘ b %
=
<= P
78-Y RS =
68“‘/‘, 4 7 3
i ! 71
7071 ; 53
521 5
i § .fszﬁ'
il |4 —
v -—-sss
! Z, Tw
—=> : %—6[
vy | e
! 147
{ e y S 7 //
FIG.2 " 50
10
35 / 20
V4 lﬁ/ /'///cm/
el i .
E
2| ' =
3 =
387 36 |
. 28 A B %ad l[
A\ L z;' 2
l, 21
25
] 1{
6 \\ .\‘
9 I ; 12
B Al ]
< I 7
o Oscaride Blzeburs
Por Poder. %




vasrul

CORFORATION

III/I11T

-—50A

FIG.7
106
14/ 26 ; fadb




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



