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ﬂcién industirial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de una

La presente memoria descriptiva tiene como fin la

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explota-

Patente de Invencidén de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propie-
dad Industrial que, como el enunciadc indica, se trata de "PROCEDI~
MIENTO FARA MODERAR LA AéELERACION DE MOTORES".

La invencidn se refiere a un procedimiento para

moderar la aceleracidén de motores accionados por combustibles liquidos

Yo gaseoscs, al objeto en particular de disminuir su consumo energético.

iciones, siendo su particularidad la de permitir, por ello, cuando la in-

El objetivo principal de la presente invencién con=

siste en reducir el excesivo nimero y la amplitud supérflua de acelera-

%vencién se aplica a vehiculos, una conduccién econdmica y mis suave,
'sin reducir por ello las pc;sibili>dades de performance habituales del vehi-
culo, conservande éste todos los reglajes de origen y pudiendo ccnservar
igualmente todc su margen de aceleracidén de origen. La invencidn redu-
ce, por otra parte, los riesgos derivados de un exceso de velocidad.

Para alcanzar este resultade, la invencibn utiliza
lelernenf;os eldsticos que pueden trabajar a traccién o torsién, que propord
cionan, a partir de un nivel elegido o deseado de la carrera del érgano
de mando del acelerador, una resistencia adicional progresiva o lineal,
a uno o varios niveles; estando asociados los elementos citados al 6rgano
citado de mandc de la aceleracidén en un punto del dispositivo de transmi=
sidn de este mando, de manera que oponga a la presién de mando ejerci-~f
da por el conductor sobre el érgano de mando citade, una resistencia an
loga, al comienzo de la carrera del §rgano de mando, a la de los érganog
de mando ordinarios, que utilizan simples muelles de retorno, resisten-
cia que aumenta a partir de una cierta carrera hasta convertirse progre~

sivamente o escalonadamente, al {in de la carrera, muy superior, por

ejemploé varias veces superior a la de los 6rganos de mando ordinarios

t‘l.
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citados. '
Segfin otra caracter{stica de la presente invencién,
los elementos eldsticos pueden ser, en virtud de su concepcibn, de elasti

cidad progresiva o de varios niveles de elasticidad progresiva, trabajanw

{do a flexibn o compresién, de manera que se afiada a la resistencia ini-
.[cial del acelerado, a partir de una cierta carrera del 6rgano de mando,
Euna resistencia progresiva o, al menos, dos niveles de resistencia que
‘entran en accibn sucesivamente.

Segln otras caracter{sticas de la invencién, los

.
elementos eldsticos utilizados pueden estar ya parcialmente tensos o com

| » . . .
iprimidos en el momento de entrar en accibn, lo que aumenta sensiblemen

i;te el nivel o los escalones de resistencia.
i

!é Seglin otras caracterfsticas de la presente inven-

;}cién, el dispositivo moderador incluye elementos destinados a regular o

T

imandar a distancia el nivel de entrada en accién de los medios el{sticos

4’

;icitadcs, y eventualmente su nivel de resistencia, y disefiados para hacer
b )

!fposible la aplicacibén de un Gnico elemento eldstico a varios tipos diferen-
i

fites de 6rganos de mando del aceleradcr o de transmisidn de este mando.

k Para comprender mejor la naturaleza del invento,

I
!{en el plano adjunto representamos (a titulo de ejernplo meramente ilustra
i

gz‘civo y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial a la
:?que nos remitimos en nuestra descripcidn; sobre dicho plano:

!% La figura 1 es un diagrama tebrico que permite
lEcemparar ls resistencia del érgano de mando del acelerador de un vehicu
;’ilo 1o equipadc a la de un vekiculo equipado, segln la invencibn, con ele-

I
i;mentos de elasticidad progresiva y/o a varios niveles.
|
i

La figura 2 es un ccrte esquemético de un pedal de

!gacelerador equipado con un elemento eléstico de elasticidad progresiva
¥
.constitufdo por un cojin neumdtico.

La figura 3 representa en perspectiva un elemento
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."leracién, entrandc también en funcionamiento a partir del 20%.

elésticc de elasticidad progresiva constituidec por un resorte de espira de
YLorma cénica cuyo nivel de entrada en accién puede regularse por medio
de un cable. .

_ Las figuras 4, 5 y 6 son cortes esqueméticcs longi-
tudinales de tres dispositivos moderadores que pueden adaptarse indife~
rentemente al 6rgano de mando o .varillaje del acelerador, o al 8rgano de
Plimentacién del propio motor.

Las figuras 7 y 8 representan respectivamente, en

9 3 3 2. .
icorte axial y transversal, un dispositivo moderador de aceleracidn de ac
cibn limitada que puede adaptarse a un elemento giratorio del dispcsitivo

de mando del acelerador.
|

i La figura 9 representa esqueméiticamente un dispo-

isitivo moderador mandadc por la depresién del motor.

B En el gréfico representado en la figura 1, la curva
E( 1) ccrresponde a la resistencia del 6rganc de mando del acelerador de
un vehfculo equipado, de origen, con simples muelles de retorné. La va-
riacién de esta resistencia es lineal y de la forma R = kx, siendo (k) la
:iconstante de elasticidad del muelle de retorno generalmente utilizado.
La curva (2) correspende a la resistencia de un 6r-
igano de mando del aceleradcr equipadc con el muelle de retorno de ori-
igen, al cual se afiade, a partir de una carrera del 20% de la carrera to-
;tal, un dispositivo de gran progresividad lineal (obtenida por ejemplo por

la ccmpresidén o extensién de muelles de espiral clisicos), acentuada a
§partir de un determinado punto pcr la entrada en funcionamiento de un
muelle complementario.

La curva (3) corresponde a la resistencia de este

|
[
¥
E;misrr:,o dispositivo, pero de gran progresividad regular para toda la ace=-

X

La curva (4) cerresponde a la resistencia del 6rgad

ino de mando de un acelerador equipadc con muelles de retcrno de origen
j

!
b




10

15

]
(5, ]
1

al que se ha afiadido, desde el comienzo de la carrera, el efecto de un re
sorte moderader de la aceleracién de gran progres?vidad cuya accién es
itanto mis acentuada cuanto mayor es la parte de la carrera reccrrida, y
cuya resistencia viene a afiadirse a la de origen, desde el comienzo al
fin de la aceleracién.

La curva (5) correspcnde a la resistencia del brga-

no de mandc de un acelerador equipado ccn un resorte moderador de la

. -2

aceleracidén idéntico al que corresponde a la curva (4), ya parcialmente

fprececmprimido o pretensadc que entra en accibn sblo a partir del 30%
i .

‘de la carrera del §rgano del acelerader.

Se observari que, en el caso de la curva (5), el es

‘calén de incremento de resistencia (6) sustituye s@ibitamente a la resis-

igtencia del acelerador de origen (curva (1)), lo cual previene al conductor
iique necesita un esfuerzo voluntario importante para franquearla.

’ Se notard que el gréfico representadc en la figural
sse da sblarnznte a titulo explicativo, pudiendc regularse a voluntad la

adaptacién del punto a partir del cual entran en juego los elementos elis~

lticos, asf como los diferentes niveles dec resistencia y de progresividad

.;tde esta resistencia, en particular por medio de los diferentes tipos de re

! . . s

i;gla‘]e, a distancia o no.
i
iz
;.Tquier tipo de motor provisto de un mando de su aceleracibn, o a cual=

Evidentemente, la invencibn prede aplicarse a cual

i : : :
iquier 6rgano que alimente la energia del motor, independientemente del
é:acelerador o del 6rgano que alimente el motor.

f
;: Resultados, cocmo los representados en las curvas

gj(z), (3), (4) y (5) pueden obtenerse ccn la ayuda de una serie de elemen-

tos eldsticos que trabajan, bien a compresidn, traccifn, flexidn o torsidn

,iy a partir de una curva elegida ¢ deseada entre el pedal y la palanca del

|acelerador, el varillaje de mando o la palanca del acelerador, o incluso
H

it

‘entre el 8rgano de alimentacibn del propic motor y la estructura del veh{

i
i
}
'
1
|
i
)
It
§
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neumética o hidradlicamente. Este cojin neumiticc puede fijarse, en par/

culo, que pueden adaptarse sin dificultad a éstos, o venir incorporades
de origen al érgano de alimentacién del motor.

Uno de estos elementos eldsticos, representado en

la. figura 2, ccnsiste en un cojin hueco ¢ fuelle (7) que puede comprimirse

ticular, entre el pedal (8) o palanca de aceleracién, o varillaje de acele~
racibén y una parte fija, por ejemplo el piso de un automévil. Se okserva-
r4, sin embargo, que esta disposicién no es limitativa, pues el cojin (7)
podria también comprimirse indirectaniente o estar a una cierta distan-
cia, en reposo, del pedal (8). Este cojin, o un ‘conjunto cilindro~pistén

'que haga el mismo efecto, podrfa estar unido hidradlica o neumiticamen
ite, a distancia. a una cdmara de compresidn o de descompresibn elésticar
Eo rigida y/o a un érgano manual ¢ mecénico que permita transmitir a dis

tancia el reglaje de su presién o de su depresibn.

Este cojin podria, ademéis, remplazarse por una

{bomba de pistdn estancc unida directa o indirectamente al acelerader o a
:su varillaje, y que no habria de estar forzosamente colocada bajo el pe-
3{dal del acelerador, cuya compresidén en circuito cerrado, bien directa o
bien por el intermedio de un fluido, provocaria el mismo efecto de resis-
%tencia progresiva a la aceleracién.

Otra variante pcdria consistir en utilizar el cojin
neumditico o la bomba de pistér sdlamente para transmitir la compresidén
'del aire o gas contenidc en &l a una cdmara de compresién eldstica o ri-
!

%gida situada en sus proximidades o a distancia, o aflin adyacente; o inclu~
1$0 por intermedio de un fluidc, al elemento de un drgano hidroneumdtice,
‘pudiendc utilizarse el fluido incluso para transmitir hidradlicamente el
mande de la aceleracibn.

Segln otro tipc de realizacién préctica, los elemen
itos eldsticos pueden realizarse por medio de resortes de tipos y formas

H ] M : » L] . L]
‘diversos, por ejemplo por medio de resortes helicoidales verticales cu~
I
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yo didmetro de espiras va en sentidc creciente o decreciente, trabajando
a compresién simple, de manera que su hundimiento bajo una débil pre~-
sién quede limitadc a las espiras exteriores mis flexibles en razén-de su
mayor longitud, para continuar progresivamente, cuando la presién au-
imenta, de espira en espira, hasta llegar a las espiras interiores, cuya !
gcompresién exige tanto més esfuerzo cuanto son més cortas.

I; Esta forma de realizacibén les permite que la com-
"presién se realice ventajosamente sobre el mismo plano, al fin de la ca-
yrrera del pedal del acelerador. Se observari que la progresividad de es-

Ite tipo de resorte puede aumentarse aiin m4s dandc al alma de las espi~

ras un didmetro ¢ un temple progresivo o ur paso irregular. De forma
parecida a los cojines, los muelles pueden colocarse, en particular, en-
itre el pedal del aceleradcr y un punto fijo, pcr ejemplo, el piso del auto=
mbvil, por medio de una placa de fijacibén solidaria con la espira inferior
o podrian colocarse también en cualquier otro punto del varillaje. E
La invencién prevé, particularmente en los modos
fide realizacién préctica descritos precedentemente y en los que lo serén
fa. continuacién, la utilizacibén como elementos eldsticcs de resortes que

trabajen a torsién o de barras de torsién, de varios niveles de elasticiw

idad que pueden estar asociados y actuar, por ejemplo, directa o indirec-

Eftamente sobre uno de los dispositivos de articulacién del pedal o de la pa
ll

lanca, o del varillaje, o aln del mecanismo del acelerador.

i{ Otro tipc de elenientos eldsticos pueden constituir-
]
;; se, asimismo, por medio de una leva solidaria cen el eje de uno de estos

;1 dispcsitivos de articulacidn, por ejemplo, de la palanca o del pedal del

i; acelerader, o en el casc de un motor equipade con un carburador, con el
i .

; eje de la vilvula de admisién, haciendo tope la leva citada ccntra una l4-

f

i

i

mina elédstica de uno o varios niveles de elasticidad.
Evidentemente, la invencién puede utilizar una com

,
!5 binacién de, al menos, dcs elementos el§sticos, de propiedades anélogas]
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o diferentes, convenientemente elegides, por ejemplo entre los descritos
anteriormente, o los que lo serén a continuacién, de manera que sus
efectos resulten sumados, y ello para una parte o incluso la totalidad de
la carrera del pedal o de la palanca del acelerader.

Con referencia a la figura 3, el dispositivo modera
der {(14) estid constituide esencialr.nente por un muelle helicoidal (15) de
forma cdnica, colocado por ejemplo entre una estructura fija (suelo de un
vehiculo automdvil) y el érgano de mando del acelerador (pedal de acele-
rador).

| Segilin este modc de rea.li‘zacién prictica, existe
un cable (16) unide a la extremidad superior del muelle (15) por interme=
dio de un elemento que sirve para repartir el esfuerzo de traccién ejerci
do por el cable cifado (16) sobre el muelle (15). En el ejemplo represen~
tado, el elemento citado estd constitufdo por una pieza de apcyo (17) en
forma de hongo cuyo rabo (18) esti embutido forzade en la Gitima espira
(19) del muelle.

[ Tensando o destensando el cable (16) pcr medio de
1un tensor o de una palanca de mande, zolidaria con el soporte (22), o
‘bien por medio de una envolvente flexible que se apoye en el soporte cita

i
ido (22), se regula la altura del muelle, vy de ahf la entrada en accién del

‘dispositivo.
; La figura 4 representa un dispositivo moderadcr der
'ifla aceleracién que trabaja a traccidn,. constitufdo por varios elementos

Eelésticos de resistencia diferente, montados en serie, precomprimidos,

‘en el que tanto el punto de entrada en funcionamiento como la elasticidad
i
jen este punto pueden regularse, y en el que las resistencias respectivas
se colocan unas a continuacién de ctras.

Este dispositivo moderadcr incluye un cuerpo tubud

lar (25) sobre el que se roscan, en cada una de sus extremidades, un ca=

'[:puchén o tapdén (26}, (27). En el interior del cuerpo (25) deslizan des v4sH

i
i

-:-
.
I
¥
d
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'tagos (30), (31) que atraviesan respectivamente orificios coaxiales reali-J
zados en los capuchones (26) y (27}, y que incluyen cada uno de ellos una
cabeza (28) y (29) que forman un tope.

Entre las cabezas y los capuchones estén coloca-
dos dos resortes (32), (33) de elasticidad y longitud adaptadcs a la resis-
itencia y al desfase de entrada en funcionamiento deseado, y que actfian a
'compresién. La precompresién de los resortes (32), (33) puede regular-
f,se por medio de tornillos (34) y (35) que se roscan sobre los vistagos
(501 y (31 ‘

3 Estos véstagos (30) y (31) incluyen elementos de
enganche, por ejemplo eslabones (36) y (37), destinados a unirse respec-
;;tivamente, por ejemplo por medio de cables aflojados, por una parte, al
!6rgano de mando del acelerador o a un punto de su varillaje y, por otra
parte, a un dispositivo solidario con la estructura del vehiculo, que per=~
mite la regulacién de la longitud o de la tensibn del cable.

Asf, cuando se actfia sobre el érgano de mando del
acelerador, la entrada en accidn de los resortes no se efectlia hasta que
el cable estd tenso, lo que se produce para una carrera predeterminada
del érgano de mando citado que corresponde a la aceleracién elegida, e
indirectamente a la velocidad del vehiculo deseada. A partir de esta ca-
Eirrera, se comprime en primer lugar el resorte de menor elasticidad,
oponiendo a la accién de mando un primer escalén de resistencia hasta
ique este resorte quede totalmente ccmprimido contra el capuchén o tapén
En este instante, resulta solicitado el segundo re~
anrte, que opone a la accién de mando un escalén de resistencia de nivel
émés elevado que el precedente, segundo escalén que hay que franquear,

i
‘a su vez, antes de poder comprimirlo.

Este dispositivo moderador pcdria estar constituf-

,.do tambzén, como se representa en la figura 5, por dos cuerpcs tubulare

(38) y (39) que incluyen, en una de sus extremidades un fondo (4Q) y, en

b
b
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a otra extremidad, un trozo reducido (41) que limita una abertura. Am-
Los cuerpos (38) y (39) contienen respectivamente dos cabezas (42) v (43)
unidas entre s{ por un véstago ccmin roscado (44), asf como dos resor=-
tes (45) y (46) de elasticidad diferente, que estén colocados respectiva-
mente entre las citadas cabezas y los trozos reducidos citados (41). La
regulacifn de la tensién previa de' estos resortes (45) v (46) se obtiene
lbor medio de des tuercas moleteadas (48), (49) roscadas sobre el vista-
go comin {44}.

Un dispositivo de este tipc podrfa estar constituido
ipor un cuerpo tubular que incluya un tabique en su punto medio, al que se
engancharian dos resortes de elasticidad y, eventualmente, de longitud
diferente, estando unidos estos dos resortes pcr sus otras extremidades |
a dos véstagos roscados que atraviesen los taladros realizades en los dosf
fondos del cuerpo citado. El tensado previo o el reglaje del nivel de entr_;#
da en accidén de cada uno de los resortes se obtiene por roscado de un
perno sobre cada uno de los vistagos roscados citados.

' I_Evidenten;:ente, serfa posible prever un dispositivo
moderador del tipo de los descritos en las figuras 4 y 5, que incluya ele-
mentos eldsticcs conectadcs en serie o en paralelo y cuyas resistencias
se sumarfan.

El dispositive moderador podria incluir per ejem-
plo tal como aparece en la figura 6, un cuerpo constituidc por dos porcio
nes tubulares (50) y (51) que se enroscan entre si., Una de estas'porcio-
nes tubulares (50) esti cerrada en su extremidad libre por una contera
moleteada (52) que incluye un dispositivo de fijacién que permite unirle

a un érgano de mando a distancia del nivel de entrada en accién del dispo
sitivo moderadcr, mientras que la otra pcrcién tubular (51) incluye en su
extremidad litre un fondo (53) provisto de un orificio axial en el que des-
liza un vistago roscado (54) que lleva una cabeza (55).

El cuerpoc encierra, por una parte, un primer re-
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[sorte (56) colocado entre la cabesa (55) y el fondo (53) y, por otra parte,
in segundo resorte (57) de didmetro superior al precedente, situado en-
ire una arandela (58) retenida en la extremidad de la porcién tubular (50)
v el fondo citado. La regulacién de la compresién previa del resorte (56)
se obtiene por roscado de una tuerca (59) sobre el véstago roscadc (54),
lmientras que la del resorte (57) se obtiene por roscado reciproco de las
dos porciones tubulares (50) y (51). '

Para la fijacién de este dispositivo moderador, la
porcibn tubular puede incluir un roscado externo que le permite roscarse
en una pieza soporte (60), solidaria con la estructura fija, por ejemplo,
de la columna de direccién de un vehfculo o del tablero de instrumentos.
Asf, en este Gltimo caso, el vistago roscadc (54) puede estar ccnectado
directamente, o indirectamente, por medio de una transmisién, al pedal
del aceleradcr por medio de un cable. La regulacién de la entrada en ac-
lcién del resorte (54) y, por tanto, del dispositivo moderador puede conse
guirse, entonces, regulandc la expansién del cable, por m.edio del rosca=-
[ido o desenroscado de la porcibn tubular (50) en la pieza sopcrte (60) con
la ayuda de la ccntera moleteada (52}, o pcer su desplazamiento.

Las figuras 7 y 8 se refieren a un dispositivo mode
rador de la aceleracibén que incluye, en lugar de elementos elésticos que
§oponen a la accién de mando, una resistencia progresiva a partir de un
cierto nivel, dispositivos mec&nicos que oponen a la accién de mando del
acelerador uno, o varios escalones de resistencia, que puede provenir,
bien de elementos mecénicos, o bien de la fuerza de contacto, dispositi-
vos mecénicos cuya entrada en accién se efectlia a partir de una carrera
elegida del 8rgano de mando del acelerador, estandc esta accidn limita-
da al franqueamiento de este o estos escalone's de resistencia, para cone-
vertirse inmediatamente en nula para el resto de la carrera.

Con referencia a las figuras 7 y 8, el dispcsitivo

moderador de la aceleracidn, que puede adaptarse a una parte giratoria
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1 'Ldel dispositivo de mandc del aceleradcr, se compone de un pequefio volan

ite (60) asociado al varillaje (61) del acelerador, colocado en el interior

tacelerador o de su varillaje, o incluso del érgano de alimentacién del

- ]2 =

de la caja cilfndrica (62) cuya superficie periférica interna esté constituf
da por dos porciones cilindricas (63) y (64), de difdmetros diferentes y
coaxiales, unidas entre si por dos trozos en escalén (65) y (66). El volan-
te (60) incluye una cavidad radial (67) en la que estd cclocado un muelle
de presidn (68) que actfia sobre un tope, un rodillo o una bola (69), que

se aplica, de esta forma, contra la superficie interior (64) de la caja ci-
lindrica (62).

Es evidente que, en este; caso, el escalbn de resis-
tencia se produce en el momento del franqueo por e} tope (69) de los gra-
dientes (66) o (67), cuando se produce la rotacién del varillaje (61). La
regulacién de la entrada en accidén de este escaldén de resistencia puede
censeguirse efectudndose una rotaciédn de la caja cilindrica (62) por ejem
plo por medio de una varilla (70). Se observari que en los modos de rea~
lizacibn préctica precedentes, los rodillos o bolas que entran en centacto
con los resaltes o gradientes, pueden remplazarse por cuaiqui.er otro ti«
po de 8rganos de contacto.

Se observari que este dispositivo puede aplicarse

a cualquier tipo de articulacidén o parte oscilante del érgano de mando del

propio motor.
Se debe hacer notar que la excéntrica podrfa tame
bién estar soportada en el eje, siendo entonces el tope el rodillo ¢ la bo=
la solidaria con la caja. También, la leva podria estar sobre el flanco
del pequefio volante, y los topes, el rodillo ¢ la bola sobre el lado inte-
rior de la caja, o inversamente.

El dispositivo moderador representadc en la figura
9 es un servomoderador de aceleracién que estf mandado por la depre-

5ién del motor. Comprende, esencialimente, un fuelle (72) que estf des-
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plegado en reposo por intermedio de un resorte {73), montade fijo en la
ipieza soporte (74) sujeta a la brida de fijacién (75) del carburador (76).
El fuelle {72) ccniunica con el cenducte de admi~
sibn (77) del motor por intermedio de un tubito (78), de manera que se
centrae o se expansiona en funcibn del régimen del motor y de la posi~
cién de la mariposa del carburador (76) y, en consecuencia, segin la

depresién en el interior del conducto citadc (77). La cara mévil (79) del

:fuelle (2} incluye un dispesitivo de articulacidn (80) sobre el que puede
bascular un véstago (81), articulade a su vez pcr su extremidad, en un
..balancm de gufa (83) solidario de la pieza soporte (74).

ll

i Este véstago (81) estd unido ppr una parte, por me{
ggdio de un dispcsitivo de cenexiba con juego, por ejemplo un cable (82) deél
E'tensado de longitud convenientemente elegida o regulable, a la palanca de
mando (83) de la mariposa, o tiea a cualquier otro punto del varillaje,
extendiéndose el cable en direccién inversa al varillaje (84) del acelera=- |
dor y, por otra parte, a un cable (85) que permite, por medio de un 61'ga.J
no de regulaciba (86), la regulacibn a distancia de la tensién del cable
(82). '

§!

|

l‘ De esta forma, cuandc se crea una depresién en la
i

1

itobera de admisibén del carburador (76), el cable (82) ejerce una traccidn
‘sobre la palanca (83) de la mariposa, lo que tiene pcr efecto igualmente,
ien razbn del varillaje (84) del acelerador, que se ejerza sobre el pedal
Edel acelerador una fuerza que tiende a que el pedal se eleve o se manten-
;ga a un cierto nivel.

‘f Desde luego, si el conductor desea una conduccidn

jeconémica, adopta una accidn conforme ccn la solicitacidén del pedal. Sin
|
i
lzembargo, puede también, si lo desea, o pcr necesidad, ejerciendo sobre
I

,,el pedal una presién superior a la fuerza de solicitacién del fuelle, adep-

l'tar el tipo de conducciba que le conviene.

; Se okservari que, debido al juego procuradc per el
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jcable (82), la accibn del fuelle (72) sobre la palanca de la mariposa (83)
no se produce sino a partir de una cierta carrera, 19 que evita, ademis,

que el pedal se vea sometido a solicitaciones para regimenes poco eleva-
idos del motor, cuando la mariposa cierra la tobera de admisién del car-

!!Purador, por ejemplo en la puesta en marcha del motor. Este reglaje

welocidad deseada.

ermite, en todos los casos, alcanzar el régimen y, en consecuencia, la

; Para evitar un funcionamiento a golpes del fuelle,
ise puede prever, por una parte, una valvula (87) montada en el tubito(78)
que permite mantener la depresién en el interior del fuelle (72) y, por
jotra parte, un conducto de aire (88) montado en paralelo sobre la vilvula
Ecitada (87}, cuyo caudal de aire puede ajustarse por medio de una vilvula
i.de aguja (89), pudiendo ser mandado eléctricamente a distancia, de ma-
nera que permita sélamente un retorno lento del fuelle.

El circuito podria incluir una vélvula, mandada a
diétancia, que pueda anular o reducir la depresién en funcién del régimen
del motor o de la velocidad del vehfculo o de la desmultiplicacién utiliza-
da.

Debe entenderse que el fuelle (72) podrfa rempla-~
zarse por un cilindro y un pistén del tipo de los utilizados en los servo-
frenos. Asimismo el fuelle o el conjunto cilindro y pistén podrian actuar
directamente sobre el cable (82).

Serfa igualmente posible invertir el efecto del fue~
1le {72) (o del conjunto cilindro y pistén) dispcniendo su cara mévil (79)
:en el lado opuesto del carburador en relacibén a la pieza soporte. En este
ifc:aso, la depresién provocarfa un aflojamiento (y no una traccién) que ac-
iciorw.:;:i’a. sobre una palanca de resistencia cuando no existe depresidn, es
decir cuando se acelera maés, y dejando por el contrario que la acelera-
.cién fuera libre o suave cuandc se acelere poco.

i
i Importa hacer notar que, en este caso, la palanca
{
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uelle.

De esta forma, la traccién se ajusta a la depresibén

del motor y dicta la aceleracién liberando o dejando poco frenada la ace

l eracién econdmica, y ejerciendo una gran depresidn que la hace progre~

ivamente més dura a medida que la traccién disminuye, pues el movi-
' -
i[miento de aceleracién se enfrenta entonces progresivamente al efecto del
t
’ -uelle de retorno del fuelle en la medida que tal movimiento se ve neutra

lF.izado cada vez menos por la depresién resultante de la compresién del

.

: uelle.
§' En este 4ltimo caso, el condgctor del vehiculo tie~
Ene sblamente que seguir las solicitaciones del varillaje sobre el pedal pa
lra mantenerle constantem.ente al nivel de resistencia provocado por el
moderador. : o . . |
' Evidentemente, la accién del conductor sobre el pe
dal podria remplazarse por el efecto de un resorte apropiado, y en este
caso el moderador actuarfa como servomoderador.
Descrita suficientemente la naturaleza del presentef
invento, as{ como su realizacifn industrial, sélo cabe afiadir que en su
conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma,
igmateria y disposicidn, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales
'%alteraciones no supongan variacién sustancial del mismo.
i El solicitante, al amparo de los Convenios Interna=-
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender‘
la presente demanda a los pafses extranjeros, si fuera posible, reivindi-
écando la misma prioridad de la presente solicitud.
Igualmente, el solicitan'te se reserva el derecho de
solicitar los adecuados Certificados de Adicién, en la forma sefialada por

'la Ley, al introducir en el presente invento cuantos perfeccionamientos

fse deriven del mismo.

e e = mee e
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NOTA
La Patente de Invencién que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad
jfindustrial, deberd recaer sobre "PROCEDIMIENTO FARA MODERAR LA
IACELERACION DE M.OTORES", 'en_todo de acuerdo con las siguientes:
: REIVINDICACIONES

12) Procedimiento para moderar la aceleraciba de
motores, accionados por ejemplo por combustibles liquidos o gaseosos,
io de cualquier otro género, al objeto principalmente de disminuir su cond

SUMmo energético, y reducir los riesgos de un exceso de velocidad debido

|
i . oz .

ia que el motor se deja llevar en su aceleracién, caracterizadc porque el
it

iprocedimiento utiliza elementos eldsticos que pueden trabajar directa-
¥ -
Emente, o indirectamente, por medio de transmisiones, a traccién o tor-

}sién, que proporcionan, ‘a partir de un nivel seleccionado o deseado de
1a carrera del 6rgano de mando del acelerador, una resistencia adicional
i}
;progresiva o lineal, a uno o varios niveles; estando los citados elementos]
lelésticos asociados al érgano de mando de la aceleraciédn citado en un pun
ito del dispositivo de transmisién de este mando, de manera que se opon-
ga a la presién de mando ejercida por el conductor, sobre el 6rgano de
mando citado, una resistencia aniloga, al comienzo de la carrera del ér-
gano de mando, a la de los 6rganos de mando ordinarios, que utilizan
imuelles de retroceso, y que aumente répidamente, después de una cierta

carrera, hasta convertirse, progresivamente, al fin de la carrera, en

jun valor muy superior, por ejemplo, varias veces superior a la resisten-
cia de los érganos de mandc ordinarios citados, conservande sin embar-
go todos los reglajes de origen y todo ¢l margen de aceleracién de origen

22) Procedimiento para moderar la aceleracién de

imotores, en todo de acuerdo con la primera reivindicacidn, caracteriza=-

ido porque los elementos eldsticos citados son, por su propia concepecibn,

|

t ¢ s . . : V) :
I:de elasticidad progresiva o de varios niveles de elasticidad progresiva o
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lineal, trabajando a flexién o a compresién, de manera que afiadan a la

resistencia inicial del acelerador, a partir de una cierta carrera del ér-
gano de mando, una resistencia progresiva, o al menos dos niveles o es-
calones de resistencia que entran en accién sucesivamente.

32) Procedimiento para moderar la aceleracién de
motores, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones pre-
icedentes, caracterizado pcrque los elementos elisticos citadcs actian di
b

irectamente, o bien con un juego elegido o deseado, a traccién, a flexién,
%a torsién o a compresidén, sobre el pedal o sokre la palanca, o aln sobre

1] varillaje del acelerador v la estructura fija,‘ pudiendo también actuar

.

‘sobre el rgano de alimentacidén del motor.
g 42) Procedimiento para moderar la aceleracién de
ggmotores, en todo de acuerdc ccn la primera reivindicacibn, caracteriza-
Iidc; porque los elementos eldsticos citados consisten en un ccjin neuméti-
1

;éco o hidraflico, o afin un ccnjunto cilindro-pistén; y perque el cojin neu- |
ifmético o el conjunto cilindro-pistén pueden unirse neumitica o hidratlica
ki

!;mente, a distancia, a una cdmara de compresién o de descompresién
"el&snca o rigida y/o a un érgano manual o mecénico que permite trans-
!‘muu‘ o recibir a distancia la regulacién de su presién o de su depresién.
’| 52) Procedimiento para moderar la aceleracién de {
;motores, en todc de acuerde con cualquiera de las reivindicaciones pri-
ésmera y segunda, caracterizado porque los elementos eldsticos citados es
‘gtén realizados por medio de resortes de tipos y forma diferentes, tales

ll

qcomo resortes helicoidales verticales cuyo didmetro de espiras crece o
!édecrece en sentide vertical, y que trabajan a compresién plana, de mane
ra que su cedimiento bajo la accién de una debxl presién estd limitado a

vlas espiras exteriores més flexibles, en razdn de su mayor largura, con

:,tmuando progresivamente, cuando la presién aumenta de espira en espi~

i
"

ra, hasta las espiras interiores cuya compresién exige tanto mis esfuerq

l
¥
¥’

.20 cuanto que ellas son més cortas.
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62) Procedimiento para moderar la aceleracién de
imotores, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizade porque utiliza elementos eldsticos, o una combis
inacién de estos elementos, que pueden trabajar a presién, traccidn, fle-
xién o torsidén, y presentar una elssticidad adicional progresiva y/o a

uno o varios niveles, asociades al érgano de mando del acelerador y/o

en un punto del dispositivo de transmisién de este mando; y porque los

elementos elésticos citadcs estdn asociados a dispositivos que permiten
lila regulacibén directa o a distancia, en todo momento, del punto preciso
1

i .

ide la carrera del érgano de mando del acelerader, a partir del cual en-

ltran en accidén los elementos elésticos al objeto de moderar la acelera~

scibn, asi como, esencialmente, el nivel de resistencia de los elementos

w

scitadcs, en el momento de su entrada en accidn.

it

72) Procedimiento para moderar la aceleracidn de

jmotores, en tode de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones pre-~
i

Iglcedentes, caracterizado porque incluye un dispositivo moderador forma-~
i . . . .
‘de per, al menos, dos elementos elésticos de elasticidad diferente monta

idos en serie y/o. en paralelo, que pueden ser precomprimidos o pretensa
ﬁdos, cuyos puntos de entrada en accidn sucesivos, asi como la elastici-
#

a . .

Ydad en el citado punto pueden regularse separadamente, sucediéndose o

'E
~adiconéndose las resistencias de los diferentes elementos elédsticcs tedo
i
=

;a lo largo de la carrera del érgano de mando del acelerador.

82) Procedimiento para moderar la aceleracién de

tmotores, en tode de acuerdo con la séptima reivindicacién, caracteriza=-

&

{do porque incluye un elemento moderador unido, por una parte, por me-

;dio de un dispositivo de conexibn, al érganc de mando del acelerador o

tbien a una parte de su varillaje, o afin al drgarc de alimentacidén del mo-

:tor ¥y, por otra parte, directamente a un dispositivo de regulacién, por
f

.ejemplo un elemento de tensidn clisica del érgano eldstico, como una pa+

3

~lanca, una manivela, un tirador, una pclea, una cremallera o afin una ca
N —
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ldena, previsto de manera que el érgano eldstico sea puesto en tensibén y
opcnga de esta forma una resistencia a la accién de mandc, sblamente a
partir de una carrera del pedal del aceleradcr, ccrrespondiente a una
aceleracién predeterminada, y en censecuencia a la velocidad deseada
del vehiculo.

92) Procedimiento para mode‘rar la aceleracién de
|motores, en todo de acuerdc cen la reivindicacién octava, caracterizade
‘porque incluye un cuerpo constitufdo por dos trozos tubulares que se ros
jcan entre si, estando el primer trozc tubular cerradc por una contera,
imientras gue el otro trozo tubular incluye, en su extremidad libre, un
fondo provisto de un taladro axial en el que desliza un véstago roscado
que lleva una cabeza; porque el cuerpo citado incluye, por una parte, un
Eprimer resorte cclocadc entre la cabeza citada y el fondo citado vy, por
otra parte, un segundo resorte de didmetro superior al primero, mante-

nido entre la extremidad del primer trozo tubular citadc y el fondc citado

porque la regulacidén de la precompresidén del citado primer resorte se
obtiene por roscado de una tuerca en el vistago roscado citado, mientras
i

'que la del segundo resorte se obtiene per el roscado reciproco de los dos

itrozos tutulares citados.

‘.

d 102) Procedimiento para moderar la aceleracién

i
{de motores, en todo de acuerdc con la novena reivindicacidn, caracteri-
izado porque, al objeto de su fijacién y de la regulacién de la entrada en

‘accidn del citado primer resorte, el citado primer trozo tubular incluye

]
funa rosca exterior que le permite roscarse en una pieza soporte, solida=

Iria con la estructura fija.
g

b 112) Procedimientc para moderar la aceleracién

s‘ = . . e . I3
jde motores, en todc de acuerdo con la nrimera reivindicacidn, caracteri
;fzado porque incluye un érgano moderador, asociado a una parte basculan

‘te del b6rgano de mando del acelerador o de su varillaje, que comprende

}fun pequeiio volante, unido a la parte basculante citada, dispuesto en el in
!
I.
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terior de una caja cilindrica cuya'superficie periférica interior lleva, al
menos, un resalte o escalén; y porque el volante citado incluye un Srgano
de ccntacto, que se mantiene en contacto con la superficie periférica in-
terna citada, pcr medio de un 8rgano eléstico, consiguiéndese la regula-

cibn de la entrada en accidn del escaldn de resistencia al efectuar una ro

tacién de la caja cilindrica, o inversamente al efectuar la rotacién del vo
lante.

122) Procedimiento para moderar la aceleracidn
de motores, en tcdo de acuerdc con la undécima reivindicacién, caracte-
rizado porque el drgano moderador citado inclilye, en lugar del pequeiio
volante, una leva, siendo entonces el érgano de contacto solidario con la
caja.

132) Procedimiento para moderar la aceleracién
'de motores, en todo de acuerdc con la~ primera reivindicacién, caracteg_ii
zado porque incluye un érgano moderadcr que comprende un fuelle o un
conjunto cilindro-pistén, que se mantiene extendido en reposo por la ac-
cibn de un 6rgano eléstico, mandado por la depresidn del motor, y que
actda directa o indirectamente sobre =l érgano de mando del acelerador,
yl/o sobre su varillaje, y/o ain sobre el érgano de alimentacién del mo~
tor.

: 142) Procedimiento para moderar la aceleracién

1
de motores, en todo de acuerdo con la décimo-~tercera reivindicacidn, ca

racterizado porque el fuelle o el conjunto cilindro~pistén comunica con el

icolector de admisién del aire al mwotor, por medio de un tubo y de una

i
l-vé,lvula que mantiene la depresidn en el interior del fuelle; y porque, en

fparalelo con la citada vilvula, se monta un conducto de aire de caudal red
gulable directamente o a distancia, de manera que impida el retorno len~

éto del fuelle.

g
»

152) Procedimiento para moderar la aceleracién

i .
:de motores, en todo de acuerdc con cualquiera de las reivindicaciones
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décimo~tercera y décimo-cuarta, caracterizado porque la cara mbvil del
fuelle o el vistago del pistén estéin unidos a la palanca de mando de la ma
riposa del carburador por el intermedio de un cable destensado y un 6rga
no de regulacién que mande a distancia la tensibén del cable citado.

162) Procec:limiento para moderar la aceleracibén

de motores, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones

décimo=tercera y décimo~cuarta, caracterizado porque el drgano mode-
rador citadc actda en funcidén del incremento de la depresidén en el mo=
mento de la retraccidn del fuelle que ejerce, entonces, sobre el varillaje
de aceleracién una traccién contraria al sentido de aceleracién hasta li-
mitar su carrera libre al juego pre~reglado que ha.sido permitido al or-
gano de traccién, presentando una tendencia a provocar o mantener la
aceleracibén econdmica, generader de la depresidn.

172) Procedimiento para moderar la aceleracién
de motores, en todo de acuerdc con cualquiera de las reivindicaciones
décimo-tercc~a y décimo~cuarta, caracterizado porque el érgano mode-~
rador citade z~t%a en funcibn de la disminucién de la depresién en el mo=
imento de la expansidn del fuelle gue libera entonces el resorte de expan~
sién de éste u otro muelle de retorno anexo, en la medida en la que dis-
minuye la presifn, de tal manera que es entonces cuando la fuerza del o
gde los resortes citados atraen el varillaje de aceleracién en la medida en
Eque esta fuerza resulta liberada, presentando asi una tendencia a dismi-
|

'nuir 1a aceleracién hasta el juego de carrera libre pre~reglado, en razén
a que siendo esta aceleracién més-elevada y, por tanto, menos econédmi-
i<:a se ha disminu{do la depresidn.

‘ 182) Procedimiento para moderar la aceleracién
de motores, en todo de acuerdo con la décimo-cuarta reivindicacién, ca-
racterizado porque estd constituido por un sélo elemento eldstico, de

elasticidad regulable o no entrada en accidn después de pretensiones o

‘precompresidn parcial.
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192) "PROCEDIMIENTO PARA MODERAR LA ACE
LERACION DE MOTORES!".

Seglin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria descriptiva que consta de veintidos hojas, mecanografiadas

por una séla cara, acompafiadas de sus dibujos

ltfici’fi FEREARGEZ-LOAYSA
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