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El presente invento se refiere al equipo de un carro mévil
de una miquina aserradora de madera y estd destinado a hacer po-
sible la obtencidn de diversos productos mediante la ocupacién
de un soloc operario.

Los maderos son susceptibles de ser cortados para formar
tableros o costeros. Estos productos son nuevamente cortados pa-
ra obtener nuevos productos. Sin embargo, el corte de los table-
ros es muy diferente al corte de los costeros. Los tableros pre-
sentan dos caras aserradas paralelas realizdndose el corte per—
rendicularmente a dichas caras. Un costero puede ser la “enceta-
dura" o el ultimo trozo cortado de un tronco de madera. Por con-
siguiente, no presenta mas que una cara aserrada, siendo lg otra,
relativamente cilindrica, correspondiente a la superficie exte-
rior del tronco o madero. EL corte de un costero se realiza pa=
ralelamente a la cara aserrada.

' Las méquinas aserradoras actuales no permiten de manera cé-
moda realizar el corte de los tableros y los costeros; por otra
parte, estas mdquinas necesitan ser manejadas por dos hombres.

El presente invento tiene por objeto remediar dichos incen-
venientes al propouer una mdquina cuyo carro estd equipado de tal
forma que las intervenciones manuales gueden limitadas al minimo
¥ que pueda ser wanejada por un solo hombre para trabajar sobre
los costeros y los tableros, as{ como de realizar en forma tele-—
mandada todas las maniobras de carga y de descarga necesarias en
este tipo de trabajo.

Por tal motivo, el invento tiene por objeto un carro de una
mdquina aserradora para trabajar costeros y/o tableros de madera
mediante una sierra de cinta, cuyo carro es susceptible de des-
Plazamiento paralelo a un dispositivo de ajuste del espesor del

producto asi como a un dispositivo de evacuacidn de productos.
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De souerdo con una de las caracteristicés del invento, el
carro comprende por lo menos un Srgano susceptible de ser movido
transversalmente en dos sentidog opuestos y de estar situado en
posicidén saliente respecto a su superficie superior, comprendien-—
do ademds una pluralidad de brazos transvdrsales articulados so-
bre un eje soportado por el carro a lo largo de su borde vecino
a los dispositivos de ajuste y de evaocuacidn mencionados, cuyos
brazos van desde una posicidén vertical sensiblemente perpendicu-
lar a la superficie superior del carxo hasta otra horizontal en
la que quedan ocultos debajo de la mencionadg superficie, com-
prendiendo ademds Srganos de fijacidén y de soporte del producto-
a cortar.

En una forms preferida de realizacidn, los drganos salientes
son las ramas superiores de cadenas sin fin, cada una de las cua~-
les estd montada sobre dos pifiones unidos al carro, uno de los
cuales estd fijo al eje de salida de un grupo motorreductor. Veu-
tajosamente los mencionados érganos son ocultables debajo de la
superficie del carro. Se dispondrd por otra parte como medioc de
fijacidn, de por lo menos una ventosa modular. Por iltimo, el ca-
rro puede llevar por lo menos un brazo portador transversal ocul-~
table por debajo de la superficie superior del carro que, en po-
siocidn de trabajo, se extiende paralelamente por debajo de ésta
¥y presents una superficie de apoyo para el producto a cortar, de
reduoido coeficiente de rozamiento. Esta superficie de reducido
coeficiente de rozamiento estd constituida por poleas cuyos ejes
de rotaoién es paralelo al de la direccién longitudinal del carro.

Una mejor interpretacidn del invento serd posible mediante
la desoripcién siguiente de un ejemplo puramente informativo Yy
no limitativo que permitird apreciar sus ventajas y caracteristi-

cas gecundarias.,
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Dicho ejemplo se refiere a 105 dibujos adjuhtos, en los cua-
les:

La figura 1 es una vista en planta de un carro realizado de
acuerdo con el invento.

Ias figuras 2 a 5 son vistas parciales de Seccidnes de la
figura 1.

Con referencia en primer lugar a la figura 1, se representa
una méquina de aserrar, que se compone de una sierre de cinta (1)
situada en el extremo de un chasis (2), que soporta un tope (3)
de regulacidn del grosor de la pieza a cortar. Mas alla de la '
sierrs respecto al chasis (2), se han representado varios rodi-
1llos de un dispositivo (4) de evacuacién del producto. EL carxro
(5) estd montado deslizante sobre las dos gufas paralelas (6) y
estd unido a un érgano motor, no representado, por wmedio de, por
ejemplo, un cable (7). La superficie superior del carro (5) estd
definida por medio de una pluralidad de travesafios (8) en 195 ex-
tremos de este Ultimo se han dispuesto dos Srganos (9a y 9b) sus-
ceptibles de moverse transversalmente respecto al carro, en los
dos sentidos indicados por las flechas (A), Evidentemente el ér-
gano (9b) puede encontrarse en un punto cuglquiera del carro res-
pecto al érganc (9a) en funcidn de la longitud media de las pie-
zas a cortar. En relacién con la figura 2, que eé una seccidn se-
gin ITI-II de la figura 1, puede verse que el Srgano (%9a) es el
ramal superior de una cadena sin fin (20), enrollada alrededox
de los dos pifiones (21 y 22), Estos pifiones estan wontados, en
el caso de la figura 2, sobre un brazo pivotante (23) respecto
al carro por efecto de un dispositivo elevadoxr, pox ejemplp un
gato simbolizado por (24). EL ramal superior de la cadena (20)
puede, por consiguiente, ocultarse debajo de la superficie supe-

rior (5a) del carro (5) definida por los travesafios (8). Se ha
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representado en trazos finos la posicidén mas alta (20;) que pue-
de aloanzar este ramal, sobre el cual se apoya un tablero a cor-
tar (25). Evidentemente lo mismo ocurre con el 6rgano (9b).

Volviendo a la figura 1, se puede apreciar que el movimiento
de los drganos (9a y 9b) se debe a los dos grupos motorreductores
(10a y 10b) gue arrastran pifiones tales como el (21). Bien enten—
dido que el accionamiento de los Srganos (9a y 9b) puede estar
asegurado por un solo motorreductor. Los brazos {transversales es-
tdn dispuestos sobre un carro eubtre los travesafios (8) y estdn
articulados respecto al carro por medio de un eje (12). Dichos
brazos estdn, de hecho, calados al eje (12), que es susceptible
de girar sobre si mismo por medio de un dispositivo (13), que
manda esta rotacidn.

La figura 3 es un corte parcial III-III del caxrro al nivel
de los brazos (11). En trazo lleno, dichos brazos estén represen—
tados en posicidn oculta bajo la superficie superior (5a) del ca-
rro (5) y apoyadoé por medio de un tope (lla) sobre la base (8a)
del travesafio (8). En trazo fino, el brazo (11) estd representado
en las diversas posiciones que puede tomar por efgoto de la rota-
cién del eje (12) mandado por el dispositivo (13). Particularmente
se puede observar la posicidén (11°) de este brazo, en que mantiene
un costero (26) contra el tope (3) de regulacidn del grosor de la
pieza a cortar. En esta posicidn (117) permite igualmente el man—
teniniento de tablexros sobre su canto, con el fin de verificar
la superficie inferiox.

La figura 1 representa ademas un medio de fijacidén indicado
bajo la forma de una ventosa modular (14). Esta ventosa es de tal
forms que la aspiracidén de una pieza implioca el funcionamiento
solamente de los médulos situados frente a la pieza.

Esta ventosa estd por consiguiente pexrfectamente adaptada a
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este tipo de mdquina que trata con productos de los mas variados
calibres.

En las figuras 1 y 5 puede apreciarse unos brazos portadores
transversales (15), siendo la figura 5 una vista de una seccidn
parcial segin V-V de la figura 1. Estos brazos {ransversales al
igual que los brazos (1ll) estdn dispuestos regularmente a lo lar-
go del carro (5). Con ayuda de una empufiadura de maniobra (16),
pueden situarse én dos posiciones; la primera (15°) visible en
trazos finos en la figura 5, en la que quedan en posicidn salien-
te respecto a la superficie (5a) del carro (5); la segunda estd
representada en trazo grueso, ocultada bajo la mencionada super-
ficie (5a) entre los travesafios (8) del carro. Estas dos posicio=-

nes son posibles gracias a la articulacidén del brazo (15) de una
parte, en la palanca de mando (16) a su vez articulado al carro
en (17) y, de otra parte, sobre la pequefia biela (18), articula-
da al carro en (19). Esta articulacidén (19) estard ventajosamente
realizada sobre el eje (12) de articulacidén de los brazos (1l1).
Asi, los brazos (15) se desplazan como el lado de un paralelogra-
mo articulado, paralelo a si mismo entre sus dos posiciones, ocul-
ta y no oculta. Dos superficies (16a y 16b) llevadas por la palan-
ca (16) definen en forma estable dichas dos posiciones. Se puede
observar que, en la posicidén (157), se ha representado el brazo
(15) como portador de un tablero (25). Cuando el brazo estd en
posicidn baja, la table se apoya sobre la superficie (5a) del ca-
rro, Ademds, la superfioie superior del brazo (15), susceptible
de estar en contacto con la tabla, es de tal forma que presenta
un coeficiente de rozamiento en sentido transversal notablemente
inferior al de la superficie (5a) del carro. Para alcanzar esta
condicidu, los brazos (15) estédn equipados, en este ‘ejemplo de

realizacidn, con poleas de rodamiento (1l5a) cuyos ejes son para-
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lelos a la dimension mayor del carro. EL coeficiénte de rozamien~-
to del tablero (25) en sentido transversal es por consiguiente
muy reducido.

En fin, se ha represeuntado los brazos (15) con una palanca
de mando (16) para cada uno situada en posicién de accionamiento
manual, quedando bien entendido que todas las palanocas pueden
ser accionadas wmecdnicamente, conjuntamente o separadamente.

El funcionamiento de la méquina realizada de acuerdo con el
invento, segin se ha expuesto anteriormente, permitird demosirar
las numerosas ventajas de la misma. En primer lugar, es necesario
seflalar que el trazo (27) representado sobre las figuras 2 a 5
corresponde al trazado de la sierra en el plano de las oitadas
figuras.

Tomamos en primer lugar el caso de aserrado de tableros ta-
les como el representado éon la referencia (25). Generalmente un
tablero como el indicado llega directamente de la estacidn de sa-
lida de una pieza de madera, llamada de aserrado de cabeza. Dichg
pieza es llevada en la forma cldsica al nivel del carro (5) en la
zona posterior de la mdquina, es decir, despuds del chasis de la
méquina aserrsdora. El carro, bien entendido, ha sido situado en
posicidn al nivel de dicha zona de carga que opera en el sentido
de la flecha (B). En dicha situacidn, los drgancs (9a y 9b) ya
son utilizados. En efecto, es necesario situar en su lugar el ta-
blero sobre el carro a partir de un drea de almacenamiento situs—-
da al nivel del carro y paralelamente a este Ultimo, Esta puesta
en posicidn se efectda mediante la ayuda de los drganos (9a y 9b)
que ¥iran el tablero del drea de almacenamiento haste situarlo en-
cima del carro, Para ello es suficiente que una parte de los ex—
¥remos del tablerc a cargar se situen al nivel de la cadena (20)

¥ de cada uno de los drgancs (9a ¥ 9b). Por accionamiento de log



motorreductores (10a y 10b) dichas cadenas, previamente elevadas
por los gatos (24), llevan al tablero sobre el carro. En caso de
que el carro esté equipado con un solo Srgano (9), el operador
gituado en el extremo opuesto del tablero respéoto a la cadena,
185.,~ debe llevar con la mano el otro extremo del tablero sobre el ca-
rro, operacidén que facilitada por la salida de los brazos (15).
El tablero (25) asi cargado sobre el carro (5) debe estar
sometido a una alineacidén consistentd en formar una superficie
de referencia suscepiible de apoyarse sobrg el tope (3) de la
190,~ maquina. Esto permite serrar el tablerc segin la linea (27) de
la figura 2 con el fin de eliminar las irregularidades (25a). La
puesta en posicidén del tablero se efectia por la accidn del ope-
rador al actuar sobre los dos extremos del tablero mediante los
dos drganos (9a y 9b) o, mediante un solo 6rgano para uno de los
195.,~- extremos y llevando manualumente el otro extremo. Esto es muy ven-
tajoso, ya que la economia de tiempo obtenida es importante. Bl
tablero es mantenido sobre el carro mediante una ventosa (14) o
cualquier otro dispositivo cldsico tal como unas garras, despuéé
de haber ocultado los brazos (15) y los érganos (9a y 9b). EL ta-
200.~ blero puede entonces ser refrentado. EL material desprendido pox
el refrentamiento es evacuado mediante el transportador (4) mien-
tras que el resto del tablero vuelve mediantee el carro (5). Se
procede entonces sl mecanizado de dicho tablero. Durante estas
operaciones se puede ventajosamente actuar sobre la posicidn del
205.~ tablero respecto al carro por medio de los érganos (9a y 9b). Se pg
drd por ejemplo desacoplar al tablero de la hoja de la sierra des-
pués de una primera pasada con el fin de evitar un frotamiento
perjudicial del tablero sobre la hoja durante el retorno del ca-
rro. Bien entendido que es posible servirse de los érganos (9a y

210.~ 9b) para situar antes del aserrado ml tablero contra el tope (3).



Como se recordaréd el wantenimiento del tablexo durante la opera—
cidn se efectia igualuente a mano actuando en su extremo situado
en posicidn al situado en frente del dérgano (9), cuando el carro
estd equipado con un solo érgano.

215, La ventosa (14) por su cardcter modular permite asegurar un
buen mantenimiento del tablero a pesar de su reduccidn a lo largo
del tralgjo. Ademds, la puesta en marcha es sutomdtica, por tanto
rapida, no necesitando mano de obra suplementaria, ya que ests
telemandads por el operador.

220,~ Se llega as{ al dltimo corte de sierra que se puede dar al
tablero., Una vez es éste efectuado queda sobre el carro un resi-
duo que corresponde sensiblemente al producto de refrentado. Este
e8 necesario evacuarlo del carro (5) con el fin de poder situar
sobre el carro otra pieza. Dicha evacuacidén se efectia por medio

225.- de los brazos (11). Cuando el carro estd dispuesto al final del
trabajo, enfrente del dispositivo (4), se actia sobre la rotacidn
de los brazos (11) alrededor del eje (12) mediante el Srgano (13§.
Los brazos (11) se levantan como se indica en la figura 3 y echan
fuera del carroc todo el residuo existente que pase sobre el dis-

250.~ posicito de evacuacidn (4). Se puede entonces situar & uuevo al
carro (5) vacio en la zona de carga de un nuevo producto.

El producto cargado puede ser entonoces un costexo (26). Es-
te es, una vez sobre el carro, llevada frente al tope (3) y si-
tuada contra este tope mediante los brazos (1l) como se indica

255.,~ en la figura 3. Este posicionamiento queda asegurado hasta que
el costero sea mantenido contra el tope por medio de un rodillo
presionador (28) dispuesto, segin una forma conoclda, al nivel
de la sierra (1) y fijado respecto a esta. En el momento de ha-
cerse cargo el rodillo presionador del costero, los brazos (11)

260.~ 8se ocultan bajo la superficie (5a) del carro y el trabajo puede
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comenzar. la pieza cortadaes evacuada por el dispositivo (4) y
el costero retorna con el carro y vuelve a ser situado contra
el tope mediante los brazos (11l). Al final del trabajo los bra-
zos (11) sirven para hacer pasar los residuos sobre el disposi-
tivo (4) y por tanto para liberar el carro.

La principal ventaja del invento reside en el hecho de que
permite a un solo opersdor realizar todas las operaciones de car-
gs, de alineamiento, de corte de los tableros y de los comteros,
as{ como la evacuacidén de los rediduos. Se utiliza, por consi-
guiente una sola mdquina para trabajos especiales mediante un
solo operador, lo que reduce ventajosamente el precio de fdbrica
de los productos obtenidos.

El invento tiene una aplicacidn interesante en la industria
de la madera.

ElL invento no se limita a la desoripeidn anterior sino que,
por el contrario, cubre todas las variantes que puedan ser apor-

tadas sin salirse del cuadro del mismo, y de su fundamento.
REIVINDICACIONES

12),-"CARRO DE MAQUINA ASERRADORA" de las compuestas por un
carro dotado con una sierrs de cinta, éuseeptible de desplazarse
paralelamente a un dispositivo de ajuste del grosor de la pieza
a producir y a un dispositivo de evacuacidén de las piezas produ-
cidas, que se caracteriza porque comprende por lo menos un drgano
susceptible de ser motivo transversalmente en dos sentidos opues-—
tos, asi como de estar situado en posicidn saliente respecto a la
superficie superior del carro.

22),~"CARRO DE MAQUINA ASERRADORAM segiin la reivindicacidn
anterior, que se caracteriza porque comprende en combinacidn una

pluralidad de brazos trgnsversales articulados a un eje soportado
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por el carro a 1o largo de su borde situado hacia los dispositi-
vos de ajuste y de evacuacidn de las piezas producidas, cuyos
brazos pueden situarse desde una posicidn horizontal, en la gque
quedan ocultos debajo de la superficie superior del carro, hasta
une, posicidn vertical sensiblemente perpéndicular a la mencionada
superfiocie.

32),="CARRO DE MAQUINA ASERRADORA" segin la reivindicacién
1, que se caracteriza porgue el dérgano dispuesto en posicidn sa-
liente es el ramal superior de una cadena sin fin montada sobxe
dos pifiones unidos al carro, uno de los cuales estd unido al eje
de salida de un grupo motorreductor.

42) .~"CARRO DE MAQUINA ASERRADORA" segin la reivindicaocién
1, que se caracteriza porque el ramal superior de la cadena sin
fin es oocultable bajo lg superficie superior del carro.

52) .~"CARRO DE MAQUINA ASERRADORAM segin la reivindicacidn
1, que se caracteriza porque cada uno de los brazos transversales
estd unido a un solo eje de articulacidn susceptible de ser accio~
nado giratoriamente.,

62).~"CARRO DE MAQUINA ASERRADORA" segin la reivindicacidn
ly que se caracteriza porgque comprende omm¥Winadamente medios de
fijacidén y de apoyo de las piezas producidas coustituidos, pox
1o menos, por una ventosa modular.

72).-%CARRO DE MAQUINA ASERRADORA" seguin la reivindicacién
l, que se caracteriza poxrque oomprende"igualmente en combinacidn
por lo menog un brazo portador transversal ocultable pox debajo
de la superficie superior del carro que, en posicidn de trabajo,
se extiende paralelamente por debajo de diche superficie y pre-
senta ung superficie de apoyorpara las piezas a producir de re-
ducido coeficiente de rozamiento.

88).~"CARRO DE MAQUINA ASERRADORA" segin la reivindicacidn

1, que se caracteriza porque el brazo éortador estd dotado con
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gitudinal del oarro.

92),-"CARRO DE MAQUINA ASERRADORA".

Is presente memoria descriptiva conste de doce hojas folia-
das y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un total de

trescientas veintiseis lineas, infzz;daS)las presentes.
i
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Madrid, 12/ q,No/ embre de 1.974.-
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