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El motor en cuestión ha sido ideado para describir 
un ciclo Otto. en dos tiempos, pero que puede ser adaptado - 
para describir el mismo ciclo en cuatro tiempos.

Conservando la idea esencial, basta modificar las 
toberas hacer la adición de válvulas y colocar las guías, - 
las levas con el perfil adecuado y demás elementos en los - 

lugares, en cada caso considerados como más convenientes.

lo esencial del motor propuesto, radica en la^dis 

posición que posee el pistón, solidario de una pieza en foírma 

de leva, que a su vez descansa en sendos rodillos, prolonga­
do todo ello mediante un eje, que puede deslizarse en sus deis 

plazamientos longitudinales dentro de una pieza que está suje 
ta en sentido axial al bastidor del motor, pero que puede ~  
girar libremente. Esta pieza recibe el impulso de giro del - 
eje ya citado que es solidario al pistón y a la leva, eje que 
si bien libremente puede desplazarse en sentido axial, en sen 
tido de giro radial, por una simple o múltiple chaveta, arras 
tra en su giro a la pieza en cuestión.

Cada unidad motriz consta de DOS UNIDADES esencia­
les como las que se acaban de describir, Pudiendo hacerse la 
unión de dichas unidades de dos modos: Pistones que se mueven 

en sentido opuesto, o pistones que se mueven en el mismo sen­
tido.

Por fin, un motor, puede disponer de varias unida­

des motrices. Iodo depende de la potencia que se quiera lo­

grar, de los problemas de fabricación más o menos económica 
etc.etc.

Una vez se haya comprendido con mayor claridad el - 
conjunto del Invento, otros detalles y características del - 
mismo, se irán poniendo de manifiesto en el transcurso de la3 0 .-
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descripción que se da a continuación, en la que se exponen - 
los detalles más particulares del Invento, como, asimismo, 
de los medios que para su puesta en práctica pueden emplear­
se. Estos detalles se dan a título de ejemplo, haciendo refe 
rencia a un caso posible de realización práctica, pero el ™  
Invento, no queda limitado, exactamente, a los detalles que 

aquí se exponen, debiendo ser considerada, por tanto, esta - 

descripción desde un punto de vista ilustrativo y sin limita 
ciones de ninguna clase.

Una idea más amplia de la invención, la proporciona 
la descripción siguiente en la que se hace referencia a la lá 
mina de dibujo ilustrativo que a esta memoria se acompaña, en 
la que de maner^ún tanto esquemática y exclusivamente por vía 
de ejemplo, se representan los detalles preferidos por el in­
vento .

En estos dibujos, se usan marcas de referencia seme 
jantes, para indicar piezas, conjuntos o partes, que se corres 
ponden en las distintas vistas presentadas, cuyas piezas, de­
talle y organización, se definen de una manera específica en 
el transcurso de la memoria, y después, se concretan en las — 
notas reivindicatorías finales.

En dichos dibujos:

la figura 1 muestra.una sección esquemática que re­
presenta la posición del pistón (5), cuando la cámara (6) es 
de volumen máximo, posición por tanto que puede corresponder 

a una finalización de la expansión de los gases, o a una fina 
lización de la aspiración.

Iodo depende del tipo de motor, si el encendido se 
hace por chispa o por combustión.

la figura 2 ilustra la.misma sección esquemática —
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pero mostrando al pistón (5), ocasionando una reducida cámara 

(6), posición de un limite de comprensión, o de una termina­
ción de expulsión de gases, todo depende del tipo de motor.

En ambas vistas se aprecia la posición que se advier 
te de la pieza de levas (3) apoyada sobre los rodillos (2).

La figura 3 representa una aplicación de una unidad 

motriz con los dos pistones enfrentados, con movimiento de - 

desplazamiento siempre opuesto, como ya se ha dicho anterior 
mente.

La figura 4 muestra una aplicación a .una unidad - 
motriz, con los pistones solidarios al mismo eje, constitu­
yendo una sola unidad.

Comentando estos dibujos, seguidamente se efectuará 
una descripción de las partes más esenciales:

1 - Cuerpo o chasis general del motor.
En dicho cuerpo se sujetan convenientemente los —  

ejes de los rodillos 2, que por otra parte pueden girar li­
bremente y debidamente dotados de rodamientos.

Igualmente en dicho cuerpo se fija la pieza (11) - 
mediante rodamientos (12) que permiten su giro.

2 - Rodillos cónicos, que giran libremente, dotados 
de rodamientos y que sirven de apoyo a la pieza de leva (3).

3 - Pieza con el perfil de leva que en cada caso - 
mejor convenga, y que se apoya sobre los rodillos (2 ).

El perfil de la leva, tendrá el desarrollo adecua­
do según se quiera hacer con mayor efectividad la combustión 
y barrido de los gases, pudiendo incluso tener tramos horizon 
tales cuando se quiera verificar o la combustión o el barrido 
a volumen constante.

4 - Eje que une el pistón 5 con la pieza 3, solida-
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rio igualmente con el eje que se prolonga en 10.

5 - Pistón.

5 - a) en la figura 3§ se ha hecho esta referencia 

para indicar, cómo los dos pistones enfrentados toman posi­
ciones simétricas.

5 - B) en la figura 49 se ha hecho esta referencia 
para indicar, como en esta posición la cámara 6-B es la más 
amplia, frente a la cámara 6-C del otro pistón (5-C) que es 
la mínima.

5 - c) en la misma figura 49 se señala el pistón - 
enfrentado al (5-B).

6 - Cámara en cilindro, su diseño será en todo ca­
so el adecuado al tipo de motor que se construya.

6 - A) En la figura 3®, se referencia así a ambas 
cámaras con el fin de indicar, que con esta disposición en - 
todo caso lágéámaras de los cilindros enfrentados siempre - 
tienen el mismo volumen.

6 -B)

6 - C) En la figura 4®, se referencian de este modo 
las dos cámaras, de suerte que cuando una de ellas es de vo­

lumen máximo, la otra es de volumen mínimo. Es el caso de que 
los dos pistones (5-B) y (5-6) son solidarios al mismo eje —  
(4-A) y por ello se mueven en el mismo sentido.

7 - lugar que puede estar ocupado por un inyector o 
por una bujía, todo depende del tipo de motor.

8 - Posible paso de aire de refrigeración, incluso 
de entrada de aire fresco al motor. Este detalle carece de 
importancia, ya que no es esencial del motor que se preconiza 
y se ha supuesto esta disposición de modo simplemente indica­
tivo.
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9 - Salida de gasas (posible indicación simplemente 

a modo de ejemplo)

10 - Eje solidario con la leva 3» con el otro tramo 
de eje (4) y en último término con el pistón 5*

Eje, que puede deslizarse longitudinalmente dentro 
de la pieza 11, pero que estará dotado de chaveta sencilla 

o múltiple, con el fin de arrastrar en su giro a la pieza - 
11.

11 - Pieza sujeta axialmente a la carcasa (1).
Pero que puede girar libremente ya que se encuentra

sobre los rodamientos 12.

Esta pieza recibe el giro del eje 10, que puede a - 
su vez desplazarse longitudinalmente por su interior de foéma 
libre.

Esta pieza lleva sólidamente unido un engrane -13, - 
ya que mediante él puede transmitir en modo adecuado su movi­
miento giratorio.

12 - Rodamientos que permiten el libre giro de la -
pieza 11.

13 - Engrane solidario a la pieza 11, que es capaz 
de mandar el movimiento de giro ocasionado por el motor obje­
to de esta patente al lugar adecuado.

14 - Eje que corresponde al otro pistón enfrentado 
con el (5) de las figuras 1s o 2§.

Eje que puede ser solidario del 4, en el caso de la 
solución representada en la figura 4s, ya que allí se ha re­
presentado con eje (4-A) a este eje único.

Eje qp.e puede ser el 15 representado en la figura 
3§, cuando el movimiento entre un eje y otro es contrapuesto.

En este caso la disposición dentro de la pieza 11

!
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será la adecuada, c¡ue en todo caso permita los deslizamientos 

y que simultáneamente permite la transmisión de giro.
15 - Eje de la figura 3- que se contrapone en sus - 

movimientos al eje 10 del otro pistón.
16 - En la disposición de la figura 40. la leva co­

mentada solamente se apoya sobre los Codillos 2 cada cuarto - 

de vuelta.
En cuanto el giro, hace que la leva 16, pierda apo­

yo sobre los rodillos 2 es porque la leva 17 que hace de com­
plementaria, ya ha comenzado a apoyarse sobre los rodillos co 
rrespondientes.

Por tanto puede decirse que la leva señalada con - 
(3) en las figuras 1§ y 23, se ve desdoblada en una acción que 

se complementa con las

17 - leva complementaria de la 16, anteriormente c£
mentada.

Como aclaración de todo lo antedicho, seguidamente 

se comentarán algunas EQ5IBLE-AE11CAC1QBES de la realización.

Como ya se ha citado, cada unidad motriz, consta - 
de dos pistones. Pero ambcs pistones pueden moverse en forma 
diferente.

En la Figura 3S se aprecia co'mo los pistones (5-A) 
se mueven siempre en sentidos opuestos.

Por ello los ejes (10) y (15) se introducen conve­
nientemente en el interior de la pieza (11).

Teniendo libertad en todo caso de desplazamientos 
longitudinales, pero transmitiendo en todo caso su giro a la 
citada pieza (11).

El modo y::.la disposición en cada caso será estudia­
da convenientemente.3 0 .-
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En la figura 4® se aprecia que los pistones ($-B) 
y (5-C) son solidarios con sus ejes comunes (4-A).

Por ello, siempre se mueven en el mismo sentido.
Cuando la cámara (6-C) es reducida a su mínima ex 

presión (Comprensión o expulsión) la cámara del otro pistón 
(6-B) está en su mayor viumen (límite de la explosión o lí­
mite de la aspiración).

En este caso, este eje único (4-A), libremente se 
desplaza por el interior de la pieza (11) y comunica su giro, 
como anteriormente ya se ha dicho.

La esencialidad, pues, del invento, según las carao 
terísticas citadas radica en los siguientes asuntos:

- Cada pistón (5) está sólidamente unido al eje (4).
- El eje (4) está unido sólidamente con la leva —  

(3), que descansa sobre los rodillos (2).

- El eje (4) se prolonga con el eje 10, que irá en 
chavetado convenientemente e introducido en un orificio de - 
la pieza (11), con posibilidad de deslizamiento longitudinal,

- Luego se formará una unidad sólida, entre las —
piezas

5 - Pistón
4 - Eje
3 - Leva 
10 - Eje

Como ya se ha dicho la pieza de levas (3) descansa 
sobre los rodillos (2) en forma cónica, de manera que cuando 

el pistón se desplaza por la expansión de los gases, el con­
junto toma un movimiento rotación.

Este movimiento de rotación del conjunto 5-4-3-10, 
es transmitido integramente a la pieza (11), que descansa —

I■i
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sobre rodamientos (12) y el giro es transmitido mediante el 
engrane (13) al lugar adecuado.

Es así como el movimiento alternativo del pistón 
(5) queda convertido en movimiento giratorio del engrane - 

(13).
Como resumen de estas características se puede e_s 

tablecer que el motor propuesto se caracteriza por lo siguien 
te:

- la unidad que queda constituida por las piezas:
Pistón (5), levas (3) y sus correspondientes ejes

(4- 10).

- El apoyo de la leva (3) sobre sendos rodillos - 
(2) que giran libremente.

- El eje (10) que puede deslizarse libremente en 
sentido longitudinal en el interior de la pieza (11).

- Pero que el eje (10) se encuentra dotado de cha­
veta simple o múltiple, para imprimir giro a la pieza (11).

-.-Pieza (11) sujeta axialmente y con posibilidad - 
de giro sobre los rodamientos (12) sujetos en el bastidor - 
(1) del motor en cuestión.

- Pieza (11) que lleva solidario un engrane (13) 
que envía el movimiento de giro al lugar adecuado.

Se comprenderá fácilmente, después de observar los 
dibujos y la descripción precedente que la actual concepción 
proporciona una construcción sencilla y efectiva, suscepti­
ble de poder ser llevado a la práctica con gran facilidad, - 

asegurando la obtención de vina manufactura relativamente ba­
rata.

Este detalle de economía adquiere gran importancia 
si se considera en los términos -de una producción en escala,

-  9 -
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ya que es evidente que el mercado puede absorber en cantida­

des muy considerables el objeto que constituye la invención 
y cualquier pequeño ahorro logrado mediante la aportación - 
de ciertas mejoras durante su fabricación, puede adquirir - 

5._ elevadas proporciones.

Se reitera, que en el objeto que constituye el - 

actual Invento, serán susceptibles de introducirse todas aque 

lias modificaciones de detalle que las circunstancias y'la - 
práctica pudieran aconsejar, siempre y cuando que, con las - 

10.- variantes que se introduzcan, no se cambie, altere ó modifi­
que la esencialidad del invento descrito.

IT 0 I A
Se declara como de propiedad y novedad para todo - 

el territorio español, el contenido de las siguientes 

15.- E E I T I N B I  C A C I O I T B S ;
1§.- Un motor de pistón oscilante y rotativo, que 

esencialmente se caracteriza por comprender, ai menos, dos- 
unidades esenciales motoras, que actúen en el mismo sentido 
o en sentidos opuestos, y cada una de las cuales comprende - 

20.- un pistón que se mueve con movimiento alternativo en la co­
rrespondiente cámara y que está dotado de un eje solidario - 

al mismo y fijado a su vez, también solidariamente, con un - 
leva inferior, de planta circular, provista de dos crestas y 

dos depresiones diametral y respectivamente situadas, que apo 
25o- yan permanentemente sobre facultativamente, una pareja de ro­

dillos cónicos.

2®.- Un motor de pistón oscilante y rotativo, según 
apartado anterior, que esencialmente se caracteriza porque - 
el eje que une solidariamente el pistón con la leva, se pro- 

30.- longa por debajo de ésta, enlazando a través de dicha proion
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.gación con una pieza inferior, cilindrica, dentro de la 
cual puede deslizar libremente en sentido longitudinal,

3S,-.;Un motor de pistón oscilante y rotativo, 
según apartados anteriores, que esencialmente se carac­

teriza porque la prolongación del eje que.:.enlaza con - 

la pieza inferior cilindrica, se encuentra dotado de - 
chaveta o chavetas múltiples, para determinar el arras­

tre en sentido rotativo de dicha pieza.
4a.- Un motor de pistón oscilante y rotativo, 

según apartados anteriores, que esencialmente se carac­

teriza porque la pieza cilindrica arrastrada en senti­
do de giro por la prolongación del eje, esta sujeta axial 

mente y con posibilidad de giro sobrerodamientos adapta­

dos sobre el bastidor de la unidad.

según apartados anteriores, que esencialmente se carac­

teriza porque la pieza cilindrica sujeta sobre rodamien­

tos adaptados sobre el bastidor de la unidad, esta solida 

rizada a, por lo menos, un engranaje, mediante el cual 

se envia movimiento rotativo a otro receptor, en razón de 

que el movimiento alternativo del pistón, se traduce por 

la acción de la leva y los rodillos, y por la posibilidad 

circulante de la prolongación del eje sobre la pieza ci­

lindrica, en movimiento giratorio de dicha pieza y, en - 

consecuencia del referido engranaje.

5§.- Un motor de pistón oscilante y rotativo,

25. 6 a .-  » UN MOTOR DE PISTÓN OSCILANTE Y ROTATIVO".



12 -

■ Todo ello conforme se describe y reivindica en

la presente memoria que consta de 3X)CE hojas escritas a 
máquina por una sola de sus caras y dibujos que la ilus­

tran.
5.- Madrid, a 26 de Octubre 1974
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