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ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Campo de la invencidn

Esta invencidn se refiere a siste-
mas de muells neumédticos para vehiculas y valvulas de
aire amortiguadas para los mismos. En uno de sus aspeg
tos, la invencién se refiere a una vdlvula de aire amor
tiguada que tisre una cdmara de amortiguacidn en la que
el movimiento de los miembros de accionamisnto es amor~
tiguado désde una gosicidn neutra, pero no es amortigua
do en el movimiento de retorno a la posicibn neutra,
excepto apenas antes de que se alcance la posicifn neu-
tra exacta. En ntro'de sus aspectos, la invencidn se
refisre a una védluvula de aire de amortiguacién para
vehiculos, en que la vdlvula es simétrica alrededor
de un 8je horizontal de modo que puade utilizarse de
forma intercambiable con cualquier extremao situado

arriba en lados opuestos del vehiculo.

Egtado de la téenica anterior

L e

Los sistemas de suspensidn neuméa-
ticos para vehfculos son bien conocidas y se han uti-

lizado de forma extensiva en automdviles, asi como en



vehiculos comerciales. Tales vilvulas se describen, por
ejempld, en la patentse britanica 444.540 de Faudi, y en
las patentes norteamericanas 2.970.614 de Christensen,
3.060,963 de Jackson y otros, 3.082.018 de Smirl,

5 3.162,433 de Smirl, 3.181.854 de Backlund, 3.508.585 de
Kurichh, 3.563.270 de Denny, y 3.659.870 de Okuyama. En
todos estos sistemas, una vdlivula de nivelacidn contro-
la la presidn en el muelle neumdtico que responde a los
cambios en la carga reflejados por el nivel del vehiculo

10 con respacto al eje, Sin embargo, sl nivel oscila cuan;
do s] muelle responds a los contornos de la carretera.
El funcionamiento de le vélvula tiene que ser as{ amorti-
guado de modo que la vélvula no responda a los cambios
oscilatorios en el nivel,

15 ' En la mayorfa de las vélvulas, el
sire es suministrado al muelle neumético a travds de una
cavidad dé aire de la vélvula des amortiguacidén y el cone
ducto de suministro de aire estd provisto de una vélvula
normalmente cerrada. El funcionamiento de la vdlvula en

20 al condugto de suministro de aire admite mds aire al mue-
lle neumdtico. De manera similar, el aire es evacuado del
muelle neumdtico a través de un conducto con valvula,

En el sistema de Backlund, por ejem-

plo, se aplica un par a un sjs de accionamiento que so-

25 porta un accionador de vdlvula de aire en una cémara de
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aire y una aleta de amortiguacidn en un cilindro de amor-
tiguaci6n lleno de fluido. La rotacidn del eje de accio~
namiento en un sentido abrird la vilvula de suministro

de aire para inflar el muelle neumdtico, y la rotacién
del sje accionador en sentido contrario abriri la viluula
de sscape para desinflar el muells neumdtico. La zleta

de amortiguacidén es considerablemsnts menor gque la cima-
ra de émbrtiguaciﬁn, pero tiene aletas auxiliares a ca-
da lado dé la misma que son éargadas a contacto con la
aleta para limitar el movimiento de la aleta desds la
posicidn neutra o central. Las aletas auxiliares tienen
sgujeros §ué permiten que las aletas retornsn relztiva-
Mente sin amortiquacién a la posicidn central. Las ale-
tas auxiliares ss ven impedicas de moverss més alld del
punto central hacia el lado opuesto de la cémara de amor-
tiguaciédn,

Tales sistemas, aunque impiden el mo-
vimiento libre relativo de las aletas de nuevo a una
posicidn central, no aplican ninguna fuerza de retardo
hasta que las aletas han retornado totalmente a la posi-
cidn central. As{, las aletas son sometidas a cierta
oscilacién alrededor del punto central. Ademds, puedsn
producirse fugas de fluido a través de la abertura de
la aleta auxiliar, de modo que los indices de amartigua-

cién. podrian variar de cuando sn cuandec y de lado a la-
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do.
En las patentes 3,082,018 y 3.162,433
de Smirl se describen otras v&lvulas que tisnen camaras

de amortiguacidn similares del tipo de aleta.

RESUMEN DE LA INVENCION

De acuerdo con la ihvencién, unz vale
vula de aire amortiguada tiens una construccidn que per-
mite que la vdlvula sea invertida para uso a cualquisr
lado del vehfculo. Ademds, la vélvula proporciona un
indice de amortiguacién uniforme para movimiento ce un
eje accionador desde una posicidn neutra y un moviwrien-
to sin amortiquacidén de nuevo a una posicidn justamente
a corta distancia de la posicién neutra o central para
svitar la oscilacibn alrededor de un punto central.

La védluula de acuerdo con la invencién
tiane'una clmara de alrs herméticamente cerrada, una cé-
mara de amortiguacién llena de fluido, herméticamente
cerrada, conductos con vdlvulas que acoplan el muelle
neumético con un manantial de presidn de aire y para
evacuar aire desdes el muelle neumatico medios para accio-
nar las vilvulas en los conductos con vdlvulas que res-
ponden a los cambios en la altura del vehiculo con res-

pecto al eja. Un eje accionador comin se extiende dentro

|}
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de ambas camaras de aire y de amortiguacién, y estén pre-
vistos medios para aplicar un par al sje accionador. En
la cavidad de amortiguacidén asegurada al eje accionador
estd montada una aleta para movimiento entre paraedes la-
terales opuestas de la misma, aproximéridose las dimensig-

nes de la aleta a las de laporcién de la cavidad de amor-

tiguicidn en la que la aleta se mueve para permitir un

paso lento del fluido alrededor de las aletas al moverse
las aletas dentro de la cavidad. Conductos de derivacién
86 extienden desde paredes latérales opuestas de la céma-
ra de @mortiquacibh hasta una poreién central de la pared
extrema y en los conductos de derivacién estd prevista una
valvula de fetencién para impedir el flujo de fluido a tré}
vés de los conducto$ de derivacidn desde las paredes
laterales hasta las paredes extremas, perc que permiten

8l Plujo de fluido en sentido opuesto dentro de los caon-
ductos de derivacién, Asf, la alsta ss amortiguada en su
movimiento desde el punto central, pero se le permite un
retorno libre hacia el punto central.

El conducto de derivacidn termina en
una porcifin central de la pared extrema y esta abertura
del conducto de derivacidn es bloqueada cuando la aleta
elcanza una posicifén justamente a corta distancia del
punto central. As{, el flujo de fluido a través del con-

ducta de derivacidn es también bloqueado cuando la aleta
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se aproxima al punto central, Por tanto, cuando la aleta
retorna al punto central, se mueve relativamente sin
amortiguacidn hasta que se acerca al punto central, y el
movimiento es despuds retardado para impedir la oscilacién
de la aleta alrededor del punto central.

La cdmara de amortiguacidén incluya de
manera deseable porciones superior e inferior dispuestas
simétricamente encima y debajo del sje accionador, respec-
tivamente, y la aleta ss extiende dentro de ambas porcio-
nes de la cavidad. Estan previstos conductos de derivacidn
en cada extremo de la cémara de amortiguacién, de modo que
la védlvuls puede utilizarse en la posicidn correcta n en la
posicién invertida. Esto permite que se utilice la vélvu-
la en cualquier lado del vehicule, invirtiéndose la posi-
cién en un lado con respecto a la posicién en el otro la-
do, N

Con el fin de facilitar el uso de la
vélvula en cualquier posicidn, esté prevista una cavidad
de depdsito encima y debajo de las porcionss superior e
inférior de la camara de amortiguacidn. En el caso de que
astén presentes burbujas de alre en el fluido de amortigua-
cién, las burbujas de airs emigrarén a la cavidad de dapG-
sito y no afectarédn al movimiento de amortiguacién de la

aletao
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BREVE DESCRIPCION Ot LOS DIBUJOS

Se describirad ahora la invencidn con
referencia a los dibujos que se acampaffan, en los que:

La figura 1 es una vista ssquemitica
de un sistema de muslle neumdtico que incluye una vista
de extremo de la vdlvula ds acuerdo con la invencidn, con
una placa extrema de la misma retiradaj

La figura 2 es una vista en ssccién
tomada a la largo de las lineas 2-2 de la figura 1;

Lad figura 3 es una vista en sepcién
tomade a lo largo de las lineas 3-3 de la figura 2;

La figura 4 es una vista tomade a lo
largo de las lf{neas 4-4 de la figura 2;

' La figura 5 es una vista parcial si-
milar a la figura 1, que ilustra la vdlvula en una candi-
e¢ién de trabajo diferente.

DESCRIPCION DE LA _REALIZACION PREFERIDA

Haciendo ahora referencia a los dibujas,
y a la Pigura 1 en particular, se muestra en ellos un
sistema de muelle neumitico para soportar un vehfcula.
El muelle neumitico 10 estid montado entre un bastidor de

vehficulo 12 y un eje de vehfculo 14 en un sistsma de sus-

-8 -
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pensidn., Una vidlvula de aire amortiguada 16 controla el
flujo de aire a y desde el muslle neumidtico 10 a través

de una lumbrera abierta 20 en la védlvula de aire y a tra-
vés de una tuberia de aire 18. Un compresor 22 suministra
aire a un depésito de aire 24 que a su vez estd conectado
a través de un conducto adecuado a una lumbrera de entra-
da de vdlvula 18 en la valvula de aire 16. Una ldmbrera de
pscape con valvula 26, similar en estructura a la lumbre-
ra de entfada de valvula 28, estd dispussta diametralmen-
te opuesta a la lumbrera ds entrada 26,

Una palanca 30 esté montada en Ja vél-
vula a través de un acoplador de paf para hacar'funcia-
nar la vélvula de aire, y, sn su extremo exterior libhre,
estd acoplada a través de la conexién 32 al sistema de sus-
pensidn para el ejs 14, La véalvula estd montada a trevés
de medios (no mostrados) en el bastidor de vehicule 12.

Se hace ahora referencia a las figuras
2 y 3 para una descripcién de la cédmara de aire en la vil-
vula de aire 16. En la valvula estin formadas una cémara
de aire 34 con dos lébulos y una cémare de amortiguacidn
36 que estén conectadas a través de un 4nima lateral
38, Una placa extrema 42 estd prevista para cerrar her-
méticamente la camara 34 y una placa extrama 40 cierra
herméticamente la cémara de amortiguacidn 36.

Como se ilustra en la figura 3, la



lumbrera de escape 26 tiene una vilvula 44 con ﬁh miem-
bro de liberacidn cargado por muelle 46 y la lumbrera
de entrada 28 tiene una vilvula 40 con un miefbro de
liberacidn carqado por muelle 50. Las vAlvulas 44 y 48
5 estéan normalmente cerradas y son abiertas para permitir
6l paso de aire a su través al comprimirse los miembros
de liberacidn 46 y 50, respectivamente.
Una paléta 52 estd asegurada a un
aje accionador 54 s través de un tornillo adecuado 56,
10 La rotacidn de la paleta 52 en sentido dextrégiro como
éh la figura 3 comprimird el miembro de liberacidp 46,
de jando salir con ello aire a través de la vélvula ce
retencién 44. La rotacidn de la paleta 52 en sentido le-
vigiro como se ve en la figura 3 comprimird el miembro de
15 ° liberacién 50 y admitird aire al Interior de la cdmara
de aire 34 a través ds la vilvula de retencidn 48. Como
la lumbrera 20 esté sbierta al muslle naeumético, la aper-
tura de la valvula 44 daréd por resultado una disminucidn
de la presién de aire en.el muelle neumadtice 10 y la aper-
200~ tura de ls lumbrera 48 produciri un aumento de la pre-
eibn de aire en el muslle nsumitico 10,
Estd prevista una ménsula 17 para asegurar
la vdlvula de aire 16 al bastidor 12 por medios adecuados

(no mostrados).

25 . Un par es aplicadoc al eje accionador

¢ 20.12.74 - 10 -
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54 a través de un mecanismo de par 58 para rotacidn del
eje accionador 54 en respuesta a los cambios en la carga
del vehiculo. Se hace ahora referencia a la figura 4 pa-
ra una descripcidn del mecanismo de par 58.

El mecanismo de par 58 comprende un .

bloqua 62 que estd asegurado a la palanca 30 a trevés

“de un perno 64 y a través de una protubesrancia 66 en el

alojamiento de valvula. Una arandela retenedora 67 esté
dispussta de manara deseable en la protuberancia 66 pa-
ra retener la paldanca 30 sobre ella. De prefersncia, el
perno 64 se extisnde a través de upa ranura 65 en la
palanca 30, de modo que la palanca 30 puede ajusterse

algo con respecto al bloque 62,
'E1 bloque 62 tiane una cémara 70 con

un muelle 76 cargado entre un tope 72.y un pistdn 74, E1
extremo inférior del pistdn 74 se apdya contra una su=
perfivie plana 78 dal aje aocionador 54, E1 extremo sue
perior del tope 72 se apoya contra sl perno 64.

En sl funcionamiento, cuando la palan-
ca 30 es movida a pivotamisnto con respecto al bastidor
12, sl bloque 62 gireréd alrededor del ejs acclanador
4. A madida que gira, el pistdn 74 serd movido hacia
arriba con respecto al sje accionador 54 debida al la-
do planp 78 del mismo, La presidn del pistén 74 contra
el lado o borde del lado plano 78 aplicarid un par al eje

-llu
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accionador 54 que tenderd a hacer girar el eje sn 8l
sentido del mango.,

La rotacidn del eje accionador 54
es amortiguada por medios B0 dispusstos en la cémara
de amartiquacidn 36. Se hace ahora refersncia a las
figuras 1 y 2 para una descripéidn de las cémaras de
amortiguaéién.y del mecanismo de amortigquacidn.

Lé cdmara de amortiguacidn 36 es
simétrica alrededor del planc horizontal a través del
eje accioriador 54, Para fines de brevedad, sélo se deg
cribirf uno de talés extremos, entendiéndose que el
otro es idéntico en forma y funcidn.

| La cdmara de amortiguacibn 36 estd
fnormalménte llens de un fluido viscoso, tal como un flul

do de silicona o un Fluido hidréulico. En el extramo

de la camara 36 estdn previstas lumbreras laterales

82 y 84 qhe gstan conectadas con una lumbrera central.
La lumbrera central estd conectada en un extremo supe-
rior a un depdsito 88 y a la cidmara de amortiguacidn 36

gn sl extremo inferior de la misma., Entre la lumbrera

'lateral 82 y la lumbrera central 86 estd dispuesta una

vdlvule de retencifn plana 90. De manera similar, en-
tre la lumbrera lateral 84 y la lumbrera central 86
sstd prevista una vidlvula de charnela o de retencién

90, Las vilvulas de retencidn 90 y 92 farman en reali-

- 12 -
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dad parte de una cinta metilica delgada doblada en for-
ma de U que tiene una porcidn de puente 94 (figura 2)
que se extiende entre los miembros de valvula 90 y 92,
Las vdlvulas 90 y 92 se apoyan contra mesetas en la
lumbrera central para cerrar herméticamente los pasa-
jes entre las lumbreras laterales 82 y 84 y la lumbre-
ra central 86. La valvula de retencidén 90 impide asi el
flujo de fluido desde la lumbrera lateral 82 a la lumbrg
ra central 86, pero permits el flujo de fluidoc en senti-
do opussto., De manera similar, la valvula de retencidn
92 impide el flujo de fluido entre la lumbrera lateral
84 y la lumbrera central 86, pero permite el flujo dal |

fluido en sentido opusesto.

Unos anillos téricos 96 y 98 cierran
herméticamente la cémara de aire con dos 18bulos 34 en
el énima 38, De manera similar, un anillo térico 100
cierra herméticamente la cdmara de amortiguacidn de

fluido 36 en sl anima 38,

Se describiré ahora el funcionamien=
to de la vdlvula de amortiguacién con referencia a las
figuras 1, 3 y 5, Cuando la palanca 30 aplica un par
al eje accionador 54 a través del mecanismo de par 58
de la manera que se ha descrito anteriormente, el par
serd transmitido a las aletas B80. Suponisndo que el

par es un par levdgiro, como se ve en las figuras 1 y 5,

- 13 -
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las aletas intentarén moverse en sentido levégire, pero
seran impedidas de moverss por sl fluido viscoso gue

hay en la camara ds amortiquacién 36. La vélvula de
charnela o de retencidn 90 impide que el fluido sea
impulsado a través de la lumbrera lateral 82 a través

de la lumbrera central B6 y a través de la lumbrera la-
tesral 84 hasta el otro lado de la valvula. La relacidn
entre las aletss 80 y la camara 36 es tal que se pro-

vé una pequefia tolerancis entre las dos, de modo gue el
fluido fluye lentamente alrededor de la aleta desde un
lado a otfo de la misri, permitiendo asi gue las aletas
ge muevan lentamente en sentido levégira, suponienda que
sé mantiene el par, Si el par es de corta duracidn, evi-
dentemente las alstas tendrén, si es que lo tienen, un
movimiento muy limitado y el eje acéionador 54 tendri

un movimiento coifrespondientefente pequéfo.

S3in embargo, suponiendo que el par
continda, las aletas 80 se maverén eventualmente hasta
la posicidn ilustrada en la figura 5. Como se indica
anteriormente, el movimiento de la aleta a esta posicidn
es relativamente lento, ya que sl fluido de amortigua-
cidn tiene gue moverse alrededor de las aletas a medi-
da que las aletas se mueven en sentido levdgiro, Cuan-
do las aletas estdn en esta posicidn, sl eje 54 seri

hecho girar y hard que la paleta 52 gire en sentido

- 14 -
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dextrégiro como se ve en la figura 3 (las figuras 1y
3 son vistas que estin tomadas desde sentidos opusstos),
de modo gue la paleta 52 comprimird el miembro de libe-
racidn 46, As{, el aire serd evacuado desde sl muelle
neumdtico 10 hasta que la palanca 30 retorna a una posi-
cién neutra. Al retornar a la posicién neutra, la palan-
ca aplicard un par opuesto al eje accionador 54. 51 el
e)s accionador se mueve lentamente de vuelta a la posi-
cidn neutra, el aire probablemente seri evacuade por
completo del muelle neumdtico; lo que, eventualmente,
provocarfa una reaccidn para aufisntar el aire hacia el
muelle neumdtico. Asi, se requiere gue el sje acciona-
dar retorne répidamente a su posicién neutra a fin ds
impedir la oscilacién alredsdor de la posicidn neutre.
La nusve estructura de la vdlvula permite que el eje
atclonador 54 se mueva muy rdpidamente de retorno a la
posicién nautra., Como se ve sn la figura 5, cuando se
aplice un par dextrfigiro a las alatas 80, el fluido pus-
de fluir desde el lado derecho de la aleta superior a
través de la lumbrera central 86, mis allid de la valvu-
la de retencién 90, a través de la lumbrera lateral 82
hasta el otro lado de la aleta 80. Asi, la alesta se mue-
ve rapldamente de retorno a una posicidn neutra,

Deberd apreciarse que las aletas 80

se moveran ripidamente hasta un punto exactamente a corta

- 15 ~



distancia del centro neutro, es decir, el punto en que
el pasé entre la cdmara de amortiguacién 36 y la lumbre
ra central 86 es bloqueado. Sin embargo, en este punto,
la paléta 52 se habri separado del miembrs de libera-
s cibén 46, de modo que habri cesado la admisibn de aire
a través de la vAlvula 46. Las aletas continuarén enton-
ces moviéndase hacia el punto nsutro verdadero, peroja
una marcha muy lenta para impedir la oscilacifén de las
aletas alrededor del punto central neutro. En otras pa-
10 labras, un movimiento ripido de las aletas hacia el pun-
to central exacto daris por resultado una ligefa oscila-
cién de las aletas alrededor del punto central debido a
la inercia de las aletas.
Se ha desscrito el funcionamisntu de
15 la valvula con fespscto a la rotacidn del sje acciona=-
dor en sentido levfgiro comoc se ve en las figuras l y
S, Sin embargo, es evidente que la vilvula funcionaria
de manera similar (excepto en la degresiﬁn del miembro
de liberacidn 50) al ser hecho giraf el eje accionador en
20 sentido  dextrdgiro (como se ve en las figuras 1l y 5),
y se obtendrfa un resultade opussto en el muelle neuma-
tico 10,
La vdlvula de amortiguacién de acuer-
do con la invencién proporciona una amortiguacidén efi-

25 caz ds la vdlvula de aire e imﬁide ademés la oscilacibn

' 26.12.74 -1 - -
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de los medios de amortiquacidn alrededor de un punto
neutro,

La vdlvula descrita anteriormente pue-
de utilizarse de manera intercambiable en cualquier la-
do del vehiculo. Por ejemplo, el sistema descrito ante-
riormente se utilizarf{a, por ejemplo, en el lado izouier
do del vehiculo (mirando hacia sl frente del vehiculo
desde la parte posterior). Con al fin de utilizar la
vélvula en el lado opuesto de un vehiculo, sé invierts
la vdlvula y se asegura entonces directamente al lado .
izquierdo del vehfculs. En la posicidn invertida, la
lumbrera de salida de védlvula 26 se convertirfa en la
lumbrera de entrada y la lumbrera de entrada de vilvula
28 se convertirf{a en la lumbrera de saiida da la vilvu-
la. Sin embargo, la situacidn fisica de las lumbrevas
de sntrada y de salida sigue siendo la misma en ambos
lados de la vAlvula. En otras palabras, la conexién a
los medios de suministro de presidn de aire sigue sien-
do en la parte inferior de la vAlvula y la lumbrera de
escape sigue estando en la parte superior des la vilvu-
la, independientemente del lado del vehficulo en que se
utiliece la vélvula. Ademds, en la posicidén invertida,
la palaﬁca estara siempre en posicifn dispuesta para
su uso y no necesita ademds ajustarse. En otras pala-

bras, la valvula no necesita ningdn ajuste para ser

26.12.74 - 17 -
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montada sn el lado derecho o en el lado lzquierdo del
vehiculo. Otros tipos de vdlvulas que'necesitan ser
hechas girar alrededor de un eje vertical para su uso
en 8l otro lado del vehiculo, requisren otras modifi-
caciénes para adaptar las vilvulas a su uso en lados
opuestos de las vehicules.

- Son posibles variaciones y modifi-
caciones razonables dentro del alcance de la anterior
descrigcibn, dibujos y de las reivindicaciones adjuntas
sin apartarse del esp{ritu de la invencién.

La pressnte solicitud, que corres-
ponde a la presentada en los Estados Unidos de América,
al 29 de Dcﬁﬁbre de 1973, bajo los Nos., 410,465 y
410,466, se atoge & los beneficios del artfoulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

- REIVINDICACIQNES =

Los puntos de invencién propia y nue

26,12.74 ) - 18 -
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va que se pressentan para que sean objeto de esta so-
licitud de Patents de Invencidn en Espafia, por VEINTE
afios, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientes:

l3,- Perfaccionamientos introduci-
dos en una valvula de control de aire para hacer fun-
cionar un muelle neumdtico que responds a los cambios
en la carga sobre dicho muslle neumitico, teniendo di-
cha valvula cuerpo con una cimara de aire hermétizamen
te cerrada y una cémara de amortiguacidn llena de flui
do, herméticamente cerrada, conductas con valvulas en
dicha cimara de aire para acoplar dicho muelle neumdtico
a un manantial de presidn de aire y para evacuar aziza dps
de dicho muelle neumético, medios pare accionar las vdl-
vulas en dichos conductos con valvulas para contralar el
flujo de aire a través de dicha camara de aire; incluyen
do dichos medios de control un eje accionadar comdn en .
dichas cémaras de asire y de amortiguacidn, una aleta
asequrada de manera no giratoria a dicho eje acciona-
dor en dicha camara de amortiguacidn para amortiguar
el movimiento do dicho eje, cuyos perfeccionamientos
conaisten en que dicha cémara de amortiguacidén compren-
de porciones primera y segunda que se extienden verti-
calmente encima y debajo de dicho eje, respectivamente,
y dicha aleta se extiende dentro de ambas porciones de

dicha cédmara de amortiguacidn, con lo que puede utili-
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zarse dicha véalvula de control en posicidn corrscta
o en posicién invertida sin alterar el fndice de amor-
tiguacidn de dicha vdlvula de control. '

28,- Perfeccionamientos de acuer-
do con la reivindicacién 18, segln los ciiales lz vél=
vula camprende, ademds, cavidades de depdsito primera
y &8gunda conectadas a porciones superior e inferior
de dicha témsra de amortijuacidn para eliminar bolsas
de ajire en dicha cémara deé amortiguacidén independien~
temente de la orfientacién de dicha vélvula.

3a,. Perfoccionamientos ds acuerdo
con la reivindicacidn 28, ssqln los cuales dicha alsta
estd montada en dicha cémara de amnftiguacién para mo-
vimiento entre paredes laterales opuestas de la misma,
apfoximadndose las dimensiones de ditha aleta a las de
dicha poéai&n de cémara de amortiguacibn en que dicha
aleta se mueve para permitir el pasoc lento de fluido
alrededor de dichas aletas al moverss dichas aletas
dentro de dicha edmara; unos conductos de derivacidn
sa extienden desde dichas paredes laterales opusstas
de dicha cédmara de amortiguacidn hasta una porcidn
central de una pared extrema de la mismaj y unos me-
dios de vAlvula de retencién en dichos conductos de
derivacién impiden el flujo de fluido a través de di-

chos conductos de derivacidn desde dichas paredes la-
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terales hasta dicha pared extrema, pero permiten el
flujo de fluido en sentido opuésto en dicho conducto
de derivacién, con lo que dicha aleta es amortiguada

en su movimiento desde una posicién central hasta cual

quiera de dichas paredes laterales, pero no es amorti-

guada en el movimiento de retorno a la posicién central,

48,- Perfeccionamientos de acuerdo
con la reivindicacidn 32, segln los cuales dichas ca-’
vidades de depdsito estén conectadas a dichos conduc-
tos de derivacidn en las porciones superior e inferior
respectivas de dicha cémara de amortiguacién.

52,. Perfeccionamientos de acuerdo

con la reivindicacidn 18, seqln los cuales dichos con-'

ductos con vilvulas incluyen un primer conducto encima
de dicho eje accionador y que se extiends desds un la-
do de dicho cuerpo de valvula y un segundo conducto dg
bajo de dicho eje accionador y que se extiende desde
dicho lado de diche cuerpo de vdlvula; y dichos medios
de accionamiento incluyen una paleta asequrada a dicho
@je para hacer funcionar alternativamente las valvulas
en dichos conductos primero y segundo, con lo que las
vdlvulas pusden utilizarse en cualquier lado de dicha
veh{culo invirtiendo dicho cuerpe de valvula, y el as-
pecto y la configuracidn de dicha vélvula en cualquier

lado de dichs vshiculo son los mismos.
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68.- Perfeccionamientos de acuerdo
con la reivindicacidn 12, segln los cuales dicha ale-
ta esta montada en dicha cédmara de amortiguacidn para
movimiento entre paredes laterales opuestas de la misma,
aproximandose las dimensionés de dicha aleta 2 las ds
dicha porcién de cémara de amortiguacién en la que dicha
aleta se mueve para permitir el paso lento de fluido al-
rededor de dichas aletas al moverse dichas aletas dentro
de dicha cémara; undés canductds de derivacién se extiep
dén desde dichas psredes latéralées opuestas de dicha
cdmara de amortiguacidn hasta una porcidn central de
Una pared extreme de la misma} y unos medios de valvu=-
la de retancién en dichos conductos de derivacidn imni-
den el fluja de fluido a través de dichos conductos de
derivacién desde dichas paredes lateralss hasta dicha
pared extrema, pero permiten el flujo de fluido en sen-
tido opuesto en dicho conducto de derivacidn, con lo
gus dicha aleta es amortiguada en su movimiento desde
una posicidn central hasta cualquiera de dichas paredss
laterales, pero no es amortiguada en el movimiento de
retorno a la posicién central,

78,~ Perfecclonamientos introducidos
en una valvula de control de aire.

Tal y como se ha descrito en la Me-

moria que antecede, repressntado en los dibujos que se
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EAS."

acampaflan y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de veintitrds

hojas escritas a miguina por una sola cara.

- 23 -
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