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KEMORIA DESCRIPTIVA

Tata invencidn se refiere a2 un sparato para permi
tir que uno o varios opararios tengen acceso a las superfi«
cies interivren de laz secciones de los depésitos de carge
o tanques de grandes pstroleros para fines de inepeccidn,

limpiesza, chorreado con arena, pintedo y reparacidn general.

¥a construyen petroleros muy grandee en forma de
una serie de secciones rectangulares, formando cada una de
tales secciones un depdsitc o parte de un depbeito. Las di~
mengionss tiploas de una soceidn de aste tipo, en un petro-

lero de medlo milldn ie toneladas, son como sigues - = = - =

Longitud (a lo largo del buque) - 5 metrog, = = = = = = = =
Profundidad = 36 MEtYOS) = = = = = = = = = - c == - -

anchurs (a través del buque) - 21 metrog, = = « @ « = w -

Las paredes entre secciones contiguas puelen ser
planns 0 planae con nervaduras verticales u horizontales de
espacindo iiverso y, o veces, pueden estar proviatas de grap

dee orificios de interconegxidn. = = w o v« = = = =« - = =

El acceso a les superficies interiores de estas
secciones (eato s, a lae paredes verticales y a la care in

forior Ae la cublierta) presenta un problema particularmente
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Aif{eil puento que el casco del buque estd disefinic a la mg
nera de una caja continua cerrada, de molo que el unico ac-
ceso 6 las secclionsa ne resliza a travée das pequefios orifi-
cion que pualen eer :deade orificioce circulares de 0,3 me-
tros 1e 1idmetyro hmeta orificios ovales de 1,5 metros por
1,0 metros de didmetre en la cubierta. Je munera general,
no existe més de uno de tales orificiom por cada seccidn,
estando situalo ususlmente en el cje longituiinal de 1a.sqg
cién, vero nosicionadso en oualquier punto de la longitud
del eje. Tn alpunos casos 10 existe orificio ile acoeso sn
la cubierta y el acceso a unm meccidn particular debe reali
garse a través de un orificio de una pared vartical entre

esta gsacoidn y una poccidn contiglae « = = = = v = w " - - -

¥l sparato 4o la invencidn eotd Jestinalo a s@r
utilizalo por meparado en oala meccién y se supone un orifi
ci0 de ncoeso an 1a oubierta de cada seccidn. Obviaments,
cuando no es éate el ompo, deben practicarse orificios en
la oublierts para dar ucceso a cada seccidn y tales orifi-
clos Jeben provesrse de adecuadas escotillas, que forman paxr

te, entonces, ds la estructura permanente del dunuee = = -

Segin la presente invencidn, el aparato para per-
mitir 2l acceso a lag superificiee interiores de una seccién
de carga e un gran petrolero comprends un méstil copaz de
sxtonderse verticalaente por la sltura de la geccisn, con
su extremo inferior eituado en la base de la meccidn, por
1o menos una plataforma de trabajo asocianda con dicho mép-

til y medion para ajustar la altura de dicha nlataforma con
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vogpecto @ dicho mdstll, =~ = e v s vt v P m c n v - - - -

Preferentemente, cala una da dichas plataformas
de trabajo esté mcoplade 2 una plume que estd acoplada pivo
tantemente a un carro que puede doglizar verticalmente a lo
largo le Aicho mdstil, existiendo medios para ajuatar el dn
gulo Jle inolinacidén de dicha plumn y la altura de dicho ce-

Como se ho vieto, ls profundidald de las secciones
de carga pusde sor muy importante y el méstil debe ger nor
ello de comeilerable longitud. Para que sea rigido, su sec—
clén transverssl debo ser &6 un érea substancial. Sin embap
g0y el aumento ie la seccidén transversal tiends a ser perju
dicial puesto que aumenta el peso del mdstil y por 1o tanto
el gralo de compresidn en el mismo, facilitanlo asf la fle-

xifn dol mfigtll, = v c c e c r c c s m s crc e e

Por clle, segin una caracteristica preferidiz de
la invencidn, se proveen medios para asegurar que el mfstil

estd sometilo a traccidn cuando el aparato setd en servicio.

Praferentements, se nallan posicionados meiios en
1la basz d6 la seccidn que limiten el movimiento lateral dsl
extremo inferior del mistil al tiempo que no la soportan
contra sl movimiento hacin sbajo, estando el mdstil fijado
por su axtremo superior, vor 19 que el miestil eotd bajo

traccoidn debldo B gu PrODPi0 PREHD, = = v . w .- - - - -

La invencidn resultard mfs clera de la giguiente
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descripeibén, con referencia a las distintas figuras de los
planos anexoe que ilustran, sdlo a tftulo de ejemplo, una

forma iel sparato gque realiza la invencidn, = « = w = = = «

La Fige 1 0 un aleado lateral del aparato; - - -

La Fig. 2 es uns vista en planta de una de las ply
nag sl aparato de la T'ig. 1, junto con su corres-

pondiente plataforma ¢ jaula de trabejo; = - - - -

Lo Fig. ] es una seccidn traneversal de un gran pg
trolero, la cual secoidn ilustra juegos de aparas-
tos que realizan la invencién en uszo en meccionee

de sus depdsitos 18 carga; =~ = w - - = = - - =

La Fig. 4 aes una vista en planta fregmentaria de
un gran petrolero con ls cublerta rots para ilus-
trar cuatro juegos Jle aparatos que realizan la in
venoidn, posicionados en cuatre sscciones de sus

Im Pige 5 es un nlsado lateral del méstil del apa

rato de la Fig. 1, a escala amplindg) « = = = = =

La Fig. € ¢s una eeccidn transverenl del méstil
por la li{nea VI-VI de 1la Fig., 5, con un carro si-

tuedo an el DIBKIO} ¥ = = = = = = = @ = =« = «w = =



Le Fig. 7 es una vista en perspectiva, parcialmen
te rota, de parte del méstil del aparato de la Fig.

1.-d—-----co-bw----Q--—-w‘--

Con referencia snora a los planos, se observard
% que el aparato que realiza la invencién comprends esencial-
mente un amdetil 10, cuya construccidn se desoribird con ma-
yor detalle a continuacidn. Z1 mdatil 10 se aextiendes verti-
calumente o través de uns seccidn de depdeito o tanuue de
cargr y tiene su extremo inferior situado en una montura eg
10, paciel 11 que esté posicionada en la bage de la geccidn. la
montura 11 pusde eptar fijads por meiio de bridas o simila-
res pero, praferentsmente, se provee a la manera de una par
ta d¢ la eatructura permanente del buque, estandoe fijads

por moldadura o0 da otra forma en sk poeicibn, ~ « = = = = =

15. Tl mdstil 10 ss monta en la eeccién de una manera
que so describird a continuacién pero tiene su extremo supe
rior sujeto s una montura especisl 12 posiclonaia en la cara
superior de la cubierts, aslrededor fe un orificio il de la ou
bierta que da acceso a la seccidn y a travée del cual se hg

20, cen pasar los componentes del mdstil para pormitir su montg

je dentro de lameceldn: ~ = = = = v e e et c v c e - n

La montura 11 limita el desplazamiento lateral y
de rotacidn del extromo inferior del mdetil pero mo le sopor
ta contra el movimiento hacla abajo. De esta forma, el mde-

25. til 10 es mantenido bajo traccidn debido o su proplo peso,

ausentando asf su rigidez y reduciendo su tendencia a flexig
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naree cuando eetd nometido & carges lateyolops = =~ o «w = = =

%e¢ hellan previstos Jos carros 13, situndos uno »
cada uno 1e 1o lados opuestos del mistil 10. Cala carro 13
lleva una pluralidad de rodillos 14 proviatos de pestafias
que cooperan con esjuinss del mdastil 10 y que impiden asf el
movimiento del carro en el mentido de salir del méatil en
dos direcciones. Calm carro 13 queda impedido de salir del
mintil en la direccidn restante por un Srgano 1% de zapata
que estd situado parcialments dentro de los limites del nds-
til 10, como se ilustra claramente en la Fig. €. Cada carro
13 ap capar de ser movide hacia arriba y hacia abajo a lo
largo del mdatil 10 por medic 4o un cable 16 £ijado al mismo
¥ qua sale a travée del orificio I de la cublerta para ir
& un adecuslo cabreatante 17 montado en une torreta 13 dig~
puesta por encima del orificie H. Debe sobreentsnderse gque

se proveen Jos cabrestantes 17 para cada carro 1Je = = = =

Una pluma, indicada de manera general eu 19, se oXx
tiende hacia afuars lesde cada carro 13. Cada plums compren-
de brazos superior 20 e inferior 21, cuyos sxtremos interig
ren estén anclados en plncas 22 y 23, respectivamente. Las
Placus 22 y 23 gutdn acopladas pivotantemente al carro 13
en ejen espaclaios verticaliente y cade uno paralelo al eje
longitudinal 4el mque. Asimismo, los extremos extoriores
de los bragos 20 y 21 estdn anclados en placas 24 y 25. El
extremo exterior ls cala pluma 19 lleva una plataforma o
Jaula Jo trubajo, indicada de manera general en 26, que essn

clalmente incluys una meccidn 27. Las places 24 y 25 estén
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scopladas pivotantemente & la gseccldén 27 en ejes espaciados
verticalmente, todos paralelos al eje longitudinal del buque.
Debe sobreentenderse que los bragos 20 y 21, junto con el ca
rro 13 y 1a seccidn 27, forman una articulacidn en paralelo
grano tal que laz plataforma o jaula 26 de trabajo mantiene
siempre uns posicidn horizontal en el espacio con indeven—
dencia del dngulo de inclinacidn de la plume 19. La pluma
oetd dispuestn para girar en un arco verticel de aproximads
zente 150 por lo que la jaula 2€ puede ser movida entre po
siciones muy contiguas =)l mdstil 10, tacto por encima como
por debanjo de la posicidn del carre 13+ Cada unc de los brg
ves 20 ¥y 21 yuede exteaderse telescédpicemente y puede blo-
quearse o la longitud reguerida por medioe manuales 28 que
pe ven mejor en la Fig. 2. Iguslments, los extremos interior
y exterior de ceda uno de los oragzos 20 y 21 pueden anclarse
8 sus placag correspondientes con Asgulos ajumtables para
parmitir que la jsula 26 pueda eituarse centralmento con
respecto a la longitui de la seccddn con independencia de la
popicién del mdstil 10 y por lo tanto del orificio H a lo

Como ee¢ ve mejor en la Fig. 2, 1a plataforma o jau
1a 26 de trabajo eetd provista de otras tres secciones que
pueden separsres da2 la seccidn tvransversal 27. De este modo,
la forma y el tamafio ds¢ la jeula 26 puede hacerse variar £§
cilmente nera ajusterse a longitudes variables de la sec-
clén 1e iepbsito o tangue y para salvar lap eventuales en-

quinag Je uns seccidn de $epbeito, = « - - - = = -« 0w
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n 1a torreta hay un total de cuatro cabrestantes.
Dog cabrestantes 17 ae hallan previstos psrn permitir que
los carros 13 sean elovados y bajados como se ha descrito
anteriormente y otros dos crbrestantes, indicados en 29, ne
hallan previstos pars ajustar la slturs de cada una de las
jaulas 26 con respecto a su correspondiente carre 13 por mg
4io de cables 30 que ss extiendten 3eede los cabrestantes 29

haets los extremos exteriores de las plumas 19, = = = =~ =

™ servicio, los carros, las partes de pluma y
las jeulas se introducen en la saccidn de depdeito qus re-
aguiere accewo y se montan de wode que queidsn listos psra el
acoplamiento al mdetil 10 cuando este Wltimo queda erigido
y en su posicién. Resulta de ello que los carrog, las plumas
y las jaulas daben ser todvs capaces de ser desmontado ;n
componentes que puedan hacerse pessr n través de los orifi-

¢108 disponibles para dar ncceso a la geceidn: = w = « = =

Cuando el aparato sstd totalmente montado, puede
tensrpe acceso a todos los puntos de las pareder y del te-
cho de la geccidn e depdsito, sirviendo las dos jaulns a
mitades opuestas e la seccién comdo se ve claramgnte de las
Pigs. 3 y 4. Preferantemente so provesn 1ieposiciones vor
las cuales puaien mandarse los movimientos de los carrom y
de lrs plumse desde lag joules, siendo particularmente adg
cundo para este fin un mando eldetrico de sotoners, el ti-
po colgante., Pasundo ahora e las Fige. 5 a 7 inclusive, se
observard que el mdatil 10 estd convenientemente compuesto

por una plurzliied de seccliones 59 dispuertas verticalmente
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una sobre lz otra. Cada seccidn 50 setd compussta por dos
mitadses opuestas 51. Calan una de tales mitades 51 estd for-
mada por un drgano 52 en U y por una banda 53 de arriostra-
do fijada a su Interior. Cada banda de arricetrado define
une pluralicsd de gonas 54 de contmcto situadas hacia fuera
de los bordes de las pestafias del drgano 52 en U, Las dos mi
tades $1 de eadn seocidn 50 eatdn unidae por empernado conw

junto e lae posicionss 54 diapuestas en oposicifn. = = - =

Los érganos 52 en U, verticmlmente contiguos, de
lag secciones contiguas 50 estén unides entre ol por érga-

noa 5% de artioulacidn y por cubrejuntas 56 = = = = = =« «

81 el mdstil 10 tiene un drea total en seccién
tranevergal mayor que el érea en seccidén transversnl del ori
ficio Y de la cublerta, laes mitadjee 51 de cada seccidn 50
del mAstil 10 deben hacerse demcender por soparaio e través
del orificio, utilizando los cabrestantes de la torrete co-
mo gris, y empernarse conjuntemente para formar el médstil
desde el interior de la maeccidén de onrga. Debido a las arti
culacionee 55 cada mited 51 puede fijarse a le mitad de in-
neiintamenta debajo antes de hacerse Jescender a travée del

Orificio He = « =« o o e v s n = sk e v =@ >

Se observard que no se pretende limitar la inven-
eidn polamente a2l anterior ejemplo puesto qQus los entendidos
en la técnica vueden concebir fdcilmente michas variantes

que son posibles ein salir del slosnce de la invencibn, - ~
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Asf, por ejemplo, puelen proveerse medios para
pormitir el ajuste le la posicidn de la plataforma o jauls
2C 1le trabajo en ol mentido lateral en ol extremo de la

pluma 19, Con tal pletaforuma o jaula Je trabajo sjustable
no existe nscesidad de proveer meidloe para permitir el ajug

te dol 4ngulo de la pluma en un plano horigzontal con respeg

t0 8l wéptil 10 = c m e v w e HC r m e r e m .-~

Ademés, por ejemplo, la plataforma o jaula de tra
bajo no pracisa estar compuesta por una pluralidad de soege

cicnes y pusle sstar compusata por una sols gecoldn, - - - =

Adende, por ejemplo, las mitades 51 de las seccig
nes 50 4al méstil 10 pueien estsr unidas entre ef por cubre

juntas solas en vez de por articulaciones 55 y ounbrejuntas.

Alenda, por ¢jemplo, la plataforma o Jaula de trz
bajo puede fijarse Jirectamente al médstil para realizar mo-
vimiento leslizants a lo largo Jel mismo. Bata disposicidn
es particulamente Util en espacios limitalos y la platafor
ma o joula de trabamjo puede disponeree ie modo que rodes al
wAstil, por 1o que puede tenerse acceso desle la plataforma
o jaula a 1la totalidad de las naredes laterales de una sec—
ocidn de cargn. Fn meccionas de carga mayores, desie luego,
tal disposicién no serfa particulermente Util y seria clarg
nente preferible la iisposicidn desorita con referencia a

N 0 T A

Ss declaran de novelad y propledad pavra Papaila, sus
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territorios y plazas de soberanin, las giguientes: - - - - -

REIVINDIGCACIONTS

1.~ Parfeccionenientos en los equipos de acceso en
el interior de devdsitos y similares y, mds varticularmente,
et los aparatos para permitir acceso a las superficies inte
rioree de una gocoidn de carga de un gran patrolerp, carac-
terizalos porgue el aparato comprenie un méetil capaz de ex
tenderse verticalamente por ls altura de la seccidn, con m
extremo inferior situado en la base de lz seccidn, por lo me
nos una plataforms de trabajo arociadn con dicho mdetil y mg
dios para gjuetar la altura de dicha plataforme con respecto

A dicho négtil, = = ~ = = = v e v - v - - - .- - - -

2.~ Perfeccionamientos segin la veivindicacién 1,
caracterizados porque cvada una de dichas nlataformas de trg
brijo estd acoplada pivotantemsnte a un extremo de una estrug
tura de pluma, cuye otro extremo estd acoplado pivotantemen-
te » un carro que puede deslizar verticalmente a lo large
de dicho méstil, y porgue existon medios para ajustar ol é4ne
gulo Je inclinacién de dioche estructura de pluma y 1= alturs

de dichao carro on dicho mlgtil, = = «w w @ e v v @ v = - -

3.~ Porfeccionanientos ssgpin la relvindicacidn 2,
caracterizados porque cada una de dichas estructuras de ply
ma estd formadn por un par ie plumas paralelas y espacialas
que guedan en un plano vertical comin y que forman, conjunta

menta con la plataforma de trabajo y 1os carros, una articu-
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lacidn en paralelogramo tal que 13 plataforma de trabajo
permanece horizontal con indepeniencia del éngulo de incling

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3,
earacterizados pordue dichas plumasg pueden extenderse teles

cﬁpioammte.------—---—-—----------..

5e= Perfeccionamientos sagdn cualquiera de lar rei
vindicaciones ? a 4 inclusive, caracterizailos porque se pro
veen medios para ajustar el 4ngulo de dicha estructurs e
oluna slrededor de un eje vertical con respecto tanto a di-

cho carro como a dicha plataforma de trabajo. - « « « = = «

6.- Perfeccionamientos segin cualguiera 4e las rei
vindicaniones 2 a § inclusive, caracterizados porque dichos
me:dios para sjustar la altura de cada uno de dichos carros
en dicho méstil comprenden un cable que me exiiende desde el
carrd a través 4s un orificlo de la cublerta hasts mellos de

cadrestante posicionndos por encima del nivel 4¢ la cublerta.

7+= Porfeccionamientos semin cualquiera Je las rei
viniicaciones 2 a ¢ inclusive, caracterizadoes porque dichoes
meiios para ajustor el #dngulo de ineclinacidn de cada una de
dichas estructuras de pluma comprende un cable due se exbien
de demie el extremo libre de la astructurs de pluma s travée
de un orificio 4o la cublerta hasta unos mellioe de cabreetan

to nosicionnice por encims del nivel de la cubierta., = « - -~

2.~ Perfaccionamientos segin cuslquiera de las roi
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vindicacionen anteriores, ceracterizados porque el aparato
incluye wedloe pera asegurar que dicho mdstil se encuentra

bajo traccidn cuando el aparato estd en servicio, = = « - =

9.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién S,
caracterizados porque se hallan provistoe medios para fijar
Aicho méstil por su extromo superior o junto s &ate, le modo
tal que el méstil e hallg bajo traccidn debido 3 eu propio

peso, quedando ein ser soportedo el extremo inferior 3el ufs

til' W WP WR GE e G @ W an WS W A WD G T G GO M S AP T A W WS W = W

10.~ Parfeccionsmientos segin la reivindicacién 9,
caractarizados porque el extremo inferior del mdatil estd po
sicionado en une montura de la base de la seccién que le 1%

mita el movimiento lateral o0 rotativoe = =~ = «w - v e 0 = e =

11.~ Perfaccionamientos segdn cuslquiera de las
reivindicacionss anteriores, caracterizadoe porque iicho mdg

til ezt coustituide por ssccliones superpuestas verticalwen-

tQ.-----—--—-—---a-n-ﬁa--a—ou---

12.,~ Perfecoionamientos segdn la reivindicacidn 11,
caracterizaios porque cala una de dicham seccionee vertica-
le:z estd compuesta vor dos mitades, comprendiendo cada una
de dichas mitades un Srgano en U y una banda de arriostrado,
estendo unidas las 3dos altades por pernos gue acoplan sgus

handas Ade arrioatradd. = = = = & c v v o - o« = " " = v = - -

13.- “PERFECCIONAMIENTOS EN LOS RQUIPOS DT ACCESO
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% 3L INTERIOR DT DEPOSITOS Y SIMILARDE™s - = = = = = = = = =

Todo ello conforme se dencribe y reivindicm en la
presente mevoria que consts de guince hojas folimdns y meca-~
nografiadas por una sola 3e sus ceras y de tres ldminas de

5. ditujos que 1la ilustiran.

MADRID, 25 C[0F 1974

P A M. CURELL SUilOL
e,)\wf_/{,l,

nee.
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