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La inveneién a que se refiere la prescnte memoria, constituye
pna novedad industrial con caracteristicss y ventajas gque la hacen
nerecedora del privilegic de explotacidn exclusiva que por ella se
solicita, de acuerdo com las prescripciones del Estatuto vigente -
sobre Propiedad Industrial de 26 de Julio de 1.929, texto refundi-
Go, publicado el 30 de Abril de 1.930.

Esta invencidn se refiecre a un carburador de vacfo constante
mejorado, gue tiene una boguilla variable actiwia por condiciones
variables de depresidn, uue se verifican duranic el funcionamiento
de un motor de combustién interna, hablends sido dotade dicho carpw
burador com una chmara de carburade gue tiene una seccién doble --
frusto~cénica limitada encima de 1la boguilla rodeada por dos cana=
les anulares concéntricos, conteniende el interior elementos térmi
cos para atomizar ¢l combustible gue eaira y, en cl iade inferior,
per el medio de estrangulacidn, y en el gme la admisidn del combug
tible en la echwara del carburador, desynés de haber pasado a tra-
veés de la vhlvula de ndmisidn principal y ia valvulz de estrangula
cidn, se logra a través del desplagzamiento axial de un diafragpa -
sostenido por un muelle, nediante un pistén activado por la depre-
gibn, cuyo plstén esti smjeto a la vilvula principal de adnisidh -
del combustible. .

Exta invencidn osta dirigida a mejorar los carburadores de vz
c¢io constznte para los metores do combustidn interna de caja de tu
bo liso y vilvila de aire.

Como es bien conoceide para los expertes on eata téenica, los
carburadores de valvnla de aire ussales llevan un tuboe Venturi po-
ra obtener una relacidn de mezela cami constante o travis de la ma
yor parte de su gama, mientras gue las variaciones en la velocidad
de admigidén son realiradas por dis ositives accesorios, para asegl

rarse de cue ge obtiene una buonn carburacion, lo que significa --
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una compensacidén equilibrada entre la depresién y la velocidad del
aire.

Los carburadores de valvula de aire conocidos, incluyendo por
lo general, cuatro sistemas de operacidn combinades, a saber, el =
pistema principal de admieidn del combustible, el sistema de valvu
la de control pilote de baja velocidad, la bomba de aceleracidnm y
el xistema de control de la estrangulacion.

La principal finalidad de esta invencidn es la de eliminar -
todo lo referido més arriba a los medios accesories del carburador,
con el fin de simplificar la construccion del mismo, reducir los -
costes de su groduccidn y mejorar su rendimiento con una economia
importante en combustible, y alargar la vida {itil del carburador.

Esta invencién permite obtener un carburador mejorado para los
motores de combustidén interna, que tiene un tubo venturi variable -
gue es intercambiable en funcidon de la depresion generada durante -
el funcionamiento normal del motor, con el fin de considerar y apli
car exactamente los parimetros de la ecuacidn de Bernouilli, por la
cual resulta constante la cantidad total de la presidén estatica y -~
dindmica de la circulacidn del gas dentro de un tubo,

Teniendo &sto en cuenta, resulta claro que cuando la presion -
dindmica aumenta, en funcién de la velocidad aumentada del aire gue
penetra en la cimara de carburacidn, una cantidad mayor de combus-
tible 1fquido serd aspirada desde el tubo de alimentacidn de combus
tible y seri atomizada dentro de la mezcla de combustible. En rea-
lidad, cuanto mas baja sea la presion estatica, mas alta sera la -
succidn del combustible que se produciria.

Esta invencion ofrece de esta forma un carburador mejorado que
tiende a estabilizar la atomizacidn ideal del combustible compensan
do todas las variaciones de temperatura, y mateniendo una alta efi-

ciencia volumétrica yla relacion aire.combustible a cualquier carga
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a través de una cimara de carburacidn de nuevo diseiio, y por medio
de un diafragma cargade 2 muelle gue activa un pistdon, para regular
el caudal de la boguilla, gque automdticamente acciona la valvula =
principal de alimentacidn de combustible, siendo dicho pistén sensi
ble a la depresidn,

Esta invencidon se comprenderi mejor a la vista del dibujo ad-
junto en el gue, a titulo de ejemplo, se d& una realizacién prefe-
rida de la misma, ulustrada de forma esguemitica y en el que:

FIGURAS la ¥ 1b, son una vista diagramitica del carburador me-

jorade de esta invemecifn, gue muestran el pistdn en sus dos posicio
nes lfmite opuestas, con la bogueilla totalmente obstruida y despe=-
jada por completo.

FIGURAS 2a Y 2b, wuestran en forma diagramitica, el carburador

de esta invencidn tal y como trabaja con el motor en las condicio-
nes de baja velocidad y frio; y

FIGURA 3 wuestra el mismo carburador en condiciones de funcio=-
namiento del motor a plena velocidad.

De acuerdo con los dibujos (figuras la y 1b) se ilustra el car
burador mejorade de esta invencidn y que tiene un alojamiento ~l~
con la boguilla o plancha venturi =2~ y la contra-plancha ~3-, gue
tiene un surce anular -29- y dos canales de seccidn "O" anulares =
concéntricos -8~ y =8-, siendo el que se encuentra mas hacia la par
te de fuera directamente alimentado de combustible a itravés del ca-
nal recto -7-, ngue es aspirado al interior de la cimara de carbura~-
do ~18- por la corriente atomizadora del aire filtrado -11-, después
de pasar a través del canal de precalentamiento =9~ dotado de un =
elemento térmico. Deslizandose axialmente a traves del venturi -33-
¥ la chmara de carburaeidn, se ha previsto un pistén ~34- que una w
cabeza doble frustoconica cuya dimensidn exterior -34'- es ligeramen

te mas pequefia que el didmetro de la boquilla -33-. Dicho pistén
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A

«34- estd sujeto al diafragsa «20- por medio de una porcibn de ex-
tremo en brida ~li~ y la tuerca ~16-, y es guiazdo en au recorrido
axial por el elewento cilindrico ~13~, dotado de un medio de tope
de brida «13'-, un calibre interior axial =22« y un pertillo de -
ventilacidn «22'« cerca de sus extrescs cerrados. Piche elem¢nte -
de guiz cilindrice ~13- estd anclade dentro del soporte de metal -
rizide =14~ del diafragea =20~ que estd mujeto xl nismo a travis «
del anillo periférico de retencién ~21=~ gue forama uvna césara de =«
descompresidn ~19-,

El recerrido deslizante del pistdn ~34~ estd limitade por la
profundidad de la garganta -32- practicada en la precida de cabeza
del miawmo, cuya parte del fondo se toma cen lu pgreiﬁn de tope ~13%«
del slementsc de guls =13~, en el 1imite de su recorrido descendente.

Para mantenor al pistdn en xu posicidn de limite inferior (fi-
gura la), se ha previsto un muelle helicoidal 12« que fuerza al -
pistén hacia sbajo y, en consecuencia, deje la camnra de descompre-
#1én =19~ fotalmente abierta y llena de aire atwosférico.

bn la cdmars de carburacidn -18- ¢atd montado el regulador ==
usual ~17=. Dicho pistén estd conectado operativamente al miembro
de vflvula de alimentaeifn principal del combustible -8~ por medieo
de la berra de conexién ~4~, para sbrir sutowatica la misma y dejar
gue @l combustible alimentado deade la cisara de flotaeién -15-, pa
se a través del paso =7~ al interior del canal anular en "0V wB-,

Yor leo ¢ue respecta al mistema de vilvula, se ha previsto un
primer medio de vilvula principal de slimentacidén de combustible «5e,
que regula el volumen de combusiible suministrado al venturi -33-,
teniendo el tornillo -24~ de regulacidn de la baja velocidad un orf
ficio .28« para ls adwisifn de la corriente de aire con el combusti
ble preatomizado, y la estrangulacidn -26-, siende tanto el medio -

de vilvula -5~ come el =26~ clementos en forwe de mguja.
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La estrangulaciba =26« ge ha éotado ¢e un brazo elevador -27-,
sujeto por medio de una tmerca =28 para peraitir su regulacidn ma
nual, per medio de un botdn que hay en el salpicadere, tanto para
1a puesta en marcha del motor como cuande #ste funcional en condie
ciones de clima frio.

El caudal de aire principal gue penetra en el carburador ha -
sido identificado con las flethas gue llevan el nfimero =lli-.

Ll caudal de combustille, desde ls cimora de flotacidn ™ 1
pasa a través de la entrada =23, de los pasajes bifurcades infe-
rior y superior -30-, -3l=, gue interconectan las vilvulas 5= y
=26~ ¥ las vilvulas «5e, =24= y =26~, respectivamente.

4 1a vista de lz construceidn arriba deserita, se comprenders
y valorardn faciluwente las principales caracteristicas y veatajes
gue ofrece la presente invencidn.

El primer aspecto inventive gue hay que resaltar es el diseiio
especial frusto-cdnice doble de la cimara de carburacidn -18- eon
1a posicién de 1z boguella =33- en su seccidn de difmetre nis P
gueilo cuyo sistema de inyeeci®n esti constitufdo por los canales -
concéntricos interconectados en "“U% -8 ¥ =9=, ¥ el surco anular
20w,

bicha boguilla depende operativamente de la posicién del pis~
tén -34-, que se encuentra en sn posicidn de descanme, descendida =
hasta el punto de contacto del fondo de la garganta =32- con el -
nieabro de tepe -13'-, bajo la uccidn de Ia hobina de muelle ~12«.
toto guiere decir que la presiba del aire dentro de la cinara -18-
seri més d4ébil que lz fuerza total resultante de la presién dentro
de la cimara de descompresifn ~19- mfe la accién del mueclle ~12-,

Utra de las caracteristicas de esta invencidn esti representa-
da por la sustitucidn del medio habitual de estrangulacién por el

elemento de vilvula en forma de aguja =26-, manualmente accionable,
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para suriguecer la mercla de combustible de acuerdo con lus condi-
ciones glimatoldgicam y las depresiomes atwosféricas.

Después de haber ilustrado y descrite const:uctivawente el capr
burador sejorado de emta invenei bn, sori descriic shora operativa~-
sente.

in las figuras la, 2a ¥ 2b se uuestra esquemiticamente el car-
burador en las condiciones de trabajo con sl motor a baja velocidad
o cuabdo se pone eu mercha, en condiciones frias, con el regulador
~17- an cualyuier pesicidn pero sin cerrar la salida de la cimara
de carburaeidn, es decir, cuande el eonductor ne esti haciendo pre-
sién sobre el pedal del acelorador. En esta situscibn, la cémara
1lena de aire 19« wés la accién expansora del muelle de bobing ~12-
emnujan el uistén «34= hacia abajo, 2 lo largo del elemento de gula
«]3-, obstruyendo pricticaments la boquilla ~33- con lo gue se redy
ce al minimo el cuudal y la velocidad de la corriente de pire «ll-
al interior de la cimara =18« y, en censecuencia, atomizande la me~
nor cantidad de gasolina desde el surce =29,

Cuando el coche se desplara a mayor velocidad y el regulador es
ti totalmente abierte (fiuras 1b y 3}, la velocided de la cerriente
de aire =ll- ausenta 2 causa de la succifn generada deatiro de les ci
lindros del motor, con lo gue ampira el aire contenido dentro de la
chnara -10-, desde la puntn abierta del elexento de gufa ~13- conec-
tado a dicha cimara -19« a traves del canal ~22- y del portillo de
ventilacién «22'«, cresndo una depresidn dentro de la misma gue hace
que ol sire a presibn dentre de la ecimara de carburacibn sea lo bas~
tante fuerte como para empujar al piston -34- haciz arriba, liberan-
do 1z boguilla =33~ y aumentande el voluwen de la corriente de sire
«l1l= gue penetra, con la consiguiente mayor atomizacibn del combus~
tible que se suministra ahora a los canzles concéniricos "¢" =B~ y

=He N naydr volumen, a causa de la elevacidn automitica del olemento



de valvula =5- de la linea principai de suministro del combitstible,
bajo la actual de la barra de interconexién =4-.

Naturalmente, el movimiento deslizante del pistdén -34- serd -
proporcional a la depresidn creada dentro de la camara -19- que, a

185 su vez, dependeri de la velocidad del aire que se desplaza a través

de la cAmara de carburacidn, con lo que se obtiene,ggésistema bien

equilibrado para asegurarse de que solamente el volé;en deseado y

necesario seri atomizado en respuesta a una presidém determinada ejer

cida sobre el pedal del acelerador.

190 Otra de las caracterisgticas de esta invencidén estd constituida
por los canales concéntricos dobles =8~ y =9-, ¢l sistema de inyec~
cidn del combustible -7-, =29~ mediante los cuales se obtienen tres
resultados ventajosos, a saber, la distribucién centrifuga del com-
bustible desde la entrada ~7-, el precalentamiento del combustible

195 dentro del canal anular -9= dotado de un elemento térmico, y una -
atomizacidn equilibrada del combustible a lo largo del surco de la
boquilla «29=,

Hecha la descripcidn precedente, es prgciso afiadir que los de-
talles de realizar de la idea expuesta pueden variar, sin que por =

200 ello cambie la esencia de la invencidn, que e8 la que se¢ desprende
de los pairrafos que anteceden y se reivindica en la siguiente

NOTA
En resumen: La Patente de Invencién que se solicita, recaeri
sobre lag reivindicaciones siguientest

205 1é,~ Carburador al vacio constante mejorado, para los motores
de combustidn interna del tipo de tubo plano y vilvula de aire, en
el gue se prevé una camara de carburacién -18- de forma doble frus-
to-conica, que forma una boquilla =33~ en su seccidn de didmetro =
mas pequeéo, cuyo sistema de inyeccidn total esti constituide por

210 dos canales anulares concéntricos interconectados "0" (=8~ y =9-),
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¥ un surco abierte anular «20-, que tiene un diagrosa de platén gue
accions un medio de vilvula ~34« gue responde ual ammente eh la Co=
rriente de aire =11« en g velocidad, bajo condicionas de acelera-
cién, para dessejar proporcionalmente la boguilla permitiendo que
un mayor volusen de zire sex absorbide al interior de la camara de
earburacibn «18« y disonisndo de wedlos para elevar autoniiti camen
te o] slemento de vilvula en forma de aguja =S~ de la linea de alf
mentacidn principal de cesbustible y un medio de v&lvula auxiliar
«26= para Iss condiciones de tiempe frioe.

24 .~ Carburador al vacio constanie mejorade, segéin la anterior
reivindicacidn, el que dicho canxl fnterior "0" 8- del sistoma de
inyeccin ha sido detade de medios termicos para calentar el combus
tible antes de cu atomizacidn en diche salida de surce anular -20-.

38,~ Carburader al vacio constante mejerado, segin las anterig
res reivingicaciones, en el que dicho medio de ;istbn rogulador del
eaudal de aire -354- tiene un elements de cabeza doble fruste-canica
con wna garganta exiul cilfndrica =32« y un calibre interior central
por el gue ec desliza 2 lo largo de un mienbro de guiz «13~ axial-
uete perferado lormande un canal =22 con un portille de ventila~
cifn -22%« cerca da su extrewo cerrade, cuyo portillo conduce al in
terior de unu cimara de dascompresifn ~19- definida por una esiruc-
tura trapexoldal fija y rigida =l4« y por un miembro de diafragma
sontenido por wp muelle -20« y ambos sncladoe a dicha estructura -
fifa y o dicho pistdn, de forma que este miembro se hars sensible
a la depresidn creada dentro de dicha cémara de descomprasion <19«
husta el extremc de ser forzado hacia arriba despsjando la boguills
«33= & causa de lo succién generada en la punta abierts del mwiesbro
de guin =13~ al aumentar la velocidad de la corriente de aire -ll-
en condiciones de estrangulacién abierta -17 .

45,~ Carburader al vacio constante mejorado, segfn con las an
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teriores reivindicacidnes 1< y 55, en el gue dicho medio de eleva-
cidn avtomitica del cleorento de viivula en forma de aguja ~5- estd
constitnido por uma barra rigida -4-, gque interconccta dicho pis-
tdn ~34- con dicho elemento de vilvula principal de alimentacidn de
combustibla.

S4.= Carburador al vaecio constante mejorade, segﬁn la reivindl
cacion 1%, en el gne diche nedio de valvula auxiliar para ticupo =
frie, estd constituido por un clemento de vilvula en forma de apguja =%
«20= nanualmente operaile por medio del brazo de izada =27= controe
lado desde el saiplcsdero del vehicuIG{

B e CARBUHADOR 51 VACIO CORSTANTE NEJORADQ.

Todlo allo tal y como se describe en la presente memoria, que -

consta de dler phginas escritus ao mbguina y dibujos gue se acompaiian,
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