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La invención a que se re fiere  la presente memoria, constituye 

una novedad industrial con características y ventajas que la  hacen 

merecedora del priv ileg io  de explotación exclusiva que por e lla  se 

so lic ita » de acuerdo con las prescripciones del Estatuto vigente - 

sobre Propiedad Industrial de 26 de Julio de 1.929, texto refundi­

do, publicado el 30 de Abril de 1.930.

Esta Invención se re fiere  a un carburador de vacío constante 

mejorado, que tiene una boquilla variable activóla por condiciones 

variables de depresión, que se verifican durante e l funcionamiento 

de un motor de combustión interna, habiendo sido dotado dicho car­

burador con una cámara de carburado que tiene una sección doble —— 

frusto-cónica limitada encima de la  boquilla rodeada por dos cana­

les anulares concéntricos, conteniendo el interior elementos terai 

eos para atomizar e l combustible que entra y, en el lado in ferior, 

por el medio de estrangulación, y en el que la  admisión del combus 

t ib ie  en la cámara del carburador, después de haber pasado a tra­

vés de la  válvula de admisión principal y ¡a válvula de estrangula, 

ción, se logra a través del desplazamiento axial de un diafragma -  

sostenido por un muelle, mediante un pistón activado por la depre­

sión, cuyo pistón está sujeto a la  válvula principal de admisióh — 

del combustible*

E<íta invención está dirigida a mejorar los carburadores de va 

cío constante para los motores de combustión interna de caja de t_u 

bo lis o  y válvula de aire*

Como es bien conocido para los expertos en esta técnica, los 

carburadores de válvula de ai re usuales llevan un tubo V eoturi po­

ra obtener una relación de mezcla casi constante a través de la aa 

yor parte de su gama, mientras que las variaciones en la velocidad 

de admisión son realizadas por dis ositivos accesorios, para asegu 

rarse do que se obtiene una buena carburación, lo  que sign ifica —
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una compensación equilibrada entre la depresión y la velocidad del 

aire*

Los carburadores de válvula de aire conocidos, incluyendo por 

lo  general, cuatro sistemas de operación combinados, a saber, el - 

35 sistema principal de admisión del combustible, el sistema de vályu

la  de control piloto de baja velocidad, la bomba de aceleración y 

el sistema de control de la estrangulación.

La principal finalidad de esta invención es la de eliminar - 

todo lo referido más arriba a los medios accesorios del carburador, 

40 con el fin  de simplificar la construcción del mismo, reducir los -

costes de su producción y mejorar su rendimiento con una economía 

importante en combustible, y alargar la vida ú til del carburador*

Esta invención permite obtener un carburador mejorado para los 

motores de combustión interna, que tiene un tubo venturi variable - 

45 que es intercambiable en función de la  depresión generada durante -

el funcionamiento normal del motor, con el fin  de considerar y apli 

car exactamente los parámetros de la ecuación de Bernouilli, por la  

cual resulta constante la cantidad total de la presión estática y - 

dinámica de la circulación del gas dentro de un tubo*

50 Teniendo esto en cuenta, resulta claro que cuando la  presión -

dinámica aumenta, en función de la  velocidad aumentada del aire que 

penetra en la cámara de carburación, una cantidad mayor de combus* 

t ió le  liquido será aspirada desde el tubo de alimentación de combu* 

tib ie  y será atomizada dentro de la  mezcla de combustible* En rea* 

55 lidad, cuanto más baja sea la presión estática, mas alta será la  *

succión del combustible que se producirá.

Esta invención ofrece de esta forma un carburador mejorado que 

tiende a estabilizar la  atomización ideal del combustible compensan 

do todas las variaciones de temperatura, y «ateniendo una alta e f i-  

60 ciencia volumétrica y la relación aire-combustible a cualquier carga
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a través de una cámara de carburación de nuevo diseño, y por medio 

de un diafragma cargado a muelle que activa un pistón, para regular 

e l caudal de la boquilla, que automáticamente acciona la  válvula - 

principal de alimentación de combustible, siendo dicho pistón sensd̂  

65 ble a la  depresión.

Esta invención se comprenderá mejor a la vista del dibujo ad­

junto en e l que, a títu lo  de ejemplo, se dá una realización prefe­

rida de la misma, alustrada de forma esquemática y en el que:
o

FIGURAS la  Y Ib, son una vista diagraraática del carburador me- 

70 jorado de esta invención, que muestran el pistón en sus dos posicijo

□es lim ite opuestas, con la boqueilla totalmente obstruida y despe­

jada por completo.

FIGURAS 2a Y 2b, muestran en forma diagramática, el carburador 

de esta invención ta l y como trabaja con el motor en las condicio- 

75 nes de baja velocidad y fr ió ; y

FIGURA 5 muestra el mismo carburador en condiciones de funcio­

namiento del motor a plena velocidad.

De acuerdo con los dibujos (figuras la y Ib) se ilustra el cajr 

burador mejorado de esta invención y que tiene un alojamiento -1- 

80 con la  boquilla o plancha venturi -2- y la  contra-plancha -3-, que

tiene un surco anular -29- y dos canales de sección "0" anulares - 

concéntricos -8- y -9-, siendo el que se encuentra mas hacia la par 

te de fuera directamente alimentado de combustible a través del ca­

nal recto -7-, que es aspirado al interior de la  cámara de carbura- 

85 do -18- por la  corriente atomizadora del aire filtrado -11-, después

de pasar a través del canal de precalentamiento -9- dotado de un - 

elemento térmico. Deslizándose axialmente a través del venturi -33- 

y la  cámara de carburación, se ha previsto un pistón -34- que una «  

cabeza doble frustocónica cuya dimensión exterior -34 '- es ligeramen 

90 te mas pequeña que el diámetro de la boquilla -33-. Dicho pisten



-34- está «sujeto al til a fragua -20- por «odio da un* porción da ex- 

traao as brida -10- y la  tuerca -16-, y ce guiado an »u recorrido 

axial per e l eleacuto ciliadrico -13-, dotado de un aedio do tope 

de brida -13 '-, un calibre in terior axial -22- y un p o rtillo  da -  

ventilación -22 '- carca de aua axtraaea carradas* bicha alonante - 

da guia cilindrico -13- está anclado dentro del soporta da natal -  

rígido -14- del di«fragua -20- que astá sujeto al sisao a través - 

del an ille  periférico de retención -21- que forna una casara de — 

descospresíón -19-•

fci recorrido deslizante del pistón -34- esté lia itade por la 

profundidad de la  garganta -32- practicada an la  precióa da cabeza 

del sisao, cuya parte del fondo se tosa con la  porción de tope -13*- 

del elenento de gnia -13-, en e l l ia it e  de su recorrido descendente.

Para «antenor al pistón en &u posición de l ia it e  in ferior ( f i ­

gura la ),  se ha previsto un auelle helicoidal -12- que fuersa al -  

pistón hacia abajo y, en consecuencia, deja la cinara da descoapre- 

sión -19- totalaente abierta y llena de aire ataosférico*

lia la cinara de carburación -18- está montado al regulador — 

usual -1?-* bicho pistón está conectado operativaaente al aicabro 

do válvula de aliacntación principal del combustible -8- por medio 

da la barra de conexión -4-, para abrir automática la misma y dejar 

que ol combustible alimentado desda la cinara da flotación -13-, pa 

se a través del paso -7- al in terior del canal anular en "0" -8-.

Vor le  que respecta a l sistema de válvula, se ha previste un 

priaer sodio de válvula principal de alimentación de combustible -5-, 

que regula el volumen de combustible suministrado al venturi -33-, 

teniendo el torn illo  -24- de regulación de la  baja velocidad un or¿ 

f íe lo  _25- para la admisión de la corriente de a ire con el combuati 

ble preatoaisado, y la estrangulación -26-, siendo tanto el aedio -  

de válvula -6- cobo el -26- elementos on forna de aguja*
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La estrangulad5a -26- se ha dotado de un brazo elevador -27-, 

sujeto por raedlo de una tuerca -28- para perra!tir bu regulación na 

nual, por raedlo de ua botón que hay en el salpicadero, tasto para 

la  puesta en marcha del motor como cuando este funcional en condi­

ciones de clima fr ió »

&1 caudal de aire principal que penetra en el carburador ha — 

sido identificado con las flechas que llevan el nómero -11—»

El caudal de combustible, desde la cáraara de flotación -15-, 

pasa a través de la entrada -23-, de los pasajes bifurcados Infe­

rior y superior -30-, -31-, que interconectan las válvulas -5- y 

-26- y las válvulas -5-, -24- y -26-, respectivamente.

A la vista de la construcción arriba descrita, se comprenderá 

y valoraran fácilmente las principales características y ventajas 

que ofrece la presente invención.

SI primer aspecto inventivo que hay que resaltar es el diseño 

especial frusto-cóníco doble de la cámara de carburación -18- con 

la  posición de la boquella —33— en su sección de diámetro aás pe­

queño cuyo sistema de inyección está constituido por los canales — 

concéntricos Interconectados en "O* -8- y -9-, y el curco anular 

-29-.

dicha boquilla depende operativamente de la posición del pis­

tón -34-, que se encuentra en su posición de descanso, descendida - 

hasta el punto de contacto del fondo de la  garganta -32- con el -  

miembro de tepe -13 '-, bajo la  acción de la  bobina de muelle -12-. 

¿ato quiere decir que la  presión del aire dentro de la cámara -18- 

será más débil «ue la  fuerza tota l resultante de la presión dentro 

de la cáraara de descompresión -19- »ás la  acción dei nucíle -12-.

Otra de las características de esta invención está representa­

da por la  sustitución del medio habitual de estrangulación por el 

elemento de válvula en forma de aguja -26-, manualmente accionable,
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para tn rip ee tr  la anc la  d* coabustibl* dt acuerdo con la * condi* 

cienes climatológica* y la* depresíoses atmoaféricas.

Después de haber ilustrado y deacrit* eonstinctirsuaent* «1 car 

burador «ejorado de esta invención, será descrito abora operativa- 

155 «tente»

La la * figuras la* 2a y 2b se muestra esquemáticamente e l car­

burador en las condiciones de trabajo con e l motor a baja velocidad 

o cuando se pone en «archa* en condiciones ir la s , coa e l regulador 

-17* es cualquier posición pero sin cerrar la salida de la cinara 

190 de carburación, es decir, cuando el conductor no está haciendo pre­

sión sobre el pedal del acelerador* £n esta situación* la  cámara 

llena de aire *19* nás la acción expansora del Muelle de bobina -12- 

a»pujan el deten -34- hacia abajo, a lo  largo del elemento de gula 

-13-, obstruyendo prácticamente la  boquilla -33- con lo  que se red,n

155 ce a l minino e l caudal y la  velocidad de la corriente de § ir »  -11-

al in terior de la  casara -18- y, en consecuencia* atoadsando la  se­

ñor cantidad de gasolina dssde el sures -29-.

duendo ei cocho se desplana a «ayer velocidad y el regulador ej» 

tá totalsente abierto (figuras Ib y 3)« la vslocidad de la  corriente

179 de aire -11* ausenta a causa de la succión generada dentro de los ci 

lindros del motor, con lo  que aspira el aire contenido dentro de la  

cámara -19*, desde la  punta abierta del elesento de guía -13- conec­

tado a dicha cañara -19- a traíee del canal -22- y del portillo  de 

ventilación -22’ - ,  creando una depresión dentro de la  nisna que hace

175 que el aire s presión dentro do la  captara de carburación sea lo  bas­

tante fuerte cono para enpujar al pistóa -34- hacia arriba, liberan­

do la boquilla -33- y ausentando el volasen de la corriente de aire 

-11- que penetra, con la consiguiente mayor atomización del combus­

tib le  que se suministra ahora a los canales concéntricos H0“ -8- y

180 -9- en nayor volunta, a causa de la elevación automática del elemento
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de válvula -5- de la  línea principal de suministro del combustible, 

bajo la  actual de la  barra de interconexión -4-.

Naturalmente, el movimiento deslizante del pistón <*34- será - 

proporcional a la depresión creada dentro de la cámara -19- que, a 

su vez, dependerá de la velocidad del aire que se desplaza a través 

de la  cámara de carburación, con lo  que se obtiene un? sistema bien 

equilibrado para asegurarse de que solamente el volórnen deseado y 

necesario será atomizado en respuesta a una presión determinada ejejr 

cida sobre el pedal del acelerador*

Otra de las características de esta invención está constituida 

por los canales concéntricos dobles -8- y -9-, el sistema de inyec­

ción del combustible -7-, -29- mediante los cuales se obtienen tres 

resultados ventajosos, a saber, la distribución centrífuga del com­

bustible desde la  entrada >7-, el precalentamiento del combustible 

dentro del canal anular -9- dotado de un elemento térmico, y una -  

atomización equilibrada del combustible a lo  largo del surco de la 

boquilla -29-.

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir que los de­

ta lles  de realizar de la  idea expuesta pueden variar, sin que por - 

e llo  cambie la  esencia de la  invención, que es la que se desprende 

de los párrafos que anteceden y se, reivindica en la  siguiente

N O T A

En resumen: La Patente de Invención que se so lic ita , recaerá 

sobre las reivindicaciones siguientes:

13.. Carburador al vacio constante mejorado, para los motores 

de combustión interna del tipo de tubo plano y válvula de aire, en 

el que se prevé una cámara de carburación -18- de forma doble frus- 

to-cónica, que forma una boquilla -33- en su sección de diámetro -  

mas pequeño, cuyo sistema de inyección tota l está constituido por 

dos canales anulares concéntricos interconectados "O11 (-8- y -9 -),



y un surco abierto anular «29-, que tiene un diagro»» de platón que 

acciona um medio de válvula -34- que responde al «amonte en la  co­

rriente de aire -11- en su velocidad, bajo condiciones de acelera­

ción, para despejar proporcionalmente la  boquilla per»itiendo que 

un aayor volumen de aire sea absorbido ai in terior de la  cámara de 

carburación -18- y disponiendo de Medios para elevar autoM&ticaaes 

te el elemento de válvula en fon** de aguja -5- de la  linea de ali. 

Mentación principal de combustible y un Medie de válvula auxiliar 

-26- para fas condiciones de ticapo trio*

2<U- Carburador al vacio constante Mejorado, segón la  anterior 

reivindicación, e l que dicho canal in terior ,,í)H -9 - del sistema de 

inyección ha sido dotado do aedios t«ra leo* para calentar el cosbua 

tib ie  antes de nu atomización en dicha salida de surco anular -29-* 

3&.« Carburador al vacio constante Mejorado, segón las aaterig 

res reivindicaciones, en el que dicho medio de pintón regulador del 

caudal de aire -34- tiene un elesento de cabos» doble fruats-cónica 

con una garganta axial cilindrica -32- y un calibre in terior control 

por el que se deslisa a lo  largo de un sleabro de gula -13- axial­

éente perforado lomando un canal -22- con un portillo  do ventila­

ción -22*- cerca de su extreoo cerrado, cuyo portillo  conduce al la 

terior de uno cinara de descompresión -1 *- definida por una estruc­

tura trapcsoidal f i j a  y rígida -14- y por uu miombro de diafragma 

sostenido por un .-.uelle -20- y ambos anclados a dicha estructura - 

f i j a  y a dicho pistón, de forma que este siembro se hará sensible 

a la  depresión creada dentro de dicha cámara de descompresión -19- 

hasta el extremo de ser foreado hacia arriba despejando la boquilla 

-33- a causa de la succión generada eR Xa punta abierta del miembro 

do guía -13- al aumentar la velocidad de la  corriente de aire - l i ­

en condiciones de estrangulación abierta -1?_*

4&*- Carburador al vacio constante Mejorado, segón con las ajn
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teriores reivindi cacióncs y 31*, en el que dicho medio de eleva­

ción automática del el emento de válvula en forma de aguja -5- está 

constituido por «na barra rígida -4 -, que interconecta dicho pis­

tón -34- coa dicho elemento de válvula principal de alimentación de 

combustible.

54t.- Carburador al vacio confitante mejorado, segó» la reivin¡ll_ 

cación 1®, en el que dicho raedio de válvula auxiliar para tiespo -  

fr ió , está constituido por un elemento de válvula en forma de aguja -S 

-20- manualmente operable por medio del brazo de izada -2?- contro­

lado desde e l salpicadero del vehículo*

6 »— CAftSl/íliVDOii AL VACIO CONSTANTE MSJGRABO.

Todo e llo  ta l y como se describe en la  presente memoria, que -  

consta de dies páginas escritas a máquina y dibujos que se acompañan.
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