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Extracto de la descripeidn

Una estructura de plancha de guis para vehicu-
los tales como carretillas elevadoras, para ajustar me-
cdnicamente con carriles laterales montados en naves, 0
similares, mediante rodillos de guia y defensa montados
lateralmente en la plancha de base para guiar el vehicu-
lo 2 lo largo de naves estrechas, como por ejemplo en
almacenes, La plancha de base va fijamente montads por
medio de amortigunadores a partir del chasis del vehicu-
lo y se e;tiende contigua al suelo bajo una mayor parte
del mismo, Los amortiguadores permiten que la plancha

_de base absorba y amortigie las fuerzas impuestas sobre
la misme desde cualquier direccidn con relacidn al cha-

' sis, limitahdo por cnde el efecto de las cargas de cho-
que con las que tropieza, por ejemplo, cuando penetra
en vias de naves estrechas entre carriles de gufa. Ele-
mentos de ajuste, tales como permos, sustentan la estrue-~
tura de plancha de guia desde el suelo cuando no estd
acoplada con el vehiculo y son ajustables para bajar y
subir dicha estructura con el fin de desprenderla del
vehiculo o acoplarla con el mismo, siendo el vehiculo
accionable en direccidn & y a partir de la estructurs
de plancha para unirse a y separarse de la misma,

Antecedentes del invento

El dmbito de la téenica a la cual pertenece
el invento comprende dispositivos de sufa para vehicu-
los y, mds especificamente, dispositivos de guia mecdni-
cos para vehiculos industriales.

A fin de conservar el espacio del suelo extre-

madamente costoso en almacenes y otras dependencias de
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depdsito, se colocan estanierias de almacenemiento de
materiales en sentido longitudinal estrechamente uni-
das entre si formando naves muy estrechas entre las
hileras corraespondientes. El1 desarrollo de tipos de
carretillas industriales de carga lateral y seleccidn
de pedidos y apiladores va paralelo con la construccidn
de almocenes de naves muy estrechas, lo cual ha dado
origen & una necesidad de constricciones mecdnicas u
drganos de, gula para asegurar el movimiento de los ve-
hiculos en recorridos precisos predeterminados en las
naves entre las hileras de estanterias de almacenamien-
to y similares. El uso de una nave lo mis estrecha po-
gible con guia de vehiculo combinada es ventejoso pa-
T8 aprovechar al mdxino el uso de espacio de almacena-
niento, asegurar la capacidad de depdsito y recupera-~
cidn de cargas de lugares de almacenamiento a ambos la-
dos de la nave sin maniobrar la carretilla, y elinminar
la necesidad de control de conducecidn por parte de un
operario, permitiendo por ende a éste atender a otras
tareas,

Hasta ahora tal gufa de vehiculos ha sido pro-
vista de ordinario mediante el uso de carriles en dngulo
de acero estruecturales sujetos al suelo mediante pernos
a lo largo de cada lado de cada nave lateral e instalan-
do en la parte baja a cada lado del vehiculo guiado un
par de rodillos de guiz laterales, de tal manera que cuan-
do el vehiculo se encuentra en la nave los rodillos esta-
blecen contacio con los carriles de gufa de forma que
queda constreilido a desplazarse en linea recta entre

los carriles.
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Un problema con el qué frecuentemente se

tropieza en la téecnica se refiere a las provisiones

de medios adecuados para asegurar, sin someter a ten-
sidn excesiva y estropear las piezas del vehiculo, la
alineacidn de éste para su entrada en dicho sistema

de carriles de guia. Esto se ha realizado anteriormen-~
te por medios tales como canales dispuestos en carri~-
les de gufa abocardados hacia fuera o vias de entrada
emplazadas al comienzo de cada nave, de tal manera

que durante la entrada el vehiculo es alineado a pre-

sidn para penetrar en la porcidn de linea recta de la

nave, Inherente en esta solucidn se halla el problema

de ﬁanejar las fuerzas relativamente elevadas que
tienen lugar durante la entrada desalineada, en parti-
cular cuando el vehiculo va muy cargado. Tales fuerzas
de entrada pueden ser absorbidas por los rodillos de
guia laterales y los medios para montar éstos sobre el
vehiculo. Dichas fuerzas se producen por el impacto
iniecial de vehiculos pesados con carriles de guia en
las secciones de entrada, y por las fuerzas de friccidn
que resultan de deslizar teles vehiculos lateralmente
para lograr la slineacidén inicidl. Una solucidn ha sido
wtilizar mielles pesados para proporcionar una via de
entrada eldstica a fin de absorber tales fuerzas, segin
se describe en la patente de EE.UU. 3,710.524. Como un
asunto prdctico, no obstante, el coste de tal construc-
¢idn en un edificio de almmcenamiento tipicamente gran-
de resulta prohibitivo.

Otro problema en la técnica concierne a la

creciente variedad de tamafios y tipos de carreterillas
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elevadoras, por ejemplo, que requieren la instalacidn
de rodillos de gufa laterales, precisando a la vez di-
sefios egpecializados, estructuras de soportes de rodi-
llos, técnicas de instalacidn, y similares, que pueden
constituir una pérdida de tiempo y ser costosas, tanto
para el fabricante como para el usuario. Por otra parte,
michas carretillas industriales, en particular carreti-
llas eléctricas, poseen paneles laterales y puertas que
deben abrirse para servicio y mantenimiento rutinarios.
La instalacidn de herraje de tornillos de guia en tales
eérretillas puede hacer mds diffcil la accesibilidad a
_estas aberturas. El presente invento reduce al minimo
0 evita tales problemas.
'Resumen

El presente invento proporciona una estructu-

ra de plancha de guia para vehiculos adaptada para ser

. instalada y desmontada desde la parte inferior de un

vehiculo apropiado con wa esfuerzo minimo, permitiendo
utilizar el vehiculo para diferentes fines ya sea con o
sin la combinacidn de dicha estructura de plancha de

guia que, cuando se instala, se monta & prueba de choques
para "rendir" en cizallamiento, compresidén o tensidn, o
cualgquier combinacidn al respecto, en la absorcidn de
fuerzas impuestas sobre la estructura de plancha de guia
como por ejemplo durante las operaciones de entrada a la
nave. Con preferencia, algunas de las ruedas del vehicu~-
lo se extienden a través de aberturas previstas en la
estructura de plancha de guia cuando se instala sobre

el vehiculo, pudiendo bajarse esta yltima, al ser desaco-

plada del_vehiculo, a nivel del suelo u otra superficie
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respectiva, de suerte que el vehiculo puede ser acciona-
do sobre y lejos de la estructura de plenche de guia.

El vehiculo también puede deslizarse sobre la estructura
de plencha de gufa para instalar ésta sobre aquél, sien-
do por ende dicha estructura fdcilmente portable, inde-
pendientemente almacenable y desmontable de y acoplable
a dicho vehiculo, todo ello con un esfuerzo relativamen-
te pequeilo.

Es por comsiguiente un obvjeto principal del
invento proporcionar una esiructura de plancha de guia
wnitaria para vehiculos, desmontable de y acoplable a
los mismos.

O0tro objeto es proporcionar medios de guia me~
-cénicos acoplables a vehiculos para su conduccidén en na-
ves estrechas con medios perfeccionados para reducir al

minimo el efecto de fuerzas impuestas durante la alinea-

. eidn del vehiculo con la nave a la enirada de édsta.

Otro objeto es facilitar el acoplamiento a y
desacoplamiento de vehiculos de medios de montaje de
guias correspondientes, e incrementar la adaptacidn de
tales medios de guie a vehiculos de diferentes tipos y
configursciones. .

Breve descripcidn del plano

Ie fig. 1 es una vista en perspectiva de una
carretilla elevadora industrial gue posee unsg estrﬂctu-
ra de plancha de guia acoplada a la misma y que lleva a
cabo un giro al interior de un pasadizo estrecho formado
entre carriles de guia montados en el suelo colocados
junto a estanterias de almacenamiento de un almacén;

la fig., 2 es una vista en plante de la estruc-
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tura de plancha de guia wnitarie mostrada parcialmente
en la fig., 1 ¥y que representa algunos clementos estruc-
turales de la carretilla a la cual va asegurada;

la fig. 3 es una vista en alzado lateral par-
cial de la porcidn de esquina delantera derecha de la
estructura de plancha de guia en relacidn con la rueda
frontal derecha de la carretilla elevadora y que ilus-
tra medios para acoplar & esta dltima dicha poreidn de
esquina de’la estructura;

la fig. 4 es una vistas en alzado del extremo
frontal de la fig. 2 acoplado a una carretille elevado-
xa como en la fig. 3; .
- le fig. 5 es mwna vista en alzado lateral par-
cial de la porcidn de esquina posterior derecha de la
estructura de plancha de guia en relacidn con la rueda

posterior derecha y que ilustira medios para acoplar & la

+ carretilla elevadora dicha porcidn de esquina de la es-

tructurs;

la fig., 6 es una vista en alzado del extremo
posterior de la fig. 2 acoplado a una carretilla eleve-
dora como en la fig. 5;

lo fig. 7 es una visia en seccidn de uno de
los amortignadores;

la fig. 8 es una vista en alzado lateral a ma-
yor escala de una estructura de rueda de guia lateral
acoplada a la plancha de base; y

la fig. 9 es una vista en planta de la fig. 8.

Degeripneidn cde la forma de realizacidr preferida

Se representa una carretills elevadora indus-

trial convencional que posee una construccidn de chasis
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y carrocerfa generalmente ilustrada en el mimero 10
montada sobre un par de ruedas de direceidn 12 y un
par de ruedas de traccidn 14, que posee una cabinz
para el conductor generalmente representada en 16,y
una estructura de mdstil vertical 18 que puede incor-
porar un dispositivo de carga lateral capaz de des-
cargar y cargar desde mwno u otro lado, asi como por
la parte frontal de la carretilla elevadora, segun
se muestra, por ejemplo, en la patente de EE,UU. nim.
3,762.588. Tal accesorio es particularmente idéneo pa-
ra operar en naves estrechas como la ilustrada en el
nimero 20 formada entre las estanterias 22 de wn alma-
cén. Se ilustra una carga ensartada 24 sustentada en
la parte central de la carretilla para ser descargada
por el lado izquierdo de la misma en cualquier abertu-
Tra de estanteria seleccionada a continuacidén de la en-
trada de la carretille en le nave o pasadizo 20, sien-
do la carretilla ilustrada de un tipo de rodadura ba-
lanceada, aunque el invento, con modificaciones epro-
piadas, puede adaptarse a carretillas de varios tipos.
Una seccidn de los carriles de gufa en la na-
ve 20 se ilustra en el numero 26. Son con preferencia
de una construccidn de metal en dngulo recto rigida fi-
jada con pernos a2l suelo a todo lo largo de la nave ¥y
con extremos abocarcados hacia fuera 28 preferentemen-
te en ambos extremos a fin de facilitar la entrada de la
carretilla en el interior de la nave, y la salida de la
misma, pPor uno u otro extremo correspondiente, como es
bien sabido.

La estructura de plancha de guia del invento
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se ilustra generalmente en el numero 30. Lés detalles
estructurales de dicha estructura y su método de apli-
cacidn a la carretilla industrial particular ilustrada
se representan en las figs. 2-6, quedando entendido que
pueden variarse el disefio y configuracidn de la estruc-
tura de plancha de guia a fin de adaptarse a requeri-
mientos en la adaptacidn de la misma a diversas confi-
guraciones de vehiculos sin apartarse necesasriamente
del dmbito édel invento. La desecripeidn que sigue se re-
ferird, no obstante, a los detalles de la forma de rea-
lizacidn particular que agqui se da a conocer.

- La estructura de plancha de guia se muestra
mejor en vista en planta en la fig. 2, siendo la plan-
cha de base 32 correspondiente de una configuracidn ge-
neralmente rectanzular, pero con importantes modifica-

ciones que se describirdn, Ia plancha de base posee una

-seccidn frontal 34, une seccidn posterior 36, secciones

laterales opuestas ligeramente cdncavas 38, un par de
aberturas posteriores situadas una junto a la otra 40

a través de las cuales se hallan adaptzdas parz proyec=—
tarse las ruedas conductoras 12, un par de aberituras
delanteras juntas 42 para el fin de reduciy el peso de
la plancha de base, secclones angulares abocardadas
hacia dentro y redondeadas 44, una muesca circular 46
cortada en cada borde latersl junto 2 cade seccidn an-~
gular respectiva, y pares de nmuescas rectangulares es-—
peciadas 48 y 50 cortadas en las secciones de borde an~
terior y posterior respectivas de la plancha. La plan-
cha de base 38 se éorta preferentemente a llama a par-—

tir de acero en plancha a cualquier configuracidn nece-
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saria para una instalacidn particular, siendo el disefio
representado simplemente ejemplar.

Se prefiere que fales planchas de base sean
cortadas por mdquinas cortadoras de llama numéricamente
controladas para diferentes requerimientos de montaje
de chasis en tipos diversos de carretillas y para montar
sobre las nmismas una variedad de emplazamientos y tama-
fios de rodillos de guia y amortiguadores, que se descri-
birdn, y que la fabricacidn de tal variedad de planchas
de base sea llevada a cabo a bajos costos de producecidn
simplemente re-programsndo el control numérico.

- La plancha de base se acopla a la carretilla -
por medio de une pluralidad de amortiguadores 56, cinco
ae ellos ilustrados, dos en la parte frontal y tres en
la parte posterior de la plancha, cuyo mimero y capaci- -

dad puede variar pare adaptarse a requerimientos. Cada

‘uno de los amortiguadores 56 va convenientemente asegu-

rado al chasis de la carretille y e la plancha de base,
de una manera que serd descrita, y asi constituyen los
unicos elementos de acoplamiento entre la carretilla y
la plancha de base.

En la fig. 7 se ilustra una vista a mayor es-
cala en seccidn de un amortiguador apropiado, en la cual
un elemento a modo de disco eldstico adherido 60, que
puede ser de cualquier material apropiado tal como cau-~
cho, neopreno, uretano, va vnido en un montaje de tipo
superpuesto entre las planchas de metal 62 y 64 y en cu-
ya unidad va integrelmente montado para proyectarse ha-

cia fuera de lados opuestos respectivos un par de espd-

rragos 66, como se reprgsenta. Pueden selecclonarse cuales-
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quiera caracteristicas de amortiguacidn de vibracidn
convenientes para requerimientos particulares., Un fa-
bricante de tales amortiguadores acoplados es Lord
Manufacturing Company of Erie, Pennsylvania.
Refiriéndonos particularmente a las figs. 2,
5y 6, cada uno de los tres amortiguadores 56 va monta-
do a la plancha de base 38 en el extremo posterior res-
pectivo por medio de un soporte en dngulo recto 70 ase-
gurado a 19 planchae por tres pernos 72 y a la unidad
56 por una tuerca T4 que va acoplada & un espdrrago 66,

El otro espdrrago 66 de cada amortiguador lateral 56

va fijado mediente una tuerca 76 & un brazo de un sopor-

te en dngulo 78, ocuyo otro brazo va asegurado, mediante
goldadura, a un elemento de soporte de plancha de base
que se extiende transversalmente 80. Estos dos amorti-

guadores posteriores montados lateralmente 56 estdn

- adaptados pera extenderse parcislmente al interior de

mrescas 50 y resistir principelments -“rrgas laterales
sobre la plancha de base en compresidn y tensidn, asi
como fuerzas de clzallamiento longitudinales. ELl amor-
tiguador central 56 va montado sobre un eje transversal
respecto a 1los ejes de los amortiguadores nmontados late-
ralmente y se extiende parcialmente dentro de una ranu-
ra 83 en la plancha 38, estando acoplado mediante una
tuerce 74 a un brazo de otro soporte en dngulo T0 y a
la plancha de soporte transversal 80 mediante una tuer-
ca T6 que une el amortiguador a la misma en el espdrrago
anterior 66 correspondiente.

El elemento de soporte 80 va fijado a un par

de elenentos de chagis de la carretilla transversalmente



10

15

20

25

30

- 12 -

espaciados 82 mediante un par de elementos de plancha
de configuracidn generalmente triangular 84 que van
soldados & 1o largo de los bordes posteriores vertica-
les respectivos a porciones extremas opuestas del ele-
mento 80 y a lo largo de los bordes superiores desvia-
dos respectivos 85 a los elementos de chasis 82, estan-
do también soldado el elemento de soporite 80 por los ex-
tremos correspondientes a los elementos de chasis 82,
Refiriéndonos particularmente 2 las figs. 2,

3y 4, el par de amortigunadores anteriores espaciados

. 56 van similarmente montados & partir de la plancha 38

por un par de soportes en dngulo 70, pernos T2 y tuercas
74 y se extienden al interior de ranuras espaciadas 48.
iés lados opuestos e interiores de los amortiguadores
frontales 56 van unidos a pares de elementos de chasis

de la carretilla 92 y 94 cada par de los cuales van sol-

. dados entre si en 95 y que se hallan colocados en lados

opuestos de la carretilla hacila dentro de las respectivas
ruedas 14 por medio de soportes 58 que presentan un esqui-
nero triangular que se extiende hacila fuera 97 asegurado
por el borde marginal superior 2 los elementos de chasis
92, tn brazo que se extiende hacia arriba soldado a cada
elemento de chasis 94 y una proyeccidn que se extiende
hacia adelante 98 asegurada a cada amortiguador 56 en el
espdrrago interior respectivo mediante una tuerca 76, Es-
tos amortiguadores anteriores 56 resisten fuerzas latera-
les en compresidn y tensidn y fuerzas longitudinales en
cizallamiento, lo mismo que los amortiguadores transver-
salmente espaciados dispuestos hacia atrds 56, en tanto

que el amortiguador central colocado hacia atrds 56 re-
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siste fuerzas longitudinales en compresidn y tensién
¥ fuerzas laterales en cizallamiento y los cinco mon-
tajes de amortiguadores resisten juntos combinaciones
de tales fuerzas que pueden ser dirigidas en sentido
transversal, longitudinal o angular respecto de la
estructura de plancha de guia.

La estructura de plancha proporcicna pernos
cric ajustables 96, dos pares de los cuales van montados
segin se representa en la fig. 2, y uno de los cuales
se representa en la fig. 3 en contacto con el suelo,

habiendo ajustado la estructura desde el nivel del sue-

.10 a la elevacién representada en la cusl ha sido aco-

plaaa a la carretilla elevadora., Cuando la carretilla y
la planche se hallan convenientemente alineadas en po-
sicidn para acoplarse con la estructura de plancha, se
ajustan los pernos cric com¢ en la fig. 3 para elevar

la plancha de base de manera gue puedan acoplarse diver-
808 soportes 70 a los amortiguadores por medio de twer-
cas 74 y a la estructura de plancha por medio de tuercas
T2, Cuando se desee desprender la estructura de plancha
de la carretilla, basta simplemente retirar dichos jue-
gos de tuercas 72 y 74, o tuercas 76, y ajustar los per-
nos cric 96 para bajar la estructura de plancha a nivel
del suelo., Cuando los elementos amortizuadores anterio-
res y estructuras de ruedas de guia laterales se des-
montan de la plancha de base por el simple medio de
desprender las tuercas de acoplamiento y soportes corres-
pondientes y a continuacidn se baja la estructura de
plancha a nivel del suelo por los pernos crie 96, puede

accionarse la carretilla hacia adelante sobre y lejos
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de la estructura de plancha paré'operaciones de manipu-
lacidn de carga que no precisen que la estructura de
plancha de gufa esté montada sobre la carretilla. Del
mismo modo, cuando se desee montar la estructura de
plancha sobre la carretilla puede llevarse ésta sobre
aquélla hastz que las ruedas conductoras queden emple—
zadas en las aberturas 40, tras de lo cual se montan

el amortiguador delantero y las estructuras de ruedas
de guia laterales sobre la parte anterior de la estruc-
tura de plancha y se ajustan los cuatro pernos cric 96
para elevar toda la estructura de plancha a una posi-
eidn, con preferencia aproximadamente 1/2" (1,27 cm) de
elevacidn en el tipo de carretilla ilustrado en la fig.
i, en la cual la plurslidad de elementos amortiguadores
se unen & los elementos de chasis de la carretilla se-
gin se describe anteriormente.

En el disefio de estructuras de planchas de
guia segin el invento para diferentes modelos y +tipos
de vehiculos con los cuales puede éste incorporarse, se
comprenderd por supuesto que distintos requerimientos
pueden o no precisar el desmontaje de tales amortigua-
dor frontal y estructuras de ruedas de gufe laterales
para permitir los movimientos de entrada y salida de la
carretilla elevadora en relacidén con los mismos, segin
las holguras previstas en el diseflo entre las ruedas
conductoras traseras 12 y la separacidn de los componen-
tes en el extremo anterior de la estructura de plancha.

Segin se pone anteriormente de manifiesto, ca-
da una de las cuatro estructuras de rodillo de guia la~-

teral, designadas por el mimero 100 y representadas mds
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claramente en las figs. 8 y 9, comprende rodillos 102
provistos preferentemente de neumdticos de poliuretano
0 caucho ¥y cojinetes de ruedas de gran capacidad, colo~
cados y montados para rotacidn en cada uno de los luga-
res ilustrados sobre la plancha 38 mediante un eje cor-
t0 104 que se extiende a través de una abertura superior
106 en un soporte de montaje de configuracidn en U inver-
tida 108 y a través de una abertura 110 en el extremo in-
ferior en un elemento de plancha de fondo 112 que va sol-
dado a una superficie interior circular 114 cortada en
lé plancha de base en cada uno de los cuatro lugares
4dlustrados para recibir una rueda de guia 102 que posee'
elementos de arandelas superior e inferior 116 que sepa-
ran la rueda de guia del soporte 108 y del elemente de
plancha 112, respectivamente, ¥y que sustentan la rueda
de gufa sobre la plancha 112 para rotacidn en torno a
un eje vertical en el espacio o hueco 118 pormado por
el mismo.

Una caracteristica significativa del invento
es que las ruedas de guia laterales 102 se proyectan so-
lo ligeramente fuera del periil de las planchas 112 que
son circulares excepto por una porcidn exterior de cuerda
o corte recto 120 que proporciona una pequefia proyeccidn
122 de una seccidn periférica de cada rodillo de gufa
102 lateralmente hacia fuera respecto de la plancha 112,
De esta manera la plancha de base 38 confiere la mdxima
proteccidn para los rodillos de gufa 102 contra fuerzas
de gran impacto durante la entrada de la carretilla en
el interior de la nave 20 por el hecho de que la plancha

de base puede sustentar un contacto metal a metal con los
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carriles de guia 26 en tanto que los rodillos de guia
laterales se hallan expuestos solamente en el grado
necesario para proporcionar con los mismos con contace
to rodante en la nave recta tras la entrada en la misg-
ma de la carretilla elevadora. Las estructuras de ro-
dillo de gufe lateral van colocadas y aseguradas en
porciones de ala 124 a la plancha de base 38 por una
plurelidad de pernos 126,

Una caracteristica de la construccidn de la
plancha de base es la concavidad de los bordes latere-
les 130, como se muestra mejor en la fig., 2, que evita

a flexidn y protege los rodillos de guia laterales &u;
rante la entreda de la carretilla en el interior de las
naves tales como la nave 20,

Para salvar rempas, ¥y similares, en las cua-
les la carretilla elevadora tiene que atravesar cambios
en el grado del suelo, se ha comprobado que es convenien—
te proporcionar otra configuracidn de plancha de base
que no sea plana o esté situada en wn mismo plano, como
se proyectaria por una vista en alzado lateral de la
plancha de base 38 per se. Es decir, puede configurarse
una forma de onda o escaldn en la plancha de base a fin
de permitir que la estructura de plancha de guia, cuando
es instalada sobre una carretilla, salve tales rampas o
cambios de grado sin interferencia entre el suelo y la
plancha de base a medida que la carretilla salva los
cambios de grado de pendiente. No se ha descrito aqui
ninguna representacidn por separado de esta variante, to-
da vez que tal caracteristica de disefio resulterd eviden-

te para los expertos en la téenica.
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dun cuando se ha descrito e ilustrado una
forma de realizacidn preferida del invento, los exper-
tos en la técnica comprenderdn que pueden efectuarse
modificaciones en la estructura, forma, y disposicidn
relativa de piezas sin apartarse del espiritu y alcan-
ce del invento. Por consiguiente, debe entenderse que
se pretende cubrir por las reivindicaciones adjuntas
todas las modificaciones citadas que enmarquen en el
dmbito del-invento.

En resumen, la Patente de Invencidn que se so-

licita deberd recaer sobre las siguientes:
- REIVINDICACIONES

1. Una estructura de plancha de guia para ve-
hiculos de ruedas provistos de un chasis, que comprende
medios (56, 80) que sustentan la estructura de plancha

de guia a partir del chasis del vehiculo, inecluyendo

* dicha estructura de plancha de guia una plancha de base

(32) contigua & la superficie de soporte del vehiculo y
que se extiende en un pleano bajo el chasis del vehiculo
¥y bajo un plano que pasa a través de los ejes de rota-
cidn de les ruedas, y medios de, rodillos de gufa latera-
les (100) montados a cada lado de la plancha de base que
se extienden al menos parcialmente por encima y periféri-
canente hacia fuera de la plancha de base para guiar el
vehiculo en un recorrido entre carriles de guia.

2. Un dispositivo segin la reivindicacidn 1,
en el cual dicha plancha de base es una plancha conti-
nue que se extiende longitudinal y transversalmente por
debajo del chasis del vehiculo y que posee aberturas

(40, 42) formadas en la misma a través de las cuales se
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extienden wna o verias ruedas de vehieulo rara ajuste
con la superficie de soporte respectiva.

3. Un dispositivo segin la reivindicacidn 1,
en el cual una pluralidad de amortiguadores (56) sos-
tienen la plancha de base a vartir del chasis del ve-
hiculo en las porciones extremas anterior ¥ posterior
de lg plancha de base.

4. Una estructura de plancha de guia segin la
reivindicacidn 1, en la cual ven fijados medios de amor-
tiguacidn en una pluralidad de lugares 2 la plancha de
base y al vehiculo hacia dentro respecto de la periferia
de la -plancha de base. '

5. Una estructura de plancha de guia segin la
reivindiecacidn 4, en la cual dichos amortiguadores van
fijados por un lado respectivo a la plancha de base y

por el otro lado respectivo van sustentados & partir de

" elementos de chasis del vehiculo, estendo montados di-

chos amortignadores en diferentes relaciones posicionales
con respecto a la plancha de base, de suerte gque los amor-
tiguadores funcionan en combinacidn para absorber las
fuerzas impuestas sobre la estructura de plancha de guia
en cizellamiento, compresidn y “tensidn.

6. Una estructura de plancha de guia segin la
reivindicacidn 4, en la cual dichos amortiguadores son
de un tipo eldstico superpuesto adherido y poseen por-
ciones laterales opuestas rigidas y espdrragos integra-
les en proyeccidn hacia fuera (74, 76) para acoplamiento
a la plancha de base por un lado y al vehiculo por el
otro lado.

7. Una estructura de plancha de guia segin la
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reivindicacidn 1, en la cual medios de ajuste de la es-
tructura de plancha de gudia (96)‘son ajustables para ba-
jar la plancha de base sensiblemente a nivel de la super-
ficie de soporte del vehiculo y elevarla a una posiecidn
en la cual es acoplable al mismo.

8. Una estructura de plancha de gufa segin la
reivindicacidn T, en la cual los medios de ajuste com-
prenden una pluralidad de elementos de cric colocados en
posiciones predeterminadas en la plancha de base.

9. Una estructura de plancha de guia segmin la
reivindicacidén 1, en la cual dichos medios de rodillos
de gufa laterzles comprenden un par de rodillos de guia
laterales longitudinalmente espaciados colocados a cada
lado de la plancha de base y montados a partir de sopor-
tes de configuracidn en U invertida (108) para rotacidn
en un plano horizontal.

10. Una estructura de plancha de guia semin la
reivindicacidn 1, en la cual dichos megios de rodillos
de gufa laterales comprenden un par de rodillos de guia
laterales longitudinelmente espaciados a cada ladé de la
plancha de base y un elemento rigido (112) montado sobre
la plancha de base en un lugar predetcrminado en rela-
cidn con cade rodillo de gufs lateral de tal manera que
cada rodillo de guia estd suctentado a partir del mismo
¥ la porcidn periférica de cada rodillo de gufa expues-
ta para establecer contacto con un carril de gufa se
halla limitade por dicho elemento rigido.

11. Una estructura de plancha de gufa segin 1la
reivindicacidn 10, en la cual cada uno de dichos elemen-

tos rigidos comprende un elemento sensiblemente circular
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que posee una porcidn periféricé'recortada traslapada
por una poreidn periférica circular de cada rodillo de
guia respectivo que comprende dicha poreidn de rodillo
expuesita.

12. Una estructura de planche de guia para ve-
hiculos de ruedas provistos de chasis que comprende me-
dios para sustentar la estructura de planche de guia a
partir del chasis del vehiculo, incluyendo dicha estruc-
tura de plancha de guia una plancha de base contigua a
la superficie de soporte del vehiculo y que se extiende
en un plano por debajo del chasis del vehiculo, estan-

“do0 montados dichos medios de rodillos de guia a cada la-
do de la plancha de base, extendiéndose al menos parcial-
mente por encima y veriféricamente hacia fuera de la
plancha de base y que posee medios de montaje asociados
con la misma que limitan la porecidn que se extiende pe-
riféricamente hacia fuera de cada uno de dichos rodillos
de guia para proteger cada uno de dichos rodillos contra
fallo proveniente de las fuerzas de impacto relativamen-~
te importantes impuestas sobre fales rodillos, y tenien-
do dicha plencha de base asociados con la misma medios
de ajuste ajustables para baja} la estructura de plancha
de guia sensiblemente a nivel de la superficie de sopor-
te del vehiculo y para elevar la estructura de plancha
de guia a fin de acoplarla al vehiculo,

13, Una estructura de plancha de guia segin la
reivindicacidn 12, en la cual van fijados una pluralidad
de medios de amortiguacidn a la plancha de base y al ve-
hiculo hacia dentro respecto de los limites periféricos

de la plancha de base, siendo dicha plancha de base una
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plancha continua que se extiende longitudinel y trans-

veysalmente por debajo del chasis del vehiculo, y dis-

poniéndose una o mds aberturas en dicha plancha de base
a través de lag cuales se extienden una o varias ruedas
de vehiculo para establecer contacto con dicha superfi-
cie de soporte respectiva,

14, Una estructura de plancha de guia segin la
reivindicacidén 13, en la cual van fijados una pluralidad
de amortiguadores g8 la plancha de base en lugares prede-
terminados y se hallan adaptados para ser acoplados a
secciones del vehiculo paras sustentar la estructura de

plancha de guia por debajo de éste de tal manera que se

resisten por ende las fuerzas de cizallamiento, tensidn

y compresidn.

15, Una estructura de plencha de guia segin la
reivindicacidn 12, en la cual cada uno de dichos medios
de montaje comprende un elemento sensiblemente circular
que posee una porcidn periférica recortada traslapada
por wna poreidn perifdrica circular de cada rodillo de
guie respectivo que comprende la porcidn limitada que
se extiende hacia fuera de cada uno de dichos rodillos
de guia.

16. Se reivindica por (iltimo como objeto que ha de
recaer la Patente de Invencidn que se solicita UNA ESTRUC-

TURA DE PLANCHA DE GUIA PARA VEHICULOS DE RUEDAS FROVISTOS
DE UN CHASIS.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptivea que consta de veintidos

paginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 23 de Octubre 1.974

BERNARDO UNGRIA
P.p.
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