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Se conocen ya telares dotados de varias caladas
con una calada mévil en la que se insertan simultdneamente
varias tramas y con dosificacidén de las longitudes de tra-
ma necesarias para los drganos de insercidn desde un dispo~
sitivo dosificador autdnomo. Estos telares emplean un mo-
tor principal, usualmente un motor eléctrico, que sirve pa- -
ra el accionamiento del mecanismo para la inserecidn de la
trama, la retirada de la urdimbre, el accionamientoc Ge 15\
calada, del golpe de batan y del regulador del genaro, y
el accionamiento del mecanismo dosificador.

La mdquine estd equipada con una disposicidn neu-
mética provista de un motor eldetrico autdnomo. Ademds, la
méquina contiene un motor eldetrico para subir y bajar 1?
gufa superior de los drganos de insercidn. Para el control
del proceso de tejedura, la mdquina estd provista de un
sistema de control para determinar y valorar laé perturba-~
ciones que se produzcan. La méquina Se pone en marcha de
tal manera que primero arrancan las distintas unidades de
accionamiento, después de lo cual se ooneota el eje princi-
pal de la mdquina al motor principal. Al parar la maquina
0 en caso de una perturbacién, la mdquina es parada desco-
nectendo el eje principsl con respecto sl accionamiento
principal. Se efectia unarparada completa de la mdquina
ajustando el accionamiento y abriendo el inferruptor prin-

cipal de la wmdquina. En este procediniento de mando de la
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médquina, ésta sigue marchando bajo la influencia de las ma-
sas de inercia y no llega a parurse en la posicidn dese2da,
Iste procedimiento de accionamiento no hace posible un ajus-

te fino de los meccanismos de la mdquina en posicidén mutua—
mente ventejosa. Cuando estd parada la mdquina y cuando
acaba de producirse una perturbacidn en el proceso de Gosi-
ficacién de la trama, la nueva dosificacién de la trama
en el aparato de insercién ha de realizarse durante la pa-
rada de la mdquinas lo que no ea posible en el ecaso dado.

Al ejecutar los procesos de rendo, el manejo ha
de concentrar su atencién sobre la tejedura, Bl manejo
de la mdquina es difercnte segdn la clase de la perturba-
cifn, Teles inconvenientes de las méquinas conocidas difi-
cultan su manejo y la eliminacidén de una perturbacida en
un tiempo muy breve. En caso de ques por ejemplo, se pro-
duzca una rotura del hilo de urdimbre en un lugar en que
ha llogado & pararss el drzano de insercidn, éste ha de scor
retirado provisionalmente al eliminar la perturbacidén y,
después de la reparaciéns ha de ser llevado de nuevo a este
lugar antes de la puesta en marcha de la miquina, Asimisumo,
pueden eliminarse perturbaciones al dosificar la trama en ol
érgano de insercién dnicamente en puntos del mecanismo dosi-
ficador en que son accesibles las distintas cabezas dosi-

ficadoras.

E1l invento se basa en el problema de eliminar en
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alto grado los inconvenientes mencionados del estado exig-
tente de la téenica. E1 procedimiento de acuerdo con el
invento consigue esto vor el hecho de que los distintos
mecanismos de la méquina son zccionados segin sus exigen~
cias de funcionamiento por medio de algunas unidades de
accionamiento auténomas que sc ponen en marcha en dependen-
cia reci{proca; y porque la mercha de la néquina se gobierna
por medio de una serie de lineas de control que verificen
la aparicién de perturbaciones diversas en la miquint. Una
1inea de contrél de averfas percibe perturbaciones qus pon-—
gan en peligro a los mecanismos ¥y provoca el blogqueo @3

los mismos hasta la eliminncidn de la perturbacidn rnorres~
pondiente, una linea de control de seguridad controla peﬁ-
turbaciones del proceso de tejedura poniendo fuera de sef-
vicio la mdquina y hace posible la nueva puesta .en marcha
de la misma con una velocidad de un microavance, sin que

g8 haya eliminndo 1t perturbacidn, una 1linsa de combrol de
seguridad para la wmarcha de la mdquina al producirse una
perturbacién en la unidad de accionamiento hasta la elimi-
nacidn de la perturbacién, y una linea de control de obser—
vacién para la marcha de la méquina dnicamente despuds de
la aparicién repetida de la misma perturbacidn, Ia mdquina
se pone en marcha sesun el estado de las lineas de control
con velocidad de funcionamiento o con microavance, mien-

tras que lu parada de le marcha de 18 mdaquino se acelera

-
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por medio de frenado, permaneciendo algwics mecanismos,

por ejemplo el mecanismo dosificador, concctados & la uni-
dad de accionamiento despuds de la parada, mientras que
otros se conectan por medio de un acoplamiento a la unidad
de accionamiento o se separan de ella. Alternativamente,

e3 posible que la puesta fuera Ge servicio de 1a.méquina
tenga lugar desconcctando la unidad de accionamionto, por
frenado de la misma con lo gue las unidades de accionamien-
t0 no son desconectadas de la ndquina,

Para la puesta en prdctica del procedimiento de

-mendo descrito, el telar de varias caladas estd provisto

de una disposicidén eléetrica que contiene una unidad de
accionamionto que presenta dos velocidadesy un Freno eléc~
tricamente accionables uno o dos acoplamientos, un sistena
de control, un aparato de mando eldetrico ¥y un aparato que
contiene una barra de mando para el gobierno de la méquina,
El aparato de mando eldectrico estd formado por circuitos
conectados en paralelo para el gobierno de los de las 1{-
neas de control, los accionamientos, la seleccidn de velo-
cidad, el acoplamiento y el freno ¥ por un circuito para
el gobierno de la gufa o listén superior para los Srganos
de insercién. Ia conexidén de los circuitos estd realizada
como una combinacién de contactores, relés, elementos de
manlobre y ocontactos auxilicres de los élomontos smpleados,

Los controles de la mdquina estdn subdivididos en grupos



segin los tipos de perturbaciones y estdn conectados por
medio de sus salidas a2 las lineas de control., El circuito
contiene cuatro lineas de control. La linea de control de
averfas estd conectada a las salidas de los aparatos de

5 control o dispositivos de parada que exploran las pertur-
baciones del mecanismo de la mdquina, la linea de seguridad
estd conectada a salidas de dispositivos de parada que
reaccionan a perturbaciones del proceso de tejedura, la
1inea de proteccidn estd concctada a salidas de los iunte-

10 rruptores de proteccién de los motores y la linea de con-
trol de observacidn estd conectada a salidas de dispositivos
de parada que reaccionan a la aparicidén de las pertufbacio-
nes, siendo parada la méquina en caso de que la aparicié$,
de éstas se repita,

15 Los contactos de los relds de las lineas de coh—
trol estdn conectados como contactos de blogueo en ciros
circuitos de mando. Bsto significa que la actividad de
otros circuitos eléetricos es eléctricamente independilente
del estado en que se encuentre la linea de control corres-—

20 pondiente, Por tanto, e¢s posible subordinar la actividad
de los distintos circuitos de mando al sistema de control
de la mdquina,

' El circuito para el mando de los motores estd
ejecutado para una conexidén sucésiva de los motores por

25 medio de un Unico interruptor de una barra de mando para

20-12-74 -6
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la conexidn y la desconexidn del motor., El ecircuito se blo-
quea por medio de un contacto de reposo de un contactor de
acoplamiento y por medio de un contacto de conmutacidén del
relé de la linea de proteccidn,
El circuito parda el mando de la gufa superior

para los drganos de insercidn estd ejecutado para subir y
bajar la gufa por medio de un interruptor unico de la ba-
rre. de mando con dos contactos de maniobra auténomos, Con-
tiene un contacto de bloqueo del contactor de acoplauiento

¥y dos conmutadores de fin de cerrera para las posiciones

superior e inferior,

El circuito del freno de la miquina estd cjecutado
para realizar el mando por medio de las lineas de averias
¥y de seguridad y contiene un contacto de bloqueo del ccn-
tactor de acoplemiento y del contactor del motor principal,
Este circuito contienc un reléd de tiempos para determinar
el tiempo de frenado; Alternativamente, el circuito del
freno estéd ejecutado para realizar el mando por medio de
un contacto del contactor de acoplemiento sin la utiliza-
cién de un relé de ticmypos,

El circuito para la conexidén del acoplamiento con-
tiene un commutador para le seleccidén de la narcha de la
méquina con velocidad de preparccién de tejedura o con ve-
locidad de serviecio, un intermiptor de la barra de mando

para conector lo veloeldad eleglda y un inbterruptor awbtédnomo
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para el microavance.

E1l circuito ¢ontiene contactos de bloqueo'de lasg
lineas de averias y de seguridad, contactos de reposo del
relé del freno y del interruptor del motor e interruptores
de desconexién de la barra de mando,

En el circuito de la linea de averfas se encuen-
tra un contacto de un conmutador de fin de carrera para la
posicibn inferior del listén de gufa, un contacto del inte-
rruptor de la posicién de la regla gufshilos y del control
de la posicién del érgano de insercidns y un contacio de la
posicién neutra del regulador del género. En el circuito
de la 1lfnea de seguridad estd conectado un contacto del vi-
gilador del hilo de urdimbre y del control de dosificaci?n
¥y un contecto de la linea de observacidn., En el circuitof
de la linea de proteccidn estdn conectados reléds de pfotec-
cién de todos los motores. Ia linea de observacién ccnbiene
un contacto del control del rebosamiento del hilo de urdim-
bre y del control de los extremos de la trama,

Los interruptores para conectar el motor, para
¢onectar ¢l microavance, pars conectar las velocidades de
preparacién de tejedura y de servicio, los interruptores
para désconectar el acoplamiento y los interruptores para
gobernar la guia superior son interruptofes que sirven pa-
re el gobierno de la mdquina, Cada uno de estos interrup-

tores puede ejecutarse como slemento de mando autbénomo, por
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ejemplo como interruptor de pulsador,

Sin embargos puede utilizarse preferiblemente un
aparato de mando central, por ejemplo una barra de mando
provista de medios para el gobierno de los interruptores
de todos los circuitos de mando eldetricos ¥ que puede ser
desplazada desde su posicidn de reposo a distintes posi~
ciones de maniobra de trabajo y que vuelve automdticamente
a su posicibn de reposo después de haberse ejecutado el
trabajo.

El objete del invento hace posible mendar la
méquina con un n¥mero minimo de intervenciones de mando,
siendo posible el funcionamiento de la mdquina ¥nicamente
en dependencia del sistema de control, Asf, segin el tipo
de perturbacidn se proporciona la posibilidad de ls
clase de servicio sin que el manejo mismo tenga que reali-
zer el control. Ia posibilidad de una transformacidén de
la méquina'bajo microavance hace posible un ajuste exacto
de los mecanismos de la mdquina a la posicidn necesaria pa-
re eliminar la perturbacién, Ia utilizacién del freno pare
frenar la médquine hace posible una mercha por inercia de la

méquine durente un tiempo ajustado.

El invento se describe con detalle haciendo refao-
rencia a los dibujos adjuntos, en los que estén indicados

algunos ejemplos dé ejecucidn,
Ia figura 1 muestra designaciones de oircuitos Ng
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elementos que se utilizan en las demds fisuras,

La figura 2 es una vista posterior en perspecti-
va de un telar con varias caladas,

la fizura 3 os una vista delantera de la misma
méquina,

Ia Tigura 4 es un esquema de conexiones de traba-
Jo de la instalacidn de mondo de la mdquina.

La figura 5 es un esquema de conexiones del cir-
cuito de bloqueo del equipo eldetrico do la méquinea.,

Ia figura 6 es un esquema de concxiones de lineas
de la primera forma de ejecucién,

Ia figura 7 es un esquena de conexiones de lineas
de la segunda forma de ejecucidn. | o

La figure 8 es un esquema de conexiones de lineas
de la tercera forma de ejecucidn,

La figurae 9 es un esquena dé conexiones por blo-
ques del sistema de rando de la mdquina,

La figure 10 eg un esquema de conexiones por blo-
ques de una variante del sistema de mando de la mdquina.,

En las figures 2 y 3 estd mostrada una represen-
tacién globel de la miquina de verias celadas con ayuda de
la cuel se describe en detalle la ejecucién de la wéquina,
mientras que las demds figuras pretenden ilustrar el fun—

clonemiento y el objeto propio del imvehto, Para facilitar

la lectura de los osquemes electrotéenicos ¥ de los esquemas

~10=-
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de conexiones de trabajo en lag figuras adjuntas se han re-

lacionado en la figura 1 las denominsciones de cirecuitos

y elementos
1
2
3
4
5
6
7
8

10
11
12
13
14

15
16

y

otros simbolos,

es un relé electromagnético

un relé de tiempos

un contactor electromagnético
un conmutador acclonado a mano .

un acoplamiento electromagnético

‘un freno electromagnético

un interruptor de proteceidén del motor

un microinterruptor con contacto de conexidn
vy de desconexién

un conmutador mecionado por presidn

la designacién de un vigilador de ldminas del
hilo de urdimbre

la designacién de un vigilador con explora-
¢ién sin contacto

la designacién para la seleccidén de la veloci-
dad del microavance

la designacién paras la seleccién de la velo-
clded de servicio de la méquins

unidad de accionamiento - un motor eléetrico
pulsador - elemento de mando

la designacidn para la unién eldotrica an el

sistema eldetrico de mando o de fuerza motriz.
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Ta flecha muestra la direccidén de la propaga-—

cibén de la seual o de la encrgfa eléctrica

17 - le misma unidén eldctrica, que, sin erbargo,

18

19
20
21
22

23

24
25

26

27
26

29
30
3l

no se aplica a todos los ejemplos de ejecu-
cibn
unién psra une transmisién de fuerzas mecAni-
cas
el recorrido de tuberias neumétiéas
el recorrido de sefiales de perturbacidn
un ventilador
designacidn general pars la parte de control
de un telar de varias caladas
un manantisl de una tensién conbinus de co-
rriente débil para circuitos de control :
manantial de corriente trifdsica
designacidn paras el sistema de téjedura,de
varias caladas .
ajuste escalonado de la velocidad de la md-
quina '
flecha de sentido de giro del motor eléctrice
contacto de desconexién (reposo) con inte-
rrupcién retardada para el reld 2

bobina del relé 1 o del contactor 3

bobina del relé de tiempos 2

- un contacto de maniobra (trabajs) del microin-

-] . o R
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32

33

34

35
36
37
38
39

40
41

42
43

terruptor 8, que estd cerrado en la posicidn
de reposo

un contacto de interrupcién (reposo) del mis-
mo microinterruptor 8y que estd interrumpido
en la posicidén de reposo

un contacto de interrupcibén (reposo) del mi-
crointerruptor 8 o del conmutador 9

contacto de waniobra (trabajo) de los interrup-
tores 8§ y 9

contacto de maniobra del contactor 3

contacto de interrupcidn de dicho contactor
contacto de maniobra del relé 1

contacto de interrupcién de dicho reléd
contacto de interrupcidén del interruptor de

proteccién 7

contactc de maniobra del elemento de mdndo 15
contacte de interrupcidn del elemento de man-
do 15, con el contacto 40 o 42 mecdnicamente
acoplado

contacto de mniobra del elemento de mando 15

contacto de conmutacidén del conmutador 4.

Los simbolos mencionados se utilizan en las de-

mds figuras para esquemas de conexiones por bloguess de

funciones y de lineas.

En un telar de varias caladas (figura 2) la urdime-
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bre 44 es conducida por el plegador de urdimbre 45 al eg-
pacio de tejedura 47 pasando por la regla gufahilos 46,

Los distintos hilos de urdimbre son conducidos & través de
un vigilador de ldminas 48 de los hilos de urdimbre. Ia des—
carga de la urdimbre se¢ realiza por medio de un regulador
49, En el espacio de tejedura 47 la urdimbre es conducida a
través de un sistema de lizos 50 que forman una caloda né-
vil progresiva 51, Ila trama se prepaba en un disPasitivo
dosificador 52, donde se rsaliza la insercidén de las longi-
tudes de trama necesarias en el érzano de insercidn 53 en
la cabeza dosificadora 54 desde la reserva de btrama 59,

Ios {rganos de insercidn 53 son llevados por una'baﬁda con-
timua 56, indicada por su ejes; desde el dispositivo coaigica-
dor 52 al espacio de tejedura 47, donde, por medio de sui
movimiento progresivo transversalmente a la urdimbre 44:t
transflorai la trama a la calada abierta, en la que §ata es
ligada por le urdimbre. Los drgancs de insercidn 53 son
devueltos al dispositiveo dosificador 52 por la banda 56 des—
puds de salir de la calada y de entregar toda la longitud

de trama, Durantc su movimicnto en la calada los Srganos

de insercidn 53 son conducidos a lo largo de la traycctoria
predetermlnada nor la gufa o listén superior 57 de los Sr-
ganos de ingercidn, Este listén 57 puede ser levantédo )

en el caso de reparaciones en el espacio de la ealada ¥ en

todo caso para la exiraccidn de un drganc de insercidn 53

_14_ ‘q
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queda soportado de manera desplazable en manguitos cilin-
dricos 58. ILa elevacién de la gufa superior de los drganos
de insercién 53 se realiza con ayuda de un motor eléctrico
85 dispuesto debajo de una tapa 59 (figura 3) en la mitad

de la izquierda del portazcaladas 60 (figura 4), En la pre-
paracién de la tejedura se traslada la trama a la orilla de-
lantera del género por medio de un peine de cilindro girato-
riosy no representado, dispuesto debajo de la tapa 61.‘El
género terminado es retirado continuamente del reguiador 62

del plezador de género por msdio de un plegador estriado

- 63 y arrollado sobre ol plegador de género 64.

Un motor déetrico principal 80 (figura 4) sirve
pare el acciondmiento del mecanismo de tejedura (calada,
peine de cilindro giratorio, regulador del plegador Ge gé-
nero, movimiento de logs drganos de insercidn, etc) ¥ esté
acoplado a travds dé correas trapezoidales y de un acopla=-
miento 79 con el eje principal de la mdquina, eventualmen-
te & trevés de un acoplamiento 81 del microavance, como se
indice m4s adelante., En une caja (figura 2), donde estdn
previstos los acoplamiontos 79 (figura 4) y 81, estd dis-
puesto también un freno 82 de la mdquina, En una cajn S0
(figura 2) estdn previstos también contactorgs 116 (figura
4)y 117, 119, 120 y reléds 121, 122, 123, 124 para manicbrer
las unidades de necclonamisnto de la mdquina y otros slemenw

tog eléetricos, Bl accionamiento del dispositivo dosificador

-15-
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52 se realiza por medio de un motor ééctrico auténomo 84
que estd alojado debajo del dispositivo dosificador 52.

El equipo neumdtico de la mdguina, que es accionado por wn
motor eléectrico 83, estd previsto en una caja 91 (figura 2).
El mando de la mdquina se efectia de manera conocida por
medio de una barra de mando 92 (fimura 3) que se mueve a

lo largo de toda la anchura de la miquina. Ia barra de man-
do 92 desemboca por medio de su extremo de maniobra en un
espacio 93 en él que estdn dispuestos interruptoreé e man—
do 65 (figura 4)s 66, 67, 68, 69 para la seleccidn de las
digtintas operaciones de la mdquina, cada uno de los cua-
les corresponde a un giro angular determinado de la barra
de mando 92, ) N

En caso de que se ubtllice la barra de mando 95;
los interruptores de mendo 65 a2 69 son interruptores ouaies—
quiera para montaje incorporado, mandados, por ejempidy bor
un disco de leva, Segmin la ejecucidn representada en la
figura 4, son interruptores de pulsador autdénomos montados
individualmente en la mdquina,

El sistema de control 86 de la mdquina estd apo-~
yado en una caja 94 (figura 2) y consiste en circuitos elec-
trénicos para valorar las perturbacioncs producidas, los
cuales estdn conectados a dispositivos de exploracidn dis-
puestos en puntos distintos de la mdquina, As{, por‘ejemplo:

un vigllador de le tramn pearn valorer perturbaclonss en

16
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la dosificacién de la trama estd designado por el nimero
de referencia 95,

En la zona del regulador 62 del plegador de géne-
ro (fisura 3) estd previsto un microin%erruptor 96 (figura
5) y en la parte de la izquierda del listén 57, un microin-
terruptor 97 o un interruptor de fin de carrera de la posi-
cién superior del listén 57 (figsura 3) asi como un microin-
terrupfor 98 o un interruptor de fin de carrera de 1a posi-
cidn inferior del lictén 57, A lo largo del listén 57 estd

dispuesto un vigilador 99 pore explorer la resistencia del

. brgano de insercién 53 y, por dltimo, en la parte de ia de-

recha de la regla gufshilos 46, un vigilador 100 (también
figura 2) para vigilar la posicidén de la regla gufahilos
46. En la parte de la izquierda de la mdquina se encuantra
un vigilador 101 para explorar la insercién de trama no
terminada (figura 3) y on la calada, en la orilla del géne-
ro sitvada debajo de la tapa 61, un vigilador de calada 102
para detectar rebosamientos de hilo de urdimbre, estando
formados los vigiladores anteriormente mencionados 40, 95,
g9, 101, 102 por apuratos conocidos predominantemente elec-
trénicos para el control y la deteccidn de las perturba-

ciones que se presentan en el telar durante el servicio. Ca-

da vigilador estd adaptado a la deteccién de una clase de
perturbacidn determinada (por ejemplo, para rotura del hilo

de urdimbre, aumento de la resistencie durante el peso dol

=17~
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6rgano de insercién a través de la caladga, obe), Al produ-
cirse una perbturbacidn de esta clase el vigilador entrega
en su salida por medio de la cual estd conecctado a otros
circuitos de corriente de 1la mdquina, una seiial eldctrica
que puede utilizarse para influir sobre la actividad de
circuitos de mando de la médquina y, por tanto, para narar
la méquina cuando se naye producido una perturbacidn.

En 1as figuras 4 y 5 estd representado un esquena
de conexiones por bloques del sistema de manéo. Con &yuda
de tres ejemplos de ejccucidn, cuyo esquema de conexliones
eléctricas estd representado en las figuras 6, 7 y 8; se
pretende desceribir el dispositivo de acusrdo eon glrinvegto
para la ejecucién del procedimicnto de mando de telaros éon
varias caladas,

Para facilitar 1la lsctura de los esquemas derco-
nexiones eléctricas se utilizan pora la designacidn de eie-
mentos ilgnales en las tres ajecuciones los mismos gimnos
de referencia y las mismas combinaciones de signos, Cada
linea de estos circuitos de maniobra lleva un signo de re-
ferencia de la seric numérica de 110 a 127. ILas bobinas per-
tenecientes a estas lineas llevan el mismo mimero dGe orden
que la linea correspondiente, al que preceds una letra segin
la clase dol elomento dsl que os componsnte la bobing, a
saber,; R rarc un reléd, S para un contactor., ILos contactos

correspondientes eotin designados con el mismo simbolo que
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la bobina, pero con un mimero de orden precedente del con-

tacto, Asf, por ejemplos 1 R 110 es el primer contacto de
la bobina R 110 del relé de la linea de averfas 110, De
forma andloga estdn designados también contactos de otras
partes de la méquina, siempre que en lés figuras 6, 7 y 8
se encuentren solo sus contactos. Ademds, delante de los
gignos de designacién corrcspondientes de estos componentes
se utiliza la letra X para vigiladores y microinterrupto-
res, J'para interruptores de proteccidn de motores, A para
interruptores de mando y F para los vigiladores de la ve-

locidad, Los contactos correspondientes llevan el simbolo

mencionados, delante del cval se encuentra nuevamente sl

némero de orden del conbacto. Asf, el simbolo 2 X 98 indica

8l segundo contacto del microinterruptor X 98 del interrup-
tor de fin de carrera 98 de la posicidn inferior dei iistén
57 y 1 P 107 indica el primer contacto del conmutador P

107 del vigilador 107 de la velocidad;

El sistema de control 86 (figura 4) contiene los
aparatos vigiladores y controladores siguientes, que estén
representados en el esquema de conexiones por blogques en
la figura 5. Son el vigilador 96 del regulador del plega-
dor del género, el vigilador 99 para explorar la resistencia
ofrecida al érgano de insercidn, el vigilador 100 de la po-

sicidn de la regla gufahilos 46, los cuales estdn conecta-

dos por medio de sus contrnotos an el olrounito de lm bobina
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R 110 (fizuras 6; 7, &), igualmente el relé de la 1fnea de
averfas 110, el vigilador 48 del hilo de urdimbre vy cl vi-
gilador 95 del hilo de trama, los cuales ct4n conectados
por medio de sus contoctos 1 K 48 ¥ 1 K 95 en el circuito
de la bobina R 111 del reld de la 1imca de seguridad 111.
Asimismo, el gistema de control 86 de la rndquina posce un
interruptor de proteccién 103 del motor 84 para la dogili-
cacidén de la trace, un invermptbor de preteceidn 104 del
moGor principal 80, un interruptor de proteccidn 105 del
motor 83 del equipo neumdtico ¥y un interruptor de pruteccidn
106 del motor 85 parc la elovecidn de le gule superiors los
cuales estdn consctedos por redio de sus conbactos L J iO3
& 1 J 106 en ol cireuito de la bobina R 112 del réld de;;a

i
linea de proteccién 112. El contzeto 1 XK 101 del V1gilaqgr
101 para vigilar lz insercidén de trema no terminade Jy el
contacto 1 X 102 del vigilador de calada 102 es%én corecta~
dos en el circuito de la bobina R 113 del reld de s 1{inea
de observacidn 113, Las distinbtas lfincas de control estén
conectadas por umedio de sus salidas a otros circuitoss tal
como estd indicado,

El circuito para el mando de las unidades de accio-
nemiento contiene un interruptor de mando 65, un reld de
conexién 114, un relé de desconexién 115, un contactor 116
del motsr 84, un contactor 117 del motor principal &0, un

eontnotor 110 dol motor 83 dol ogulpo houndtice, eontsctores
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119 y 120 del motor 85 de la guia superior y un interruptor
de mando 66 de los contactores 119 y 120.
El circuito pars la seleccidén del modo de trabajo ¥y
de las diferentes velocidades de ls méqﬁina contiene un relé
5 125 para la velocidad de preparacién de tejedurs, un relé
126 para la velocidsd de servicio ¥y eventualmente un relé
auxilisr 127 que en una forms de ejecucidn estd sustituido
por un vigilador de velocided 107, un relé 123 del acopla-
miento 81 del microavance, el interruptor de mando 67 del
10 microavance, y un relé 124 psra el acoplamiento 79 de 1la
velocidad de servicio. Los relés 125, 126 y 127 estén sus=
" tituides, segfn un ejemplo de ejecucidn, por relés 123 y
' 124 por medio de los cusles se selscciona entonces la velo~-
B cidsd correspondiente y se conecta simulténeamente el aco-
15 . ° plamiento de la méquina. El circuito contiene también el
interruptor de mando 68 para la desconexidén de los azcpla-
mientos y el interruptor de mando 69 para la maniodbra de
las velocidades de preparacidén de tejedura y de servicio.
Fl circuito de freno estd formsdo por un relé 121 para la
20 maniobra del freno 82, que en una forma de ejecucién estd
sustituido por un relé de tiempos 122. El circuito psra el
mando del listdn 57 estd formado por uns combinacidn de
contactores constituida por los contactores 119 y 120 pars
invertir el sentido de giro del motor 85, los cuales son

25 ad¢ionados por el interruptor de mando 66 y el interruptor
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de fin de carrera o el microinterruptor §7 para la posicidn
superior del listén 57 Y por el interruptor de fin de carre-
ra o el microinterruptor 93 pera la posicidn inferior de
dicho listén.

Los acoplamientos de los distintos elementos del
8istems de mando estdn dibujados con lineas llenas que.in-
dican ls transmisién de la sefial eléctrics o de la energia
eléctrica en los sentidos de les flechss. Con lineazs de
puntos y trazos estdn dibujadss las uniones que no son co-
munes a todos los ejemplos de ejecucidén. La forma de 2jecu~-
cién segln la figurs 6 estd destinada a un dispositivo con
dos acoplamientos Para dos velocidades dlierentes, cada -
uno de los cuales conects el engransje multiplicador pana
otra velocidad. Ia seleccidn de las velocidades se realmZa
por medio del selector de velocidad. La segunda ejecucidn
seglin la figura 7 ests destineds a una miquina en la que se
utiliza un solo acoplamiento y en la que la variacidu de
la velocidad se efectls eléctricamente variando el aumero
de revoluciones del motor principal, La.seleccién de la
velocidad se consigue maniobrando continuamente. La figura
8 muestra una alternstiva de las dos ejecuciones anterior-
mente descritas. lsta estd destinada a uns méquina con un
solo acoplamiento, cfectudndose la seleccibn de la veloci-
dad por medio de un selector de velocidad y estando asegu-

rado ademis el mwando del freno por medio de un relé de
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tiempos. Con el fin de fscilitar 1a lectura de 1la descrip-
cibén de los ejemplos de ejecucidén y de los esquemas de co-
nexiones de los mismos se explican a continuacidén algunos
conceptos. Los esquemas de conexiones de lineas de las fi-
5 guras 6, 7 y 8 estén dibujados segln las costumbres usuales
de la prictica electrotéenica. Los elementos de mando uti-
lizados ~ relés y contactores - ze representan en los esque-
mas de conexiones de lineas por medio de sus bobinasz, por
ejemplo R 111, § 120, que son clectroimanes excitados por
10 corriente eléctrica que, pbr atraceidn de sus armsduras,
mandan mecédnicamente contactos pertenecientes a estas bo-
. binss. Seglin la ejecucién, los contactos de los relés, de
los contactores y de otros elementos estén conectados en
el circuito eléctrico ds la bobina del relé o del contac—
15 . tor, lo que forma conjuntsmente un circuito del relf o del
contactor: Uno o varios circuitos forman un cireuitc de
mando. £l circuito 117 del contactor del motor de dosifi-
¢scibn 84 estd formado por el cirecuito eldctrico de la bo~
bina § 117 del contactor del motor de dosificscién 8%, en
20 el que estd conectado un contacto de maniobrs 2 R 114 del
relé de maniobra de los accionamientos al que pertenece
la bobina R 114 del circuito 114. En honor a la comprensi-
bilidad, en el texto estd asociado al signo de referencia
el concepto contactor (relé) o circuito.

25 Las tres ejecucilones tienen en comin las lineas
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de control 110, 111, 112 ¥ 113, el circuito de mando de
las unidades de accionauiento, determinado por las lineas
114 a 118, y el circuito de 1a gula superior de los Srga-
nos de ingercién, determinade vor las lineas 119 y 120,
Los demds circuitos son diferentes para las distintas co-
nexiones.

El sistema de mando del telar de varias caladas
Se concibe formsdo por lineag individuales 110 a 127 de
relés o contactores Tepresentsdos por sus bobinas P 110 8
R 127, en cuyos circuitos eléctricos estin conectados con-
tactos de salida individuales de topes, fusibles, interrup-
tores de mando y contactos de bloqueo. Log distintos ;ir—
cuitos de las lineas 110 a 127 estdn conectados én garale-
lo entre el polo positivo 108 ¥ el polo negativo 109 de
un manantial de corriente continua a7,

Seghn las figuras 6, 7y 8, en el circuito de 1la
bobina R 110 del relé de la lineas de averiss 110 estdn co-
nectados en serie contactos de maniobra 1 X 98 del inte-
rruptor 98, el contacto de interrupcién 1 X 100 del vigila~
dor 100 de 1la posicién de 1s regls guiahilos 46 y el con-
tacto de interrupcién 1 K 96 del microinterruptor 96 del
regulador 62 del plegador del género. En el circuito de
la bobina R 111 del reld de 1s 1fnes de seguridad 111 es~
tén conectados un contacto de exploracidén 1 X 48 del vigi~

lador 48 del hilo de urdimbre, el contacto de maniobra 1 K
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95 del vigilador 95 del hilo de trams ¥ el contacto auxi-
liar 1 R 113 del relé de la linea de observacién 113,

En el circuito de 1la bobina R 112 del reld de la
linea de proteccién 112 estén conectadgs contactos de esta-
do de reposo 1 J 103 a 1 J 106 de los interruptores de pro-
teccidn contra sobreintensidad 103 a 106 del motor de dosi-
fica¢idn 84, del motor principal 80, del motor 85 paras su-
bir la guis superior 57 y del motor 83 del equipo neuvmdtico.,

Los contactos de maniobra 1 X 101 del vigilador
101 pars vigilar ls insercién de trams no terminada y los

contactos de maniobra 1 X 102 del vigilador de calada 102

" pare detecter la longitud de los extremos de lss traumas in-

sertadas estén conectsdos en serie con las bobinas R 113,
El circuito de la bobina R 114 del reld de manio-
bra 114 de los accionamientos contiene una combinacidn en
serie de contactos de-estado de reposo 1 R 123, 1 R 124
de les contédtores de acoplamiento 123, 124, En las fo»mas
de ejecucidn segfin las figuras 7 y 8 ge encuentra el con-
tacto 1 R 124, ya que &éstas solo poseen un acoplamiento,
el contacto 1 A 65 del interruptor de mando 65, el contac~
to de maniobra 1 R 112 del relé de la l{nea de proteccidn
112, el contacto de estado de reposo auxiliar 1 3 118 para
aspiracién y el contacto de estado de repogo auxiliar 1 R
115 del relé de desconexidn de la 1linea 115. En paralelo

con los contactos 1 R 123, 1 R 124 estd conectade un cone
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tacto de retencidén 1 R 114 del reld de 1a linea 114 y en
paralelo con la conexian en serie de los contactos 1 A 65,
1 R 112, 1 S 118 esti conectado un contacto de retencidn 1
8 116 del contactor de la linea 116. £l circuito de la bo-
bina R 115 contiene un contacto suxilisr 1 5 117 del contac-
tor del motor de dosificacidn 8!, un contacto de estado de
reposo 2 f 112 del relé de 1a 1linea de proteccidén 112 y un
contacto de maniobra auxiliar 2 3 118 del contactor 118
para aspirscidén. kEntre los contactos 1 S 117 y 2 R 112 eg-
t4 conectada en paralelo con la bobina R 115 la bobina S 116
del contactor del motor principal 80. Los circuites 114,
115 estdn puenteados uno con otro entre log contactos i R
112 y 2 R 117. Ta bobina 3 117 del contacéor del'mo%or_ée
dosificacién 84 estd conectads al polo positive del man;n-
tisl de corriente s través del contacte 2 R 114 del relé'
de maniobra 114. El contactor 118 para conectar el equiﬁu
neundtico 83 esti conectado sl manantial de corriente a
través de un ¢ontacto de estade dé reposo 2 A 65 del iﬁté-
rruptor de mande 65 y un contacto do menicbra 2 § 117 del
contactor 117. En psralelo con el contacts 2 A G5 estd
conectado un contacto de retencién 3 S 118 del contacter
118 y en paralelo con el contacto 2 S 117 estd consctado
un contacto de maniobra 2 R 115. E1 circuito para subir

la guia superior de los érganos de insercién esti conecta—

do, segln lss figuras 6 a 8, al polo 108 e través de tna-
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conexidn en serie de los contactos 2 R 123 y 2 R 124 de

los relés 123 para microvelocidad ¥y 124 para velocidad de
servicic. El contacto 2 R 124 estd omitido en la figura 7
por la misma razén que el contacto 1 R 124, ya que esta eje-
cucidn posee solo un acoplamiento, de modo que puede aho-
rrarse un contacto de bloqueo del segundo acoplamiento. Por
este motivo, la figura 7 se diferencia también por el hecho
de que no contiene la linea 124 del relé para conectar el
segundo acoplamiento. A través de los contactos auxiliares

2 R 123 y eventualmente 2 R 124, el contacto de estado de

reposo 1 K 97 del interruptor de fin de carrera o del mi-

- erointerruptor 97 de la posicidn superior del listén 57,

el contacto de maniobrs 1 A 65 del interruptor de mando 66
pars la guis superior del listdén 57 y el contacto de blo-

queo 1 3 120 del contactor 120 para bajar el listén 57 es-

t4 conectada le bobina i 119 del contactor pers subir e

listén. E1 contacto de maniobra 1 A 66 estd puenteado pox
el contacto de retencién 1 3 119 del contactor 119. £l cou-
tactor 120 para baJar la guis superior 57 estd consctads s
través del contacto de maniobrs 2 X 97, el contacto de w3~
niobra 2 A 66, el contacto de bloqueo 2 3 119 del contasz-
tor 119 y el contacto de interrupeién 2 K 98 del interrup-
tor de fin de carrera 98 de la posicidn inferior del lis-
tén. Los contactos 2 K 97 y 2 A 66 estdn puenteados por el

contacto de retencidn 2 3 120 del contsctor 120 psra bajar
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le guis superior 57. Después de la serie de contactos 2 R
123 y 2 R 124 segln la figura 6 y despuds del contacto 2 R
123 segln 1la figura 7 estd conectado en paralelo con el cir-
cuito para gobernar la guia superior 57 el reld de la linea
121 para gobernar el freno 82.

La descripeidn que se ha dado hasta ahora es igual
hasts la linea 120 psra las tres ejecuciones con excepcidn
de las diferencias mencionadas. Jegin la figura 6, en el
circuito de la bobina R 123 de ls linea 123 para conectar
el acopiamiento 8l del microsvance estd conectado en serie
un contacto de bloqueo 1 R 110 del reld de 1z lines de éve-
rias 110 y un contacto 1 & 67 del interruptor de mando 67
para conectar el microavance. Con estos contactos esta o=
nectado en paralelo un contacto 1 R 125 del relé 125 paga
la seleccidn de la velocidad de preperacidén de tejeduras
En el circuito de ls linea 124 del relé pars conmectar el'
acoplamiento 79 de la velocidad de gervicio estd conectado
en serie con la bobina R 124 un contacto de maniobra 1 K
126 del relé pars la seleccidén de la velocidad de servicio.
La bobina 125 del reld para conectar la-velocidad de pre-
paracidén de tejedura estd conectada a la tensién de alimen-
tacidén a través de una serie de contactos conectados en se-
rie, donde el contscto 3 A 65 es un contacto de estado de
reposo del interruptor 65 de los accionsmientos, y el con-

tacto 1 A 68 es un contacto de estado de reposo del inte-
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rruptor de mando 68 psra desconsctar el acoplamiento,rque
corresponde a la desviacidén de desconexién de la barra de
mando 92, igualmente el contacto 2 R 110 del reld de la 1{-
nea de averiss 110, el contacto 3 R 112 del relé de la 1li-
nea de proteccién 112, el contacto de maniobra 1 A 69 del
interruptor de las velocidades de preparacidn de tejedurs
o de servicio, que corresponde a la posicién de maniobra
en cuestién de la barra de mando, la parte de estade de re-
poso del contacto 1 P 107 del selector 107 de las veloci-
dedes de preparacién de tejedurs o de serviecio ¥ el contae-
to de bloqueo 3 R 112 del relé de la linea de proteccidn
112, El contacto de maniobra 1 A 69 del interrupter de man-
do 69 se puentea por medio de un contacto de retencidn 2 R
125 del relé de 1la linea 125 pars conectar la velocidad de
preparascién de tejedura. Por medio de la parte de maniobra
del contacto 1 P 107 del selector de velocidad 107 ests
conectado en psralelo con el relé 125 otro reld de la li-
nea 126 pars conectsr la velocided de serviecio. El contscto
1 A 69 del interruptor de mando 69 y 1la parte de msniobra
del contacto 1 P 107 se puentean por medio de un contacto
de retencidn 2 R 126 del relé de la linea 126,

La puesta en funcionamiento de la miquina se efec-
tha poniendo en marcha los accionamientos ¥ conectando el
acoplamiento. En caso de que no exista ningin defecto en

la méquina, los relés de la lines de mando 110, 111, 112,
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113 se hallan bajo tensién eléetrica. Zstando desconecta-
dos los dos acoplamientos 79 ¥y 81, la bobina 114 recibe
tensidn despuds de 1la msnipulacidén del interruptor de mando
65 de los accionamientos Yy conserva esta tensidn por medio
de su contacto propio 1 R 114, Por medio de su segundo con-
tacto 2 R 114 se splica tensién a 1a bobina § 117 del con-
tactor 117 del motor de dosificacién 84. El contacto 1 S
117 conecta 1a bobins 3 116 del contactor del motor prin-
cipal 80 y el segundo contacto 2 3 117 prepsra un camino
conductor para la slimentacidn de ls bobina 3 118 del con-
tactor 118 para el equipo neundtico, tan pronto como se
cierra el contacto 2 A 65 del interruptor de mando,lque eg~
t4 acoplado mecdnicamente con el contacto 1A 65’de modg
que se cierra después de ls interrupcién del contacto l}A
65 al aflojarse la fuerza de mando. lediasnte el cierre de

2 A 65 recibe tensién la bobina § 118 del contactor de la
lfnes 118, cuya bobina permanece straids a través de su
contacto propio 3 3 113. Al mismo tiempo, el contacto de -
maniobra 1 A 65 desconceta el reld 114 de 1s bobins 2 114
por medio de otros contactos 1 5 118 ¥y 23118 3 1o conmu~-
ta sl circuito de la bobina R 115 del relé de desconexidn
115 por medio del contacto 2 3 118. De este modo se prepara
el camino para la desconexién de los accionamientos, cuya
desconexidn tiene lugsr por medio del mismo interruptor de

mando 65 que la conexidn, y ello s través del contacto 1 A
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65 por medio del cual se excita la bobina R 115, con lo que
el relé se desactiva y, por medio de su contacto 2 R 114,
interrunpe el circuito de la bobina 3 117 del contactor
117 del motor de dosificaciédn 84, el éual desconecta por
medio de su contacto 1 3 117 la bobina 5 116 del contactor
116 del motor principal 80, e interrumpe por medio de su
segundo contacto 2 3 117 el circuito de la bobina 3 118

del contactor 118, el cual permanece atraido todsvia a tra-
vés de su contacto propio 2 3 118. Al desconectar los accio-
namientos a causs de sobrecarga se interrumpe uno de los
contactos J 103 a8 J 106 y se desactiva el reld de la 1linea
de proteceidn 112, el cual interrumpe el contacto de manio-
bra 1 R 112 y aplics tensibén a 13 bobina R 115 del reld As
desconexidén 115 por medio de su contacho de estado de repo=-
80 2 R 112. £l proceso de desconexidn sigjue transcurriendo
de la manera que ya se ha descrito.

La puesta en marcha de la mdquina se efectfia cé—
rrando uno de los dos acoplamientos 79 y 8l. 4sto se reali-
za de modo que en ls seleccidn del microavance, en la que
estd eliminsda la influencis de la linea de seguridad 111,
pero en la que ha de estar bajo tensién ls linea de ave-
rias 110 y, por tanto, estd cerrado tambidn el contacto
1 R 110, se aplica tensidn por cierre del contacto 1 A 67
a8 la bobina R 123 del relé del acoplamiento del microavance

8l, se cierra el acoplamiento y se mantiene é&ste hasta que
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permanece cerrado el contocto 1 4 §7. La marcha de la m-
quina con velocidad de preparacién de tejedura, es decir,
una marcha constante con una valocidad del microavance

bajo influencia de todos los controles de la ndquina, se
elige por medio del selector 1G7 y se conecta por medio

del contacto 1 A 69, teniendo Jue estar cerrados el contac-~
to 2 R 110 del relé de la linea de averiss 110, el contacto
1 R 111 del relé de la linea de seguridad 111 y el contac-
to 3 R 112 del relé de la linsa de proteccidn 112. Seguida~
mente se aplica tensidén a 1ls bobins R 125 del reld de la
velocidad de preparacidn de tejedura cerrando el interrup-
tor 1 A 69 en 1la posicidn represcutsds del selectpr,107ﬂ’
8l relé 125 permanece atrsido por medio de su contacto % R
125 y cierra por medio del contacto adicional 1 R 125 el
circuito de la bobins & 123 del reld 123 del acoplsmientp
8l. La conexidn de la velocidad de servicio se éfectﬁa con-
mutando el melector 107 s su sejunde posicidn ¥ cerrando

el interruptor 69. De este modo se aplica tensidn a la bo-
bina R 125 del relé y el reld permanece atraido por medio
de su contacto 2 R 125 y se aplica tensidén por medio de
otro contacto 1 R 126 a 1ls bobinaz R 124 del relé del asco-
plamiento 70 de la velocidad de servicio. La parada de la
méquina se efectla Jdesconcectsndo los acoplamientos 79 u 81.
gsto se ‘consigue interrunpiendo el interruptor de mando 68,

con lo que las bobinss R 125, R 126 pierden la tensidén y
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se desconecta el relé cerrado 123 o 124. El contacto 3 A

65 es un tercer contacto del interruptor de mando de los
accionamientos que se acciona juntamente con los contactos
1L AG65y 2 A 65. Este contacto sirve péra anulsr la selec-
cidn de velocidad durante el reposo de los accionamientos
antes de su conexidn. Al efectusr la parada se frens la mi-
quina, lo que se lleva s cabo por medio del relé 121 que
acciona el freno., La bobina R 121 es msndads por un contac—
to de estado de reposo 2 R 123 del relé del scoplamiento 81
del micro~vance y por un contacto de reposo 2 R 124 del re-

1é de la linea de velocidad :ie servicio. lor medio de estos

© contactos de estado de reposo de los relés de acoplamiento

se mandan también los circuitos de las bobinas 3 129 y 3
120 de los contactores para subir y bajar la guls superior
57. 3e sigue de la conexidn que la nanipulacidn solo puede
realizarse cuando estdn cerrados los contactos 2 R 123 y

2 R 124, es decir, en csso de que la maquina esté fuers

de servicio. El contacto 2 K 97 pertenece al interruptor
de fin de carrera 97 de la posicidn superior que se encuen-
tra en ls posicidn indicada Unicamente en caso de que le
guia no esté en la posicidn superior. En caso de que el
ligtbn 57 estd en la posicidn inferior, el contacto 2 K
98 del interruptor de fin de carrera 98 de la posicidn in-
ferior de la guia superior estd interrumpido y el contacto

1 K 98 de aste interruptor estd cerrado. La elevacidn del
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listdén 57 de 1a gula superior e realiza por medio del in-
terruptor de mando 66 que posec los contactos 1 A 66 y 2
A 65, por medio del cierre de los cuales reacciona en la
posicidén inferior del listén 57 el contactor 119 para subirp
el listdén 57, el cusl conecta el motor 85 que eleva el lis~
tén 57 a la red 83. Una vez 3lcanzada ls posicidn superior,
el contacto 1 X 97 interrumpe el circuito de la bobina 3
119 y por cierre simultdneo le 2 X 97 prepafs el camino pa-
ra la bobina 3 127. Tl contscto 1 3 119 es un contacto de
retencidn del contactor 117 y el contacto 1 3 120 es un
contacto de bloqueo del contactor 120. &l descenso de la
guia Superior se realiza por medio de un mismo interruptor,
pero actda shora el contscto 2 1 &5 que aplica la bensmoa
8 la bobina 3 120 del contactor para bajar la guis superlor,
el cual invierte el sentido de siro del motor 85 ¥y permane—
ce atraido por medio del contocto de retencidn propio 2 8
180. Una vez alcanzads la posicidn inferior, se desconecta
el contactor 120 del monantiasl de corriente 87 por medio
del contacto 2 K 98 ¥ el motor 85 ge para. Simultdneamente
con la interrupcidn del contacto 2 & { 98 se cierra el con-
Facto 1 K 98 en el circuito de la linea de averias 110,

31 circulto segln 1la figurs 7 se distingue de 1la
ejecucidn descrits comenzando con la 1linea 123 del circui-
to para-la seleccidn de las velocidades y el mando del asco-

plemiento. En el circuito de 1s bobina R 114 del reléd de
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maniobra de los accionamientos falta el contacto 1 R 124,
ya que esta disposicidn solo tiene un acoplamiento 81. En
el circuito de 1la bobina R 123 del relé del acoplamiento 81
estin conectados en serie un contacto de desconexién 1 A 68
de la barra Qe mando 92, un contacto de interrupeidn 3 A

68 del interruptor de mando 65 de los accionamientos, un
contacto de maniobra 1 R 110 del relé de la linea de ave-
rias 110, un contacto de maniobra 3 R 112 del reld de la 1i-
nea de proteccidn 112 y un contacto 1 A 67 del interruptor
de mando 67. Bl contacto 1 A 67 se puentea por medio de la
conexidén en serie del contacto 1 R 111 del relé de la linea
de seguridad 111 y del contacto de retencidn 1 R 125 del
relé 125 para conectar la velocidad de preparacidn de Leje-
dura. Con el contacto 1 R 125 estd conectado en paralelo

un contacto 1 R 126 del relé 1256 pars conectar la veloci-
dad de servicio. Desde el punto nodal comin de los contac-
tos 1 R 111, 1 R 125, 1 R 126 se slimenta el circuito para
la seleccidn de velocidad de la maquina, el cusl contiene
la bobins R 125 del reslé para conectar la velocidad de pre-
paracién de tejedura, la bobina R 126 del relé para conec—
tar la velocidad de gervicio y ls bobins R 127 del relé au-
xiliar. @1 circuito de la bobina R 125 del relé correspon-
diente contiene contactos conectados en serie, s saber,

un contacto de maniobra 1 A 69 del interruptor de mando 69

y un contacto de estado de reposo 1 R 127 del relé suxiliar,
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a8l que estdn conectados en psralelo un contacto de reten-
cién 2 R 125 del relé 125 y un contacto de estado de Ieposo
2 R 126 del relé 126. Lg bobina R 126 estd conectads a tra-
vés de un contacto de msniobrs 2 R 127 al punto nodsal de
los contactos 1 A 69 y 1 R 127, estando puenteados los con-
tactos 1 A 69 y 2 R 127 por el contacto de retencidn 3 R
125 del relé de la velocidad de servicio. Zn el circuito

de la bobina R 127 del reléd suxilisr ests dispuesto un con-
tacto de interrupcidén 2 A 69 del interruptor de mando 69,
el cual estd puenteado por medio del contscto de retencidn
3 R 127 del relé 127 y estd conectsdo en serie con el con-
tacto de trsbajo 3 R 125 del relé de la velocidad de ser-

vicio.

i
. LI
Ls puesta en marcha de los accionamientos de 1a

ndquina se efectlla de la misma maners que en la fisura 6.
La puesta en marcha de la miquina con microavaﬁce se reali-~
za por medio del contacto 1 A 67, por medio del cual se
aplica tensidén s 13 bobina 123 del relé del acoplamiento
8l, s condicidn de que exista un camino conductor s travis
de los contactos 1 4 63, 3 4 G5, 1 R liO, 3 R 112. £l re-
18 125 es accionado siempre que esté cerrado el contacto

1 A 67. Ls puestsa en marcha de la wiquins con velocidad

de preparacidén de tejedurs se efectia por madio de los con-
tactos 2 A 89 y 1 4 59 del interruptor de mando 69, los

cusles corresponden a otro giro de la bsrra de mando 92

26
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distinto del que corresponde sl intérruptor 87, de modo

que por medio del contacto 1L & 69 estid conecteds la bobina
R 125 del relé 125 y por medio del contacto 2 4 69 estd
desconectada ls bobina R 127 del reld 127 dursnte el giro
de la barra 92. El relé 125 permanece atraido a través de
su contacto de retencidén 2 R 125, Por medio de otro contac-
to 1 R 125 se aplica tensién s la bobina R 123 del reld

del acoplamiento 81l. Despuds de soltar la bsrra de mando

92 se cierra el contacto 3 R 127 ¥ la bobina R 127 del re-
18 suxiliasr recibe tensibn s través del contacto cerrado
3R 125 y permanecé atralds s través del contacto propio

3 R 127. De este modo se interrumpe el contacto 1 R 127 v
se cierra el contacto 2 R 127, prepardndose un camino con-
ductor para la bobina R 125 del reld de la velocidad de sor—
vicio. Al efectuar la puesta en marcha con velocidad de ser-
vicio se cierra nuevamente el contacto 1 A 69, a través del
cual recibe tensidn la bobina R 126, pssando por el con-
tacto cerrade 2 R 127, y cuys bobins permenece atrsida a
través del contacto e retencidn propio 3 R 126. Por medio
de otro contacto 1 R 125 se mantiene la bobina R 123 del
relé 123 en posicibn atraida, y por medio del contacto 2 3
126 se interrumpe el circuito de la bobina R 125 del relé
para la velocidad de preparscidn de tejedura. Desactivando
este relé se interrumpe su contacto 3 R 125 y se desconects

la bobina R 127 del relé suxiliar. Al parar ls miquina des-

-37-



de la velocidad de servicio o desde la velocidad de prepa-
racién de tejedura en caso de una perturbacidn o s través
del contacto 1 A 68, la bobina R 121 del relé del freno 82
recibe tensidn y acciona el fiuno 82. ILos demds elementos
5 de ls parte de mando 70 trabajan del modo que ya se ha des-
crito anteriormente.
La figurs 3 muestra una tercera forma de ejecu-
cién de la parte de mando, donde el circuito del freno y
de la seleccidn de velocidad estd realizado de otra forma
10 con respecto a8 las ejecuclones anteriormente descritas.
El circuito del freno estd formsdo por dos lineas 121 y
122. La linea 122 conticne un relé de tiempos que sirve
para ajustar el tiempo de frenado despuds de la désconegﬁén
de la mdquina. El relé de la linea 121 estd destiﬁado a}aa
15 conexidén del freno. La bobina R 121 de dicho reld estd
conectsda al borne 108 a trevés de una conexidn en serie
de contactos, a saber, el contacto 2 3 116 del contactor.
del motor principal, el contacto 3 R 124 para conectar la
velocidad de servicio, el contacto 1 R 122 del reléd de
20 tiempos con desactivacidn retardada, unrpar de contactos
de reposo en paralelo 1L R 110 del relé de ls lines de ave—
riss y el contacto 1 R 111 del relé de la lines de protec~
cidén y el contacto de reposo (interrupcidn) 3 R 123 del
relé para conectar el acoplamiento. Desde el punto nodal

25 de los contuctos 3 R 124 y 1 R 122 se alimenta la bobina

20~-12-74 ~38~
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R 122 del relé de tiempos, la cual estd conectada con su
segundo extremo al borne 109 del polo negativo del manantial
de corriente 87. Las restantes bobinas del esquema de cone-
xiones de lineas estin conectadas andlogamente con su se-
gundo extremo al borne 109. Bl circuito para la seleccidn
de velocidad y el mondo del acoplamiento contiene dos 1{-
neas 123 y 124, en las cuales un relé de la linea 12% co-
necta el acoplamiento 81 de la miquins, el microavance ¥y

la velocidad de preparacién de tejedura, y R 124 conecta la
velocidad de servicio por via eléctrica variando el nfuero

de revoluciones del motor y conscta al mismo tiempo el aco-

' plamiento 81 a través del reld 123. Zn el cireuito de la

bobina R 123 estdn conectados en serie contactos de blcgueo
3 A65 1A68, 2R 110, 1 R 121, iguslmente el contacto .
1 A 69 del interruptor de mando 69 de las velocidades ¥y la
parte de reposo del contzcto 1 P 107 del selector de velo-
cidad 107. Los contactos 1 4 69 y 1 P 107 estdn puenteados
por medio del contscto 1 A 87 del interruptor 67 del microa-
vance, Ll interruptor de mando de las velocidades estd puen-—
teado por una conexidn en serie de los contactos 2 R 111
del relé de ls linea de proteccidn, del contacto de reten-
cién 4 R 123 y del contacto de interrupcién 2 A 67 del in-
terruptor 67 del microavance.

' Desde la parte de maniobra del contacto 1 ® 107

del selector de velocidad 107 se alimenta la bobina R 124
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del relé para la velocidad de servicio, la cual est3 conec-
tads a través de su contacto de retencidn propio 4 R 124
al punto nodal de los contactos 2 R 111 y 4 R 123, Desde
el mismo lugar se slimenta otro contacto de retencidén 5 R 124
cuyo segundo polo esid conectado a ls bobina R 123,

El circuito trabaja de tal mgners que la conexidn
del microavance se realiza por medio del contacto 1 A 67,
a través del cual se aplica tensién a la bobina R 123 en
caso de que estén cerrados los contactos 3 A 65, 14 68,
2 R 110 y 1 R 121, Interrumpiendo simulténeamente el contac-
to de reposo 2 A G7 del interruptor 67 del microavance se
impide que permanezca atraido el relé de la linea'125 a
través de su contacto propio 4 i 123, ILa desactivgcién d%l~
relé 123 se produce después de 1la interrupcidn del contaéto
1 A 67. La conexidn de las velocidsdes de preparacidén de
tejedura y de servicio se realiza a travéds del cﬁntacto 1
A 69, y ello segin la posicidn del selector 107.Al conectar
la velocidad de prepsrscidn de tejedurs el selector 107
estd en 1s posicidn dibujada y el contacto 2 R 111 del reld
de la lines de proteccidn 111 hs de estar cerrado. Cerran-
do el contacto 1 A 69 se¢ aplica nuevamente tensidn 2 la bho-
bina R 123 y 3l mismo tiempo ésta se mantendrd en su posi~
cién atrafda por medio de su coantacto 4 R 123 a8 través de
los contactos cerrados 2 R 111 Yy 2 A 67. La conexidn de la

velocidad de servicio se efectis nuevamente por medio del

-40- : i

it iy



10

15

20

25

20-12-74

contacto 1 A 69 con el selector 107 conmutado a ls segunda
posicibn, con lo que recibe tensidn la bobina R 124, 1la
cual permancce atraida a través de su contacto 4 R 124, de
modo que el relé permanecce atraido después de la interrup-
cién del contacto 1 A 69. Por medio de su otro contacto
5 R 124 se aplica tensién sl reld R 123 del acoplémiento ¥
se clerra el acoplamiento. La desconexién de uns velocidad
cualguiera y, por tanto, la parada de la miquina se realizan
parando los accionamientos, a saber, cerrando el interrup-
tor 65, con lo que se cierra el contacto 1 A 65 Y se inte-
rrumpe el contacto 2 A 65, de modo que se consigue uns in-
terrupcidén de los circuitos de los contactores 116 a 118,
0 bien por medio del contacto 1 A 68 del interruptor de
mando 68. En caso de que se presente una perturbacidn, se
interrumpe,.segﬁn la clase de la misma, el contacto 1 R
110 o el contacto 1 R 111 del reld 11l.

La maquina puede gobernarse de varias maneras,
de las cuales dos de las mds importantes estdn indicadas
en las figuras 9 y 10 que representan esquemas de conexio-
nes por bloques de la transmisidén de las seilales. Desde‘
el aparato de mando 129 se transniten drdenes de mando &l -
circuito de mandé 120 de los sccionamientos, desde donde se
alimenta la energis eléctrica a los accionamientos 131,
los cuales accionan el mecanismo de tejedura 133 a través

de dispositivos de scoplamiento 132. Las b6rdenes de mando
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se alimentan tsmbién desde el aparato de mando 129 al cir-
cuito 134 pars la seleccidn de ls clase de servicio, desde
donde llegs un impulso eléctrico a los dispositivos de aco-
plamiento 132. A través de la parte de control 86 se ali-
menta una reaccidn de la mdquins 133 sl circuito 134. De
este modo se produce en caso de uns perturbacidn uns suel-
ta del acoplsmiento 79 u 81 de la mdquina, pero quedan en
gervicio los accionamientos 131. £l acoplamiento entre los
circuitos 130 y 134 sirve para que en cada actividad dursn-
te el periodo de reposo de la mdquins se observe siempre

el proceso determinado descrito sl poner en marcha la md-
quina. Otro procedimiento para la transmisidn de, sefisles
estd indicado en la figurs 10, donde la seiial de_reaccipn
es alimentada desde el sistema de control 86.31 circuié5
de mando 130 de los accionamientos y desde aqui es aliﬁen—
tada primero al circuito 134 para la seleccidn de la clase
de zervicio que estd asociado sl circuito 130. lin este -
procedimiento se puede accionar el acoplamiento Gnicamente
cuando estin conectados los sccionamientos de la mdquins y
en el eésquema de conexiones de los motores se prescinde Ce
contactos de blogueo 1 R 123 o 1 R 124 del relé del acopla-
miento 81 o 79. 1 contacto de bloqueo 3 A 55 del interrup~
tor de mando de los accionsmientos 65 ha de sustituirse en-
toncgs.por un contacto de maniobra auxiliar del interrup-

tor de mando 4 A 65 o por un contacto de un contactor 116

42—
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o 117. Asimismo, no estd excluids ninguna combinacibn de
los procedimientos de mando descritos del telsr de variss
caladas,

Esta solicitud que corresponde s la presentada en
Checoeslovaquia, el 24 de OchHubre de 1973, con el nimero
PV 7320-73, se scoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Zstatuto sobre Propiedad Industrisl.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pré—
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Uspafis, por VSINTE afios son 1los que se recogeh
en las reivindicaciones siguientes:

13,- Un procedimiento para el mando de un telsr
con variss caladss sl inicisr y parsr su marchs, en el qus
al inicisr 1a marchs de la médquins se ponen en funcionamien=-
to primero sus distintos acclonamiento y luego se pone en
marcha la mdquina por scoplamiento de su eje principal al
motor principal, caracterizado porque los accionamientos
de las distintas partes de la miquina se ponen en funciona-

miento en dependencis reciproca y la marcha de la miquina
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se gobierna por medio de lineas de control que perciben

la aparicidén de perturbaciones diversas, vigilando una 1i-
nea de control de averias (110) perturbaciones que ponen
en peligro los mecanismos de la mdquins o que se hacen ma-
yores con el tiempo por bloqueo de la marchas de la miquins
hasta la eliminscidn de las mismas, controlando uns linea
de control de seguridad (11C) perturbaciones del proceso
de tejedura por psrsda de la mdquina y haciendo posible

la puesta en marcha repetida de 1ls misms con velocidad de
microavance sin eliminacidn de la perturbscidn, psrando una
linea de control de proteccidén (112) la mdquina al produ-
cirse una perburbscidn en la unidad de accionsmient'o hasia
la eliminacién de la misma, inicidndose la marchs de la
mdquina sepln el estado de las lineas de control (llO,;lll,
112) con velocidad de servicio, con velocidad de prepafaf
cibn de tejedurs o bajo microavance, mientras que se ace-
lera la parada de la miquina por medio de frenado.

22 .~ Un procedimiento segln la reivindicacidn 14,
caracterizado porque 1z miquina se psra por medio de una-
linea de control de observacidén (113) Gnicamente en caso
de una misma perturbacidn que se repite sucesivamente.r

33,~ Un procedimiento segin las reivindicaciones
12 o 22, caracterizado porque al psrar 1la miquina se des-
conecté el eje principal con respecto al motor principal

(80), que permsnece en masrchas, y se acopla la mdquina a un

~4— - _
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freno (8l1).

42,- Un procedimiento segfn las reivindicaciones
12 o0 22, caracterizado porque la maquina, al pararse, per-
manece acoplada al motor principsl (86), que es desconec-
tado y frenado.

54.- Un procedimiento segiin la reivindicacidn 4a,
caracterizado porque después de la desconexidn del notor
principal (80) pernsnscen en marchs sl menos algunos de
los accionamientos.

62,- Un procedimiento segin una cualquiers de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque 1la
seleccidn de la velocidad se realiza por seleccidn de 1a

velocidad del motor prineipal (80).

72.- Un procedimiento sezlin una cuglquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la se-
leccidn de la velocidad se efectfia por medio de dos aco-
plamientos, a saber, un acoplsmiento (8l) del microavance
¥y un acoplamiento (79) de la velocidad de servicio.,

2.~ Un procedimiento psra el mando de un telsp
con variss caladas.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que ante-
cede, reypresentado en los dibujos que se acomparnan y con

los fines que se han especificado.

~t5m



Lsta lMemoria consta de cuarents ¥y cinco hojss y

la presente escritas a mdquina por una sola de sus caras.

Modrid, "8 ENE. 1978/

20-12-74t/GM,
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