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El presen te  invento se r e f ie r e  a t e l a ­

res de onda móvil o d esp lazab le  y , más particularm en­

t e ,  se r e f ie r e  a un aparato  p ara  deten er e s to s  t e la ­

re s  cuando lo s  porta-tram as han encontrado un obstá- 

5 culo en l a  ca lad a .

En l a  a c tu a lid a d , se conocen aparatos 

p ara  deten er un t e l a r  de onda d esp lazab le  cuando sus 

porta-tram as han encontrado un obstácu lo  en l a  calar- 

da. E ste  aparato incluye un accionam iento, cuyo cijr 

10 cu ito  e lé c tr ic o  de mando e s t á  conectado a una gu ia  

de porta-tram as d isp u e sta  en l a  ca lad a . E s ta  gu ía  

e s t á  compuesta por una p lu ra lid a d  de p laca s  in d iv i­

du ales esp ac iad as para acomodar entre e l l a s  a lo s  h i­

lo s  de urdim bre. Las p la c a s  abrazan a lo s  porta-trj^

15 mas desde a r r ib a  y desde uno de lo s  co stad o s, estan­

do a l menos cada segunda p la c a  conectada a polos opueg, 

to s  de l a  alim entación  de co rr ien te  del c ir c u ito  de 

mando del accionam iento.

Cada porta-tram a e s t á  p ro v isto  de con- 

20 ta c to s  e lé c t r ic o s  m óviles que so b resa len  de é l cuando 

ha encontrado un obstácu lo  en l a  ca lad a  p ara  a p lic a r  

l a s  p la c a s  y c e rra r  de e s te  modo e l c ir c u ito  de mando, 

Al .se r  cerrado e l c ir c u ito  de mando, e l accionamiento 

del t e l a r  es d e sap licad o . Sin  embargo, en e ste  apa<- 

25 r a to , por lo  menos cada segunda p la c a , debe e s t a r  a i s -
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la d a  del c ir c u ito  e lé c tr ic o  que ha de mantenerse 

a b ie r to . Como l a s  p la c a s  in d iv id u a le s , además de 

su función de g u ia r  a lo s  portad-tramas en l a  c a lad a , 

tienen  l a  de d i s t r ib u ir  uniformemente lo s  h ilo s  de 

5 urdimbre sobre l a  anchura de te je d u ra  del t e l a r ,  

e l  número de p la c a s  a a i s l a r  o a con ectar a l  c i r ­

cu ito  de mando es b a stan te  grande.

Se conoce también un aparato para 

deten er un t e l a r ,  en e l cual un polo de l a  alimentad­

lo  cién  de co rrien te  para  e l c ir c u ito  de mando del ac­

cionamiento e s t á  conectado a una g u ia  de porta-tram as, 

m ientras que e l polo opuesto e s t á  conectado a una 

crem allera  dentada. El número de d ien te s de l a  crema­

l l e r a  es pequeño y pasan entre lo s  h ilo s  de l a  ur- 

15 dimbre dentro de l a  c a lad a  para  e n tra r  en contacto 

d ire c to  con e l p o rta-tram as. Cada porta-tram as es­

t á  p ro v isto  de un percep tor que e s t á  conectado e léc­

tricam ente a trav é s  del portad-tramas a l a  crem allera 

dentada, y un miembro de contacto a is la d o  del porta- 

20 -tram as y conectado e léctricam en te a trav é s de un 

cu rso r a l a  g u ía .

Los p o rta-tram as, m ientras se mueven 

en l a  ca lad a , están  en contacto permanente con l a  

crem allera , estando e l cu rso r en contacto  con l a  gu ia  

25 Cuando se encuentra un obstácu lo  en l a  c a la d a , e l
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p ercep tor g i r a  y to ca  e l contacto incorporado en el 

porta-tram as contiguo a l  percep to r, cerrando de este  

modo e l c ir c u ito  de mando del aooionam iento, como re­

su ltad o  de lo  cual e l  t e l a r  se  p ara .

En e s te  aparato  conocido, lo s  d ien tes 

de l a  crem allera , a l  p a sa r  entre lo s  h i lo s  de urdim­

b re , provocan e l  d e sg a ste  o ro tu ra  de lo s  mismos, y 

además, lo s  h ilo s  de l a  urdimbre son propensos a l l e ­

g a r  a encima de lo s  d ien te s de l a  crem allera  en un 

movimiento su cesivo  de formación de l a  c a lad a , lo  

que puede dar como resu ltad o  l a  ro tu ra  del h ilo  du­

rante e l  movimiento del p orta-tram as. Puede verse 

que e l aparato  conocido del tip o  que hemos d e sc r ito  

en ú ltim o lu g a r  es de una e s tru c tu ra  relativam ente 

com plicada, ya que es n ecesario  a i s l a r  e l perceptor 

y e l  contacto rec ib id o  dentro del p orta-tram as, uno 

de o tro , y además ex ige  l a  in s ta la c ió n  del contacto 

y d e l cu rso r  que e s t á  en con tacto .con  l a s  g u ia s .

Otro inconveniente de lo s  aparatos co­

nocidos es su v id a  in e s ta b le  y su c o r ta  duración de­

bido a l  d e sgaste  de lo s  d ien te s de l a  crem allera  piio 

vocado por fr ic c ió n  con tra  e l  p o rta-tram as. Al s e r  

pequeKo e l  número de d ien te s de l a  crem allera  d e s t i­

nados a cooperar con e l  p o rta-tram as, se  desgastan  

prematuramente, perturbando de e s te  modo l a  c ircu -
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la c ió n  de l a  co rr ien te  desde lo s  d ien te s a l porta- 

-tram as.

Un ob jeto  del presente invento es 

c re a r  un aparato para  detener un t e l a r  de onda 

d esp lazab le  cuando sus porta-tram as hayan encontua 

do un obstácu lo  en l a  c a lad a , en cuyo aparato lo s  

medios para  con ectar e l c ir c u ito  de mando e lé c t r i ­

co del accionamiento del t e l a r  asegurarán  un con­

ta c to  permanente y seguro con e l  porta-tram as y 

no a fec tarán  de manera adversa a lo s  h ilo s  de l a  

urdimbre durante l a  te je d u ra .

E ste  ob jeto  se consigue en un apar- 

rato  para  detener un t e l a r  de onda d esp lazab le  cuan­

do su s porta-tram as encuentren un obstácu lo  en l a  

c a la d a , que comprende un accionam iento de t e l a r  

que incluye un c ir c u ito  de mando e lé c t r ic o ,  estan ­

do un polo de una alim entación  de co rr ien te  del 

c ir c u ito  de mando conectado a una gu ía  d isp u e sta  

en l a  ca lad a  y a so c iad a  con lo s  porta-tram as pro­

v is t o s  de con tactos e lé c t r ic o s  m óviles que sobre­

sa len  de e l lo s  cuando lo s  ú ltim os encuentren un 

obstácu lo  en l a  c a la d a , con lo  cual e l  c ir c u ito  

e lé c tr ic o  es cerrad o , en cuyo ap ara to , de acuerdo 

con e l presente in ven to , fu era  de l a  c a lad a , exten­

diéndose a todo lo  la rg o  de l a  g u ía , hay un reves-
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tim iento hecho de un m ate ria l de pelo conductor* 

conectado a l polo opuesto de l a  alim entación  de co­

rr ie n te  para  e l c ir c u ito  de mando e lé c tr ic o  y d ispues­

to de manera que sus p e lo s pasen entre lo s  h ilo  de 

5 l a  urdimbre dentro de l a  ca lad a  y estén  en conexión 

e lé c t r i c a  permanente con lo s  con tactos e lé c tr ic o s  de 

lo s  portar-tramas durante su movimiento en l a  ca lad a , 

con lo  c u a l, cuando e l portar-tramas haya encontrado 

un obstácu lo  en l a  c a la d a , sus co n tac to s , a l  tooar 

10 l a  g u ía , c ie rran  e l c ir c u ito  de mando e lé c tr ic o  para 

d eten er e l t e l a r .

El empleo del revestim ien to  hecho de 

un m ateria l de pelo conductor hace p o sib le , e stab le -  

. cer una conexión e lé c t r ic a  permanente y aegura con 

15 lo s  con tactos e lé c t r ic o s  de lo s  porta-tram as durante 

su movimiento en l a  c a la d a , lo  que se obtiene debido 

a l  gran número de lo s  p e lo s que cooperan con e l por­

tar-tram as, s i  se l e  compara con l a  té c n ic a  an te r io r . 

Por ta n to , e l  d e sga ste  de una p arte  de lo s  pelo s no 

20 a fe c ta  a  l a  seguridad  de funcionamiento d e l aparato 

que d escrib im os. Además, debido a l empleo de pelo 

blando para  mantener conexión e lé c t r ic a  entre e l re­

vestim ien to  d isp u esto  fu era  de l a  c a lad a  y lo s  con­

ta c to s  e lé c t r ic o s  d isp u e sto s dentro de e l l a ,  e l e fec- 

25 to adverso sobre lo s  h i lo s  de l a  urdimbre queda im-

-6  -



pedido de una manera im perativa y l a  conexión 

e lé c t r ic a  entre e l revestim ien to  y e l  c ir c u ito  

de mando del accionamiento se  s im p l if ic a  de ma­

n era con sid erab le . E sto , a su vez, hace p o sib le  

s im p l if ic a r  e l diseño de lo s  porta-tram as debido 

a l a  elim inación del contacto acomodado en e l lo s  

destinado a cooperar con e l p ercep tor cuando e l 

porta-tram as encuentre un obstácu lo  en l a  calad a 

y que e s tá  a is la d o  del portar-tram as, a s í  como 

también hace p o sib le  c rear  un aparato de diseño 

más sim ple y , no o b stan te , de funcionamiento segu­

ro .

De acuerdo con una re a liz a c ió n  a l­

te rn a t iv a  e l  in ven to , como m ateria l de pelo con­

ductor para  e l  revestim ien to  se  u sa  una t e l a  me­

ta l iz a d a  que posea una r e s i s t e n c ia  a l  d esgaste  

mayor s i  se  l a  compara con cu a lq u ier  otro m ateria l 

de p e lo .

De acuerdo con o tra  re a liz a c ió n  

del invento, para e s ta b le c e r  l a  conexión e lé c t r i ­

ca entre lo s  pelos y lo s  con tactos de lo s  porta- 

tramas incorporados en e l l o s ,  e x is te  una p laca  

conductora de co rrien te  que hace contacto con lo s  

p e lo s y que e s tá  conectada e léctricam en te a lo s  

co n tac to s. E sta  p laca  proporciona medios para



una conexión seg u ra , ya que cooperan con e l l a  a l 

mismo tiempo una p lu ra lid ad  de p e lo s m etalizad os.

De acuerdo to d av ía  con o tra  r e a l i ­

zación  del in ven to , e l revestim ien to  e s t á  d ispues­

to  debajo de lo s  porta-tram as y en tre lo s  h ilo s  

de l a  urdimbre y lo s  medios p ara  p ro p u lsar  a lo s  

porta-tram as en l a  c a la d a . En e s te  caso , e l  re­

vestim ien to  hecho de m ateria l de pelo conductor 

y d isp u esto  entre lo s  h ilo s  de l a  urdimbre y lo s  

medios para p ro p u lsar  e l  porta-tram as s irv e  tam­

bién  l a  m isión de t e l a  p ro te c to ra  que impide que 

lo s  h ilo s  de l a  urdimbre rocen con tra  dichos me­

d io s .

De acuerdo to d av ía  con o tra  r e a l i ­

zación  del invento, e l revestim ien to  e s t á  asegu­

rado sobre una p arte  de d icha g u ía  que recubre a 

l o s  porta-tram as exteriorm en te, estando e s t a  parte  

a i s l a d a  d e l re sto  de l a  g u ía . De e s t a  manera, todos 

lo s  medios ad ic io n a le s  para asegu rar  e s t a  p laca  

fu e ra  de l a  c a lad a  re su ltan  su p órflu o s y , por tan­

to ,  la ; e s tru c tu ra  d e l aparato  para  detener e l te ­

l a r  se  hace más sim ple.

Puede verse  que e l aparato que des­

cribim os en e s t a  memoria es de e s tru c tu ra  s e n c i l l a  

asegu ra un funcionamiento seguro y l a  detención del



t e l a r  cuando e l  porta-tram as haya encontrado un obs­

tácu lo  en l a  c a la d a , reduce l a s  ro tu ras de lo s  h i­

lo s  de l a  urdim bre, m ejora l a  c a lid ad  del te jid o  

producido y aumenta l a  productiv idad  del t e l a r .

5 Damos a continuación una d escrip ción

d e ta l la d a  del p resente invento haciendo re fe re n c ia  

a lo s  d ib u jo s ad ju n to s, en lo s  c u a le s :

l a  f ig u r a  1 m uestra un c irc u ito  

e lé c tr ic o  para un aparato  destinado  a detener un 

10 t e l a r  cuando sus portad-tramas hayan encontrado un 

obstácu lo  en l a  ca lad a ;

l a  f ig u r a  2 es una v i s t a  en corte  es­

quemático de un aparato para  deten er un t e l a r  de 

acuerdo con e l invento;

15 l a  f ig u r a  3 m uestra o tra  re a liz a c ió n

del mismo;

l a  f ig u r a  4 es una v i s t a  lo n g itu d i­

n a l de o tra  ré a liz a c ió n  del ap ara to , to d av ía ;

l a  f ig u r a  5 m uestra e l conjunto A

20 de l a  f ig u r a  4;

l a  f ig u ra  6 es una v i s t a  en p lan ta  

del aparato  de l a  f ig u ra  4; y

l a  f ig u r a  7 es una v i s t a  en p lan ta  

del aparato  de l a  f ig u ra  3.

25 Con re fe re n c ia  ahora a lo s  d ib u jo s ,
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e l aparato para detener un te la r  cuando sus porta- 
trama hayan encontrado un obstáculo en la  calada 
comprende un accionamiento, por ejemplo un motor 
e léctrico  1 (figu ra  1) con un circu ito  de mando 
e léctrico  2. El c ircu ito  de mando 2 incluye unos 
medios para guiar y orientar a lo s  porta-tramas 
en la  calada del te la r  realizados como contactos 
normalmente ab iertos 3 'que interrumpen e l c ircu ito  
e léctrico  2 durante e l funcionamiento normal del 
te la r .  En e l momento en que lo s  porta-tramas en­
cuentren un obstáculo en la  calada, e l c ircu ito  2 se 
c ie rra  y e l te la r  se detiene.

El accionamiento del te la r  transmite movi­
miento a lo s  mecanismos prin cipales del te la r ,  por 
ejemplo, a unos medios 4 (fig u ra  2 ), para propul­
sa r  porta-tramas 5, a un mecanismo de batido a un 
d isp ositivo  para enrollar e l  h ilo  de trama sobre la  
c an illa  del porta-tram as, a un mecanismo de formación 
de la  calada, a un mecanismo de formación del o r i l lo ,  
a un mecanismo de alimentación de lo s  h ilo s de la  ur­
dimbre y a un mecanismo de recogida del te jid o  (que no 
se  han mostrado en e l dibujo en gracia a la  c larid ad ).

Los medios para propulsar lo s  porta-tramas están he­
chos en forma de guía 6 que corre en una calada 7 a través



toda l a  anchura de te jed u ra  del t e l a r  y que puede 

s e r  de cu alq u ier e s tru c tu ra  conocida, por ejem plo, 

puede e s t a r  compuesta de chapas in d iv id u a le s  en 

forma d e L  montadas sobre b a rra s  comunes 8 y 9 y 

e sp ac iad as una de o tra  para acomodar entre e l l a s  

h i lo s  de urdimbre 10 que forman l a  c a lad a  7 a lo  

la rg o  de l a  cual se d esp laza  e l  portar-tramas 5.

Las p laca s  abrazan a l portar-tramas 

5 desde a r r ib a  y desde un costado como se m uestra 

en l a  f ig u ra  2 , m ientras que desde abajo  e l porta- 

-tram as e s t á  soportado por lo s  medios 4 que lo  pi^q 

pulsan  a lo  la rg o  de l a  gu ía  6, es d e c ir , por un 

tran sp ortad or de b a rra s  a r t ic u la d a s  y r o d i l lo s .

Sin  embargo, l a  gu ía  6 puede e s t a r  

compuesta de dos p a rte s  11 y 12 separadas o e léc­

tricam ente a is la d a s  ( f ig u r a  3 ) ,  estando l a  parte  

11 hecha como p la c a  s ó l id a  que se  extiende en to­

da l a  anchura de te je d u ra  del t e l a r ,  recubriendo a 

lo s  h i lo s  de l a  urdimbre y rodeando a lo s  p o r ta - trg  

mas desde a r r ib a .

La p arte  12, que comprende una plu­

ra lid a d  de t i r a s  in d iv id u a le s  e sp ac iad as de manera 

que acomoden a lo s  h i lo s  de l a  urdimbre 10 entre 

e l l a s  abraza a l  porta-tram as desde uno de sus cos­

ta d o s.



El tran sp ortad or de cadena de rod i-
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l í o s  y b a rra s  a r t ic u la d a s  se mueve dentro de l a  

gu ía  13 y sus b a rra s  lle v a n  un r o d il lo  14 que, 

m ientras lo s  porta-tram as 5 se desplazan  a  lo  l a r ­

go de l a  ca lad a  7 , en tra  en un rebajo  15 ( f ig u r a  4) 

p re v is to  en lo s  p o rta-tram as.

La g u ía  6 o l a  p arte  de gu ía  11 es­

t á  conectada e léctricam en te a uno de lo s  polos de 

una alim entación  de co rrien te  16 ( f ig u r a  l )  del 

c ir c u ito  de mando e lé c tr ic o  2 del accionamiento 

del t e l a r .  Fuera de l a  c a lad a  7 ( f ig u r a  2) e s t á  

d isp u esto  un revestim ien to  17 hecho de un m ateria l 

de pelo conductor, por ejemplo una t e l a  m etalizada 

que se  extiende a todo lo  la rg o  de l a  gu ía  6. El 

revestim ien to  17 e s t á  conectado a l  polo opuesto de 

l a  alim entación  de co rr ien te  16 p ara  e l  c ir c u ito  de 

mando ( f ig u r a  l ) .  E l revestim ien to  17 ( f ig u r a  5) 

e s t á  s itu ad o  fu e ra  de l a  c a lad a  de manera que sus 

p e lo s 18 pasen entre lo s  h ilo s  de urdimbre 10, con 

lo  cual se  e stab le c e  e l  contacto  con lo s  p o r ta - trg  

mas.

El revestim ien to  17 puede ten er cual­

q u ier  forma adecuada y puede e s t a r  s itu a d o , ya en­

cima de l a  ca lad a  7 , ya debajo de e l l a .  - A sí, l a  

f ig u r a  3 i l u s t r a  e l  revestim ien to  17 recubriendo l a

12
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ca lad a  7 , estando e ste  revestim ien to  unido a l a  par­

te  11 de l a  gu ía  y correspondiendo su enchura y su 

la rg o  a lo s  de- l a  p arte  11. En l a  f ig u r a  2 se mues­

t r a  e l  revestim iento  17 que e s t á  situ ad o  encima de 

l a  ca lad a  7 p a ra le lo  a l a  gu ía  6 y separado de e l l a .  

En e ste  caso , e l revestim iento  17 e s t á  asegurado 

a l marco del t e l a r  por cu a le sq u ie ra  medios adecuar- 

dos. Las f ig u ra s  4 y 5 muestran e l  revestim ien to  

17 situ ado  debajo de l a  oalada 7 , es d e c ir , debajo 

de lo s  portar-tramas 5 entre lo s  h ilo s  .10 de l a  ur­

dimbre y lo s  medios 4 para p ro p u lsar  a lo s  portar- 

-tram as 5. En e ste  caso , e l  revestim ien to  s irv e  

l a  f in a lid a d  de una t e la  p ro te c to ra  que impide e l 

d e sga ste  de lo s  h ilo s  de l a  urdimbre causado por 

su rozamiento con tra lo s  medios p ara  p ro p u lsar a 

lo s  porta-tram as.

Para c e rra r  e l c ir c u ito  e lé c t r ic o ,  

cada porta-tram as 5 ( f ig u r a  6 y 7) e s t á  p ro v isto  

de con tactos e lé c t r ic o s  m óviles 1$ que están  re c i­

bidos dentro del portar-tramas 5 y sob resa len  desde 

é l en e l momento en que e l porta-tram as encuentra 

un obstácu lo  en l a  c a lad a , con lo  cual lo s  contac­

to s se ap lican  a l a s  p laca s  de l a s  gu las 6 ( f ig u ­

ra  2) o a l a  p arte  12 ( f ig u r a  3) de l a  misma.

Los contactos e lé c t r ic o s  19 están  montados en una
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palan ca  21 que puede p iv o ta r  en tom o a un e je  20 

( f ig u r a  6 ) . Un extremo de l a  pa lan ca 21 e s t á  he­

cho más grueso que e l  o tro , aumentando e l  grueso 

de l a  palan ca desde e l e je  20 h a c ia  su extremo 22. 

Unas ranuras 23 y 24 p r e v is ta s  en e l  porta-tram as 

están  d estin ad as a r e c ib ir  l a  pa lan ca 21 y lo s  con­

ta c to s  e lé c t r ic o s  19 , respectivam ente. La palanca 

21 e s t á  cargada por un m uelle h e lic o id a l  25, de 

manera que durante e l funcionamiento normal del te ­

l a r ,  l a  palanca 21, a l  acc ion ar sobre e l l a  e l mue­

l l e  25, so b re sa le  de l a  ranura 23 p ara  to car  cual­

q u ie r  obstácu lo  que haya en l a  c a la d a , por ejem plo, 

h i lo s  de urdimbre enredados, m ientras que lo s  con­

ta c to s  e lé c t r ic o s  19 están  empotrados dentro de l a  

gargan ta  24.

Para im pedir una parada eventual del 

t e l a r  debida a un corto  en e l c ir c u ito  e lé c tr ic o , 

lo s  porta-tram as 5 están  hechos de un m ateria l a i s ­

la n te ,  incorporando por tanto cada porta-tram as una 

p la c a  26 conductora de co rrien te  dentro de é l ,  l a  

cual e s t á  en contacto e lé c tr ic o  permanente con lo s  

p e lo s 18 del revestim iento  17 y e s t á  conectada e léc­

tricam ente a lo s  con tactos 19 , estab lec ien d o  de e s­

te  modo una conexión e lé c t r ic a  permanente entre lo s  

con tactos 19 y lo s  pelo s 18.

En e l caso de que e l revestim iento  17



quede encima de l a  ca lad a  7 , l a  p la c a  26 conductora 

de c o r iie n te  e s t á  d isp u e sta  en l a  p arte  a l t a  del 

porta-tram as 5, en su parte  ce n tra l ( f ig u r a  3) o a 

c ie r t a  d is ta n c ia  desde e l l a ,  como se m uestra en l a  

5 f ig u r a  2 . S i  e l revestim ien to  17 ( f ig u r a s  4 y 5) 

e s t á  debajo de l a  ca lad a  7 , hay una in serc ió n  me­

t á l i c a  27, que se u sa  como p la c a  conductora de co­

r r ie n te , montada en e l en trante 15 del porta-tram as 

y d estin ad a  a cooperar con e l  r o d i l lo  14 del tran s­

ió  portador de cadena cuando é s te  últim o se  d esp laza  

en l a  c a lad a .

El revestim ien to  17 y l a  gu ia  6 in­

se r ta d a  en e l c ir c u ito  de mando e lé c t r ic o  2 ( f ig u r a  

l )  forman lo s  con tactos normalmente ab ie r to s  3 

1$ (co n tac to s del p ro ceso ).

El c ir c u ito  de mando del accionamien­

to del t e l a r  es un c ir c u ito  e lé c tr ic o  que en general 

 ̂ es conocido, que conecta y desconecta e l accionamien­

to , es d e c ir , que pone en marcha y detiene e l t e l a r ,  

20 estando e l motor e lé c tr ic o  1 conectado a l a  red

t r i f á s i c a  de co rr ien te  a lte rn a  BCD. Conectado en 

p a ra le lo  con l a s  dos fa se s  C y D de l a  red hay un 

c ir c u ito  28 para d e se x c ita r  e l  accionamiento y un 

. transform ador reductor que s ir v e  como alim entación 

25 de co rrien te  16 para e l c ir c u ito  2 , conectado a l

-  15 -



secundario d e l transform ador p ara  mandar l a  desco­

nexión.

E l c ir c u ito  2 in cluye lo s  contactos 

normalmente ab ie r to s  3 y urnéLé 29 conectados en s e r ie ,  

estando lo s  con tactos 30 del r e lé ,  normalmente ab ie r­

to s ,  conectados entre s i  por un in te rru p to r  bascu­

la n te  31 en p a ra le lo  con lo s  con tacto s 3.

Conectados en p a ra le lo  con lo s  con­

ta c to s  3 y e l  re lé  29 hay con tactos 32 normalmente 

a b ie r to s  conectados en s e r ie ,  del re lé  29 y una lám­

p ara  p ilo to  33.

El c ir c u ito  28 p ara  descon ectar e l  ac­

cionamiento comprende con tactos 34 normalmente ce­

rrad o s , conectados en s e r ie ,  de pu lsad or de para­

d a, con tactos 35 normalmente a b ie r to s  del pu lsador 

de arranque, con tactos 36 normalmente cerrados del 

r e lé  29 y un re lé  37 para d e se x c ita r  e l  accionamien­

to . Conectados en p a ra le lo  con lo s  con tactos 35 

d e l pu lsad or de arranque hay con tactos de enclava- 

miento 38, normalmente a b ie r to s , del re lé  37.

El motor e lé c tr ic o  1 e s t á  conectado 

a  l a  red t r i f á s i c a  B, C, D a tra v é s  de con tactos 39 

normalmente a b ie r to s  de re lé  37.

El transform ador redu ctor alim enta a l 

c ir c u ito  2 y , por ta n to , a l  revestim ien to  17 y a l a

-  16 -



g u ía  6 o a l a  p arte  de gu ía  12 , con una co rrien te  

de unos 12 v o l t io s ,  que es in o fe n s iv a  para  e l hom­

b re .

Con e l pu lsador de arranque deprim i- 

5 do, lo s  con tactos 35 se c ie rran  y empieza a c ircu ­

l a r  co rrien te  a  trav é s  del c ir c u ito  de d esexc itac ion  

28, funcionando e l  r e lé  37, con lo  cu al lo s  contac­

to s  de enclavamiento 38 se c ie r ra n , lo  mismo que 

lo s  con tactos 39 de l a  red B, C, D. Cuando lo s  con- 

10 ta c to s  35 del pu lsad or de arranque se vuelven a 

a b r ir ,  l a  co rr ien te  continua circu lan do  a trav és 

del c ir c u ito  28, y e l motor 1 tran sm ite  movimiento 

a todo lo s  meoanismos del t e l a r .  Por con sigu ien te , 

lo s  medios 4 ( f ig u r a  2) actúan sobre l a  p arte  in - 

15 f e r io r  del porta-tram as 5 propulsándolo a lo  la rg o  

de la - g u ía  6 s itu a d a  en l a  ca lad a  7 . Cuando se 

encuentra un obstácu lo  en l a  ca lad a  7', e l porta- 

-tram as t r a t a  de sep arar  entre s í  lo s  h ilo s  de u r­

dimbre 10 y de desbloquear de e s te  modo e l paso .

20 S i  no puede h acerlo , e l obstácu lo  es tocado por l a  

pa lan ca 21 ( f ig u r a  6 y 7) del p o rta-tram as, con lo  

cual l a  palanca comprime a l muelle 25 y es p iv o ta- 

da en torno a l e je  20, demanera que lo s  contactos 

19 sa len  de l a  ranura 24, se ap lican  a l a s  p laca s 

25 de l a  gu ía  6 o de l a  parte  de gu ía  12, cerrando

-  17 -
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de e s te  modo e l c ir c u i to ,  es d e c ir , cerrando lo s  

con tactos 3 ( f ig u r a  l )^ d e l  c ir c u ito  2 . La co­

r r ie n te  c ir c u la  ahora por e l c ir c u ito  2 , lo  que 

da como re su ltad o  que e l  re lé  29 c ie r re  sus con­

ta c to s  de enclavamiento 30 y 32 e interrumpa lo s  

con tactos 35 del c ir c u ito  28, desactivando e l ac­

cionam iento.

Al mismo tiem po, l a  lám para p ilo to  

33 del c ir c u i t o  de mando 2 se  enciende y , a l  h a­

b erse  ab ie rto  lo s  con tactos 3 d e l p roceso , e l c i r ­

cu ito  de con tro l queda to d av ía  ex c itad o . Cuando 

se  abren lo s  con tactos 35, se  interrumpe e l  c i r ­

cu ito  d esac tiv ad o r 28, y se abren lo s  con tactos 39 

de l a  re'd B, C, D, desactiván dose e l motor, con lo  

cual se detienen todos lo s  mecanismos del t e l a r .

Después de que se  ha re tirad o  e l 

obstácu lo  que h ab ía  en l a  c a lad a  7 , e l  muelle 25, 

( f ig u r a  6 ) , a l ac tu ar  sobre e l  extremo 22 de l a  

p alan ca 21, hace que e s t a  g ir e  junto con lo s  con­

ta c to s  19, con lo  cual e s to s  ú ltim os son zafados 

de l a s  p la c a s  de l a  gu ía  6 o de l a  p arte  de gu ía  

12 y se  hunden de nuevo en l a  ranura 24, y e l ex­

tremo más grueso 22 de l a  p a lan ca  21 so b re sa le  de 

e l l a  o tra  vez .

El in te rru p to r  bascu lan te  31 es ope-
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rado para in terrum pir e l c ir c u ito  del contacto de 

enclavamiento 30 del c ir c u ito  28 de control de des­

a c tiv a c ió n . De é s te  modo e l c ir c u ito  2 es d esexci­

tado , y todos lo s  con tactos 3 0 , '3 2 , 36 del r e lé  29 

5 retom an  a su p o sic ió n  i n i c i a l .  Ahora puede exci­

ta r se  de nuevo e l accionamiento del t e l a r  deprimien­

do e l pu lsador de arranque.

La presente s o l ic i tu d  que co rre s­

ponde a l a  presentada en U .R .S .S .,  con feoha 23 de 

10 Octubre de 1 .973 , b a jo  e l número 1 966 187 se acoge 

a lo s  b e n e fic io s  del A rtícu lo  51 del v igente E sta ­

tu to  sobre Propiedad I n d u s tr ia l .

15

REIVINDICACIONES

20

Los puntos de invención prop ia  y 

nueva, que se presentan para que sean ob jeto  de e s t a  

s o l ic i tu d  de Patente de Invención en España, por 

VEINTE años, son lo s  que se recogen en l a s  re lv in d l-  

25 caciones s ig u ie n te s :
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1 3 .-  Un aparato  para  detener un 

t e l a r  de onda d esp lazab le  cuando sus portadores 

de trama han ancontrado un obstácu lo  en l a  c a la ­

da, que comprende: un accionamiento del t e l a r ,

5 que incluye un- c ir c u ito  de mando e lé c t r ic o ,  estan ­

do un polo de l a  alim entación de co rrien te  a l 

c ir c u ito  de mando conectado a una gu ía  d isp u e sta  

en l a  ca lad a  y aso c iad a  con lo s  portadores de l a  

trama p ro v isto s  de con tactos e lé c t r ic o s  móviles 

10 que so b resa len  desde e l portador cuando é s te  ha

encontrado un obstácu lo  en l a  c a la d a , con lo  cual 

se c ie r r a  e l c ir c u ito  e lé c t r ic o ,  ca rac terizad o  por­

que fu era  de l a  c a lad a , extendiéndose a todo lo^ 

la rg o  de l a  g u ia , hay un revestim ien to  hecho de 

15 un m ateria l de pelo  conductor conectado a l polo

opuesto de l a  alim entación de co rr ie n te  para  e l 

c ir c u ito  de mando e lé c tr ic o  y d isp u esto  de modo que 

sus pe lo s pasan entre h ilo s  de urdimbre dentro de 

l a  c a lad a  y están  en conexión e lé c t r ic a  permanen- 

20 te  con lo s  con tactos e lé c t r ic o s  de lo s  portado­

res de trama durante su movimiento en l a  c a la ­

da, con lo  cu a l, cuando e l portador ha encontrado 

un obstácu lo  en l a  ca lad a , sus co n tac to s, a l  tiem­

po que tocan a l a  g u ía , c ie rran  e l  c ir c u ito  e lác -  

25 t r ic o  de mando para  detener e l t e l a r .

20 -



2 8 Un aparato  según l a  re iv in d i­

cación  18, carac te r izad o  porque oomo m ateria l de 

pelo  conductor para  e l  revestim ien to  se  u sa  una te *  

l a  m eta lizad a .

3 s .-  Un aparato según cu alqu iera  

de l a s  re iv in d icac io n es 18 y 28, carac terizad o  ade­

más porque para e s ta b le c e r  conexión e lé c t r ic a  entre 

lo s  pe lo s y lo s  con tactos e lé c t r ic o s  montados en 

e l porta-tram as hay una p la c a  conductora de corrien. 

te  que hace oontacto con lo s  p e lo s del revestim ien­

to y e s t á  conectada eléctricam en te a lo s  con tacto s.

4 8 .-  Un aparato  según cu alq u iera  

de l a s  re iv in d icac io n es 18 a 38, carac terizad o  por­

que e l revestim ien to  e s t á  d isp u esto  debajo de lo s  

p orta-tram as, entre lo s  h i lo s  de urdim bre, y unos 

medios para  p ro p u lsar  a lo s  porta-tram as en l a  ca­

la d a .

5 8 .-  Un aparato  según cu alqu iera  

de l a s  re iv in d icac io n es 18 a 38, carac terizad o  tam­

bién  porque e l revestim ien to  e s t á  unido sobre una 

p arte  de d icha gu ía  que rodea a lo s  porta-tram as 

desde encima, estando e s ta  p arte  de l a  gu ía  a i s l a ­

da e léctricam en te del re sto  de e l l a .

68 .-  Un aparato para detener un

t e l a r



Tal y como se ha d e sc r ito  en l a  Me­

m oria que antecede, representado en lo s  d ibu jos 

que se acompañan y para lo s  f in e s  que se han es­

p e c if ic a d o .

5 E sta  Memoria con sta  de ve in tid ó s

h o jas e s c r i t a s  a máquina por una s o la  cara .

10

Madrid,

P.A. 2  2 O C f. 19 74.

20.10.1974
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