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E l p re se n te  r e g i s t r o  de P a te n te  de Invención 

se  r e f i e r e  a un puente de navegación p a ra  embarca­

c io n es  de a l tu r a  con una c a s e ta  de c u b ie r ta  de v i ­

s ió n  panorám ica y un puesto  de m aniobra c e n tr a l  con 

una co n cen trac ió n  de todos lo s  medios n e c e sa r io s  p a ra  

observación  y manejo a l  a lcan ce  d e l  operador a  cargo 

de d icho  puesto*

Estado de l a  te c n o lo g ía  a c tu a l

En l a  p r a c t ic a r  h a s ta  l a  fe c h a , lo a  puentes p a ra  

lo s  b a rc a s  d e  navegación de v  a l t u r a  se construyen  

sob re  la .. Jbase;' de una d iv is ió n  en t r e s  sonas espa­

c ia l ' '*  y funcionalm ente  separadas de acuerdo con lo s  

t r e s  órdenes más im p o rtan tes  da t r a b a jo ,  es d e c i r ;  

p u es to  de m aniobra d e l  puen te, c u a r to  de d e r ro ta  y 

e s ta c ió n  de radio*

Por o t r a  p a r te  se  han hecho p ro p u es tas  para  d e ­

s a r r o l l a r  un puente p a ra  d i r i g i r  l a  navegación m edian-
U.S.?— .

t e  un so lo  hombre de lo s  barcos de a l t u r a  p ro v is to  de 2 

pú'est'03 lado a lado  rodeados por un p u p itr e  de d i s ­

t r ib u c ió n  en forma de U, con un p u p itre  d e la n te ro  y 

dos co n so las  o p u p itre s  l a t e r a l e s .

E l espacio  comprendido e n tre  lo s  p u esto s  de ma­

n io b ra  en e s te  p ropuesto  jp u esto  de maniobra m ediante 

un  so lo  hombre d e b e r ía  r e s e rv a rs e  p a ra  lo s  medios de 

c o n tro l  d e l  mecanismo de gob ierno , con o b je to  de que 

p u d ie ra  s e r  a ce io n ab le  desde uno u o tro  puesto  de 

maniobra* Aparte de e s to s  lo s  medios p a ra  observación  

y funcionam iento  o c o n tro l e stán  d isp u e s to s  de t a l  

®aneba I 1*6 únicam ente uno de arabos p u esto s  de m aniobra 

es e l  p r in c ip a l  y con un v a lo r  t o t a l ,  m ie n tra s  que e l



-  t r e s

o tro  en un puesto  de maniobra s e c u n d a r io  o a u x i l i a r  

y  se  su-roñe va a  s e r  u t i l i z a d o  po r e l  tim onel o e l  

c a p itá n  como ayuda o su p e rv is ió n  d e l  operador de na- 

vagac ión  o p a ra  s e r  empleado por p ersonas que r e a l ic e n  

e l  entrenam iento- de una  nueva t r ip u la c ió n .  Además, l a  

d iv is ió n  ,de t r a b a jo  p a ra  ambos, p u es to s  de m aniobra no 

r e s u l t a  c la r a  y ©1 p u p i t r e  de d is t r ib u c ió n  e s tá  cons­

tru id o  p a ta  r e a l i z a r  e l  t r a b a - J o  de observación  y ma­

ne jo  en p o s ic ió n  sen tada y no de p ie»  ¿Jin embargo, l a  

v is ió n  desde lo s  a s ie n to s  de tra b a jo  a© ve r e s t r in g id a
-:-jp

por l a  a l t a  c u b ie r ta  d e l  puente a n te r io r ,  de manera: que 

e l  operador a s  ve p e rsuad ido  a  perm anecer de p ie  con 

o b je to  de poder observar l a  zona s i tu a d a  d eb a jo  de l a  

Idfnea h o r iz o n ta l  de v is ió n *

__ Presumible&ieiit e ,  po r e s ta s  razones ©ata p ro p u es ta  

de pues os de m aniobra p a ra  un so lo  hombre no ha  logrado  

acog ida en l a  p rá c tic a *  S I puen te  ant.erioroenjt.e,m enciona- 

do compuesto de t r e s  zpnas separadas;,d© t r a b a jo ,  no ‘bbs- 

'tien e  la  d e sv e n ta ja  d e  un e levado  req u erim ien to  

de espacio  y es co n d ic io n a l a  que no puede p ro p o rc io n a r 

l a  in sp ecc ió n  t o t a l  deseada m ediante un s o lo  hombre s i  

se hace n e ce sa rio  o d eseab le*  La e sp a c io sa  c a s e ta  de  

c u b ie r ta  que es n e c e s a r ia  p q ra  e s t e  j é t e n te  d e  navegaci­

ón c la s ic o  con v ax iaa^seee io n ea  hace. im posib le  una 

buena v ia ió n  to d o  a lre d ed o r y r e -q u ie re  la .  a c tu a c ió n  

s im u ltán ea  de v a r ia s  personas p a ra  uña. navegación se­

gura en la s  em barcaciones de altara*-A parte  de e s t e ,  

r e s u l t a  d i f í c i l  a se g u ra r  una buena in sp ecc ió n  y coor­

d in ac ió n  de la s  a c tiv id a d e s  de lo s  d iv e rs o s  o p e ra r io s  

a  consecuencia de l a  e s e n c ia l  sep a rac ió n  e sp a c ia l  de
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sus p u e s to s  de tra b a jo *

Problem a

Un o b je to  de l a  p re se n te  invención  es p ro p o rc io n a r1 

un puen te  de navegación p a ra  lo s  barcos de a l t u r a  qme 

de acuerdo Son e l  p lan  an te rio rm en te  mencionado pueda 

p e r m it i r  l a  navegación d i r i g id a  por un so lo  hombre y 

que» no o b s tan te  e v i te  l a s  d e sv e n ta ja s  de d ichos puen tes 

de navegación p o r un so lo  hombre p ro p u e s to s .

La invención

P a ra  l a  so lu c ió n  de e s te  problem a, l a  p re se n te  

invención  p a r te  de l a  co n sid e rac ió n  de que un puente 

de navegación d i r i g id a  po r un so lo  hombre d e b e r ía  es­

t a r  p ro v is to  por razones de seguridad de un segundo 

pue3to de m aniobra y que e s te  segundo puesto  de manio­

b ra  - a  d i f e r e n c ia  de lo  que o c u rr ía  en g l  ya propuesto  

puen te  de navegación d i r ig id a  p o r un so lo  hombre -  de­

b e r ía  te n e r  una función  no meramente a u x i l i a r .  Todos 

lo s  medios que son im portan tes  p a ra  l a  navegación de­

b e r ía n  c o rd in a rse  igualm ente a arabos p u esto s  de manio­

b ra  t a l  como es e l caso en l a  a e ro n áu tic a  de acuerdo 

con e l  protncinio de " p i lo to  y c o p ilo to " . 7n e l  d e sa ­

r r o l l o  de t a l  puente de navegación lo s  in v e n to re s  pu­

d ie ro n  h a ce r uso  p arc ia lm en te  de l a  moderna te c n o lo g ía  

de l a  navegación i n t e r i o r  éon su conocido puente de 

navegación que t ie n e  dos p u esto s  de m aniobra igulraente 

equipados a lados opuestos de un p u p itre  de d i s t r i b u ­

c ión  in te rm e d io .

Que t a l  puente de navegación " p ilo to  y co p ilo to "  

no baya s id o  adoptado p a ra  lo s  n av io s  de a l t u r a  puede 

fe b e ra e  a l  hacho de qqe en la  navegación m arítim a va­

r io s  c r i t e r i o s  a d ic io n a le s  deberán s e r  ten id o s  en cuenta
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y que r e s u l ta n  de la s  d i f e r e n te s  cond iciones y'norm as 

de navegación en e l  mar y que han dado lu g a r  a l  d e sa - 

r r p l l o  de e q iip o s  e s p e c ia le s ,  ta le s  como e l  compás 

g iro acó p ico  y ¿1 d is p o s i t iv o  de d e r r o ta ,  en t r e s  pues­

to s  separados ta n to  e s p a c ia l  corno funcionalm ente  y su 

coord inación  m ediante lo s  co rrespond í en tes  medios de 

com unica-ción.

Actualm ente una e s t r i c t a  in v e s t ig a c ió n  de to d as  

la s  c ir c u a ta n c ia s ,  especialm en te  en  conexión cnn la  

g u a rd ia  lle v a d a  a  e-ibo p o r un so lo  t r i p u la n te  que 

- a  l a  v i s t a  de la s  te rm in an te s  normas c o n tr a d ic to r ia s -  

a menudo se p ra c t ic a  en períodos de t r á f i c o  escaso , 

ha  demoatrado que a  p e sa r  de y p rec isam en te  a  causa 

d e l  aumentado volumen de fu n c io n e s , qquipos y normas : 

es p o s ib le  e im p o rtan te  l le g a r  a ob tener un puente de 

navega-c ión  p a ra  em barcaciones de a l t u r a  que sea  p re ­

c isam ente  ta n  f á c i l  de in sp ec c io n a r como désele hace 

mucho tiempo es »1 caso de lo s  p u en tes  de navegación 

empleados en l a  navegación in te r io r »

P a rtien d o  de e s ta  a p re c ia c ió n  d e l problem a, l a  

so lu c ió n  de acuerdo  con l a  p re s e n ta  invención  c o n s is te  

en que dos p u esto s  de m aniobra esenc ialm en te  ig u a le s  

e s tá n  d isp u e s ta s  lado  a lado  lo s  c u a le s  e s tá n  p ro v is ­

to s  con s i l lo n e s  a l t o s  de ruedas independientem ente  

m ovibles y t ie n e n  una v is ió n  panorám ica desde ana 

c a á e ta  de c u b ie r ta  a l  e s t i l o  de una cab ina  de  p i lo t a j e  

de av io n es  re la tiv a m e n te  pequeña, y que todos loa me­

d io s  im p o rtan te s  de observación  y c o n tro l -subord inado  

a  la  re n u n c ia  de un e levado  p u p i t r e  d e la n te ro -  e s tá n
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d isp u e s to s  <-¡1 t r» s  conso las o p u p itre s  la t« ra le s »  es 

d ec ir»  un p u p itr«  medio e n tre  ambos pueatoá de ma­

n io b ra  y un p u p itre  de e s t r ib o r  y o tro  de babor en ' 

la  p a r te  e x te r io r  con lo  que aq u e llo s  medios impor­

ta n te s  de n av e lac ió n  que «atan in s ta la d a s  en lo s  pu­

p i t r e s  e x te r io re s  están  re a liz a d o s  en una d i3 p is ie ió n  

d o b le  y s im erán ira  y que i i  dio a s i l lo n e s  a l t o s ,  pup i­

t r e s  de d is t r ib u c ió n  y c a se ta  de c u b ie r ta  e3 tán  c o n s tru i­

dos y d isp u e s to s  lo s  unos re sp ec to  de lo s o tro s  de 

forma t a l  que s i  e s tán  sim ultáneam ente p re se n te s  dos
a. 'i!' .

t r ip u la n te s  de g u a rd ia  en e l p rim er y segundo puesto  

de maniobra resp«cíLv-smente» re a liz a n d o  ambos la  guar­

d ia  b a jo  «1 p r in c ip io  d« " p ilo to  y co p ilo to "  e s tá n  

en una p o s ic ió n  de v is ió n  todo a lre d ed o r ta n to  s i  

ocupan su puesto  de maniobra en p o s ic ió n  de p ie  como 

sen t dos y todos los medios de navegación im portan tes  

t ie n e n  una co lo cac ión  óptima p a ra  su observación  y 

accionam iento  por ambos t r ip u la n te s »

"En la s  em barcaciones de nnvcg c ió n  de a l tu r a  es 

h a b i tu a l  p ro p o rc io n a r un puesto  de maniobra separad* 

p ara  «1 tim onel qu« « a ta rá  «n acción  como te r c e r  hom­

b re  s i  se  desea  s a t i s f a c e r  a la s  deu -ndas más ex igen tes»  

131 loa  an te rio rm en te  mencionados p u esto s  de maniobra 

por un so lo  hombre e l  segundo de lo s  dos puesto s de 

t r a b a jo  s itu a d o s  lad  . a lado  se u t i l i z a b a  para  « i t i -  

monel. lío o b s tan te , n o so tro s  sabemos por ex p e rien c ia  

que es d e seab le  mantener l i b r e  « i segundo puesto i»  

m aniobra de forma que pueda so r u t i l i z a d o  po r e l  p i ­

lo to  o e l  cap itán»  Con o b je to  de p e rm it ir  una coope­

ra c ió n  tan  e s tre c h a  d e l t r i p u la n te  de g u a rd ia  y e l1 5 0
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c a p itá n  o «i p i lo to  lo s  in v e n to re s  han proporcionado 

un te r c e r  p u esto  de t r a b a jo  en l a  p a r te  p o s te r io r  d e l 

p u p itr e  de conmutación y p re fe r ib le m e n te  en la  p a r te  

p o s te r io r  d e l p u p i tr e  medio incluyendo medios de manejo 

que e s tá n  s in c ro n iza d o s  a miembros de man jo  c o r re s ­

p o nd ien tes s itu a d o s  en l a  p a r te  a n te r io r  d e l  puesto  

de maniobra*

Como ya 3© ha t r a ta d o  anteriorm ente'*, la  p ar Je  

a n te r io r  do l puesto  de m aniobra deberá  m antenerse l á ­

b re  en g ran  manera y  es especialraen te  adecuada p a ra  

l a  d isp o s ic ió n  de una mesa de trabajo p e rfe rin te rn an te  

de íana m©3a de a v iso s .

l a  segu ridad  de lo s  barcos n a tu ra lm en te  depende ■ 

de l a  in in te rru m p id a  a ten c ió n  d e l  t r ip u la n te  de g u ar- ; 

d ia ,  aun cuando e l  barco tenga e l  más p e r fe c to  de lo s  

sistem as de navegación . TSsto es verdad en mayor grado 

cuando la  g u a rd ia  se  r e a l iz a  por una so la  p e rso n a . Con 

o b je to  de  s a t ia ^ a c e r  a e s to s  r e q u is i to s  ¡s¡® p ropo rc iona  

un d is p o s i t iv o  de re sp u e s ta  de v ig i la n c ia  d e n tro  d e l  

pu esto  de mando e l  cu a l da  l a  alarm a ta n  p ron to  como 

su c o n tro l d e l  t r ip u la n te  de guard ia  in d ic a  un f a l l o  

o una in te rru p c ió n  de la  a c tiv id a d  de v ig i la n c ia  r e ­

g u la r .  Co» o b je to  d* f a c i l i t a r  e l  t :  bajo  especialm en­

t e  a i  la  g u a rd ia  se  r e a l i z a  por una s o la  p e rs taa*  r e ­

s u l t a  ú t i l  p ro p o rc io n a r v a r io s  elem entos ace ionadores 

en pun tos d i f e r e n te s  d e l p u en te  de navegación .

5!n conexión con e l d is p o s i t iv o  de re s p u e s ta  de 

v ig i la n c ia  l a  nueva c a s e ta  de  c u b ie r ta  d e l  t ip o  cab ina  

de p ilo ta je ,  de av iac ió n  p ropo rciona  una m ejor seguridad 

coa au p uesto  de mando que Iba h a b itu a le s  grandes puentes

22

180
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de navegación de lo s  navios de a l t u r a  que est¿¡íi d is e ­

ñados sobre  * 1  p r i n c ip io  de six fun.vion^ni^nto mediante 

v a r io s  oppradrl)B& 3 y p3 pecia lE «ntf, debido a que ^stos  

puen tes  conocidas a menudo -  »n diseornoEcraidad con su 

o rgan izac ión  -  e s tán  a tend idos únicam ente por un hombre. 

he .;c r lo c ió n  de una ro a :e r ia l ia a c ió n  f i 3 io a  d e l  in v e n to .

P a ra  una mejor comprensión de l a  p re se n te  invención  

se  d e s c r ib i r á  con más d e t a l l e  una m a te r ia liz a c ió n  f í ­

s ic a  de la  misma haciendo  r e fe re n c ia  a lo s  d ib u jo s  

acom pañantes, en lo s  quei

La P ig . 1 es una v i s t a  en p la n ta  de un puen te  de 

navegación con una secc ió n  h o r iz o n ta l  a tra v é s  d« l a  

c a s e ta  de c u b ie r ta  por debajo d e l  parapeto  ue l a  ven­

ta n a  y una i lu s t r a c ió n  de su p a r te  su p e r io r  m ediante 

l in e a s  de p u n to s .

La P ig . 2 es una secc ió n  tr a n s v e r s a l  p a r c ia l  a l io  

la rg o  de la  l ín e a  11-11 de la  P ig . 1, y

La P ig . 3 es una sección  t r a s v e r s a l  p a rc ia l  a lo  

la rg o  de l a  l ín e a  111-111 de la  31g. 1

E l puente indicando en loa  d ib u jo s  in c lu y e  una 

c a s e ta  de c u b ie r ta  1, que e s tá  d isp u e s ta  f r e n te  a  la  

chimenea 4 sob re  la  c u b ie r ta  su p e r io r  con e l  a la  de 

e s t r ib o r  2 y e l  a la  de babor 3 . La c a s e ta  de c u b ie r ta  

1 t ie n e  forma de cab ina  de av iac ió n  con v is ió n  panc- 

rám icajy  t ie n e  un puesto  c e n tr a l  de m aniobra con e l  

p u p i t r e  de conmutación 5 . E l p u p itre  de conmutación 

in c lu y e  todos lo s  medios p a ra  l a  observación  y a cc io ­

nam iento o c o n tro l  que eaóán d isp u e s to s  d en tro  d e l 

ra d io  de t r a b a jo  de lo s  hombres de guard ia  cuando es­

tá n  p re se n te s  en sus p u esto s  de t r a b a jo .
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?i -j* «jfóíolaa -mt& jatavlet1: <t- cíes ^tes­

to® 3? trabajó 6*5 <?*«• í't) príneipi® son da- í® m l valsar 

«$ssi lar-vente « loa prnsées- de p ilo te  n  zo p ilo te  étt las 

«aMaae de Isa -aerapiasae* Todas loa i t r io s  íj-ra son 

l~pex$an$e9 pasa 'la *av«®a©i&i -fatáb ig steea ia  cao»* 

.dinsHsa pava eads mío de anisas ptpafcaa. de tra b a ja . ba­

da pacato d<? trabajo estát provisto 4a tea -villaa eleva­

do 7 <$*«*• t£«s* sra-'*)*# f  *a aovlbl» teoáa a islan te  2? 

-«tanto* “Si papisre de eeam taeié»  ^ i«a « ilío n es  ^ « v a ­

do® *8 tto  <* iipao3t.es d» isaa«xa <p.e » i .tr ip u la n te  d» 

guardia oís- p oslc ito  dí» p íe  -í acatada m. mp&z te  féírur 

«X pupitre 3? todo alrededor a  Ksm*M do isa  vísitesaa 

jetando situado» todos lo s  d isposá.:Ivs» para la  savo-

g a c í í»  &*&r« á e  l a  sosa  % ti8&  pa-aa e ^ s v a c í ^ t  y  & a m -t 

Ja* .2? eso Ig u a la ste  para «sha* pa«3toa 4e trabaja*

tos ¿lapoaútlvo» importa»-* «a pora e l jasado a la  

v ig ila se !*  «®tl» díspuests» •» sute# teá m  de ambas 

gaoste» da tratada e» ¿«oir* «a -í«sa osaseis. ssef.ía del 

p a p if re  de e o a a a ta e i to  ® m p ib r e  s e )  lo  3*1* una coas©** 

la  á» estribo* o pupitre d e l lado «atarlo» derecho 8.2 

j? ana «easola de Mb«r o .pupitre d el lado «Btríicat 

ír^ti^re® 5 .3 , bichas tres  cent-olse «stste oeaec«ad-"<a 

una am  o tro e«uaíitse**tm pupitre áelasiexo eoapaeato 

d« «11 pspüre dsianteee 4e estriba® 5*4 y  tm pupitre 

d^i-rntero -de "sabor %S

Loa dos papltr #»• ¿«XaateoKfó astil» diseñadas cono 

«tesas do trabajó m  d etlr  «ese pequeSa aesa de mpas 

en a l lado de estribor i  m as de ealpfllsÉír «a e l  lado 

de babor* Xa» tr>a cmsolasr m t m  eoasciaslíts

per escóle de un estaaS. -3*4 tea tro  del pspttare anterior24b
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cuyo can-il s?  p roporciona  especialm ente  para  la  recep ­

ción  de  medí os p a ra  la  conexión de d is p o s i t iv o s  que 

e s tá n  d isp ao a to s  en qquipo d o b le , es d e c i r ,  e l  prim ero
' t

en e l  derecho y ^1 segundo en e l p u p i tr e  iz q u ie rd o  

e x te r io r  * Apoyapies 5 ,7  e s tá n  in s ta la d o s  debajo de la s  

a e sa s  de tra b a jo  5 .4  y 5 ,5

Los a s ie n to s  a l to s  d e l  puesto  de maniobra están  

co apuestas  ele un so p o rte  para  s i l l ó n  7 ,1  y un s i l ló n  

7 ,2  de a l t u r a  normal que e s tá  montado de forma sepa­

ra b le  sob re  e l  so p o rte  moviéndose ambos lo n g itu d in a l­

mente so b ró lo s  S á r r i le a  7.3* La combinación de un so­

p o r te  y un s i l l ó n  de a l tu r a  normal hace p o s ib le  s a c a r  

v e n ta ja  de ia  g ra  n o f e r ta  de 3 i l io n e s  especialm en te  

de £ l to  s tan d a rd  té c n ic o  y de e s ta  forma s.e consigue 

una buena acomodación a  la s  e ir c u s ta n c ia s  y r e q u e r i­

m ientos e s p e c íf ic o s .

La cabina de cub ietjra  e s tá  montada en re la c ió n  

a l  f r e n te  a n te r io r  8 de la  c u b ie r ta  s u p e r io r  y e l 

margen 9 de la  c u b ie r ta  su p e r io r  e n tre  dicho f r e n te  

8 y l a  c ac e ta  de c u b ie r ta  1 e s tá  p royectado  como pa3o 

de c o n tro l para  e l  f r e n te  d -  l a  c a s e ta  de c u b ie r ta  y 

e sp ec ia lm en te  p a ra  la s  ven tanas d e la n te r a s .  Con lo  

c u a l ,  lo s  a le ro s  de la  c a se ta  de c u b ie r ta  forman un 

te ja d o  p a ra  paso de c o n tro l 9 ,

La c a se ta  de c u b ie r ta  « s tá  p ro v is ta  de una f i l a  

s u p e r io r  de v en tan as  11 que co n tin u a  con excepción 

d e l lu g a r  de la  chimenea 4 . Una co rre sp o n d ien te  f i l a  

b a ja  de ven tanas 12 se p roporciona  ebajo d e l an tepe­

cho de la s  ven tanas s u p e r io re s , incluyendo v e n ta n i l la s  

con c r i s t a l e s  14 en la s  p u e rta s  13 de la  c a se ta  de

-  d ie z  -
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c u b ie r ta .  P ara  una pidlórf;. óptima a* través, de la s  ..venta­

nas in f e r io r e s  e l  puesto  de mando 5 puede colocarse.'-a 

volund&d en c u a lq u ie r  s i t i o  de la  caseta;:de c u b ie r ta .

TSn la s  esquinas,, s e  p roporcionaa  ven tan as  15 que 

e s tá n  d is p u e s ta s  m  ángulo re c to  con l a  d ire c c ió n  de 

l a  v is ió n  desde e l  puesto  de m a n io b ra -5.

Loa l im ite s  a n te r io re s  16 y p o s te r io r e s  17 de la s  

a le t a s  2 ,3  e s tán  d is p u e s ta s  de manera que la s  a le ta s

y la s  bordas quedan fu e ra  de la  s o n a r e  v is ió n  a  t r a - .  

ves de la s
v en tan as  de ’lag  esqu inas y espec ia lm en te  a 

tra v é s  de l a s  v en tanas de la s  e s q u in a s 'a n te r io re s  15 y 

la s  bordas a n te r io r e s  16 de l a s  a le t a s  2 ,3  se ex tienden  

en d ire c c ió n  de la  v is ió n  desde lo a  p u e s to s  de t r a b a jo  

6 ,6  y p re fe rib le m e n te  desde  un te r c e r  puesto  de tr a p a jo  

19.

T a l te r c e r  p u esto  de tra b a jo  H vpara. e l tim onel ; 

se  p roporciona  en e l  lado p o s te r io r  ¡ e l ’ p u p i t r e  o con­

so la  raedla 5*1 incluyendo miembros. de  manejo co o rd in a­

dos que e s tá n  s in c ro n izad o s  p a ra  co rresp o n d er con lo s  

elem entos de manejo s itu ad o »  en lam parte  e n te r io r  d e l 

p u esto  de  man i  obra *

Los d is p o s i t iv o s  que s i  a-e d is p u s ie ra n  en la s  

conso las e x te r io re s  p ro p o rc io n a rían  un d o b le  equipo se 

d isponen p re fe r ib le m e n te  en l a  conso la  media 5*1. ^ato  

es verdad espec ia lm en te  p a ra  e l  p i lo to  au tom ático  20 

con su compás re p e tid o r  2 1 . Además un ta b le ro  de v ig i ­

lan c ia . de lo s  m otores, e l  d is p o s i t iv o  de accionam iento  

d e l  mecanismo de g o b ierno -y  lo s  medios más im portan tes  

p a ra  comunicación 25 e s tá  instale-do en la  conso la  m edia. 

Con o b je to  de d is e ñ a r  e l  p u esto  de.'m aniobra de  una raane-300
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r a  óptim a p a ra  manejo con ambas manos de lo s  operadores 

lo s  p an e le s  de c o n tro l 26,26 para  lo s  m otores im pulso­

re s  no e s tá n  d is p u e s to s  ju n to s  con e l c o n tro l d ^ l meca- 

n is a o  de m aniobra en l a  conso la  media s ino  en la s  cansé- 

la s  e x te r io re s  5 .2  y 5*3. De3de lu eg o , e l  co& trol d e l 

mecanismo de gobierno  p o d ria  r e a l iz a r s e  por medio de 

d is p o s i t iv o s  do b les  s in cro n izad o s  s im a d o s  d en tro  de la s

co n so la s  e x te r io re s  en ta n to  que se d isp o n d ría  un so lo  

p an e l de c o n tro l p a ra  lo s  m otores im pulsores en la  Con­

so la  m edia.

U tiliz a n d o  la  buena v is ió n  panorámica desde e l  

puesto  de m aniobra.un lu g a r  p a ra  l a  m arcación se p ro ­

porc iona  d e n tro  de la  c a se ta  de c u b ie r ta .  Un e l  d ib u ­

jo  se  m uestra  únicam ente e l  t r íp o d e  27 a l  que puede 

f i j a r s e  e l  d is p o s i t iv o  de m arcación de una manera 

u s u a l .  U1 tr íp o d e  o d is p o s i t iv o  de m arcación 27 como 

e l  t e r c e r  pu esto  de t r a b a jo  19 e s tá  d isp u e s to  en l a  

p a r te  p o s te r io r  de la  co n so la  media de manera que h l

compás r e p e t id o r  21 e s tá  denj?ro d e l  a re a  de v is ió n  d e l

operador d e l  d is p o s i t iv o  de m arcación .

Un in d icad o r de ra d a r  28 e s ta  d isp u e s to  en la  p a r te  

a n te r io r  d e l  p uesto  de t r a b a jo  de e s t r ib o r  6 y es hundi­

b le  con o b je to  de e d i ta r  un tra s to rn o  de la  l ib r e  v is ió n  

cuandp e l  in d icad o r de ra d a r  no se  u t i l i z a ,  por la  misma 

razón la s  mesas de tra b a jo  29,30 p ro d rían  d e sp la z a rse  

a  una p o s ic ió n  in f e r io r  de d e scan so .

O tros d is p o s i t iv o s  p a ta  la  navegación t a l  como e l 

e sp e jo  31..1 de un compás de m arcación por re f le x ió n  31 

e l  in d ic a d o r de gobierno  35, e l comunicador 36, la  es­

ta c ió n  de ra d io  37, e l  in d icad o r de re v o lu c io n es  38,



e l  raa:.óraetro 39 y e l  clinóirtetro  40 e s tá n  d isp u e s to s  b u ' 

e l  tech o  de la  c a s e ta  de cu b ie r ta*

Una. re sp u e s ta  de v ig i la n c ia  32 e s tá  in s ta la d a  en 

e l  pu esto  desgobierno  5 l a  cu a l e s ta  d iseñ ad a  de t a l  

manera que debe s e r  accionada p o r e l  t r i p u l a n t e  de guar­

d ia  d e n tro  de determ inados in te rv a lo s  con. o b je to  de 

a seg u ra r que e l  s e rv ic io  de g u a rd ia  a<* r e a l i z a  s in  in ­

te rru p c io n e s  inadm isib les*

_ lo s  d isp o s itiv o s^  p ara  la s  observaciones únicam ente 

pueden d isp o n erse  en equipo s e n c i l lo te n  una de la s  con­

s o la s  e x te r io re s  siem pre que e s t  'n  d isp u e s to s  de t a l  

manera que puedan s e r  fá c ilm e n te  observados desde am­

bos p u esto s  de t r a b a jo  6 ,6  y p refesu t-'m en te  tam bién 

desde e l  p u esto  de t r a b a jo  19 . E sto  es c i e r to  p o r ejem plo 

p a ra  un b a tím e tro  por eco 34 y un ta b le ro  de- v ig i la n c ia  

33 p a ra  observar l a s  lu c e s  de navegación  y e l  s is tem a  

de ilu m in ac ió n , que e s tá n  .d isp u esto s  en s u p e r f ic ie s  

de in c l in a c ió n  c o rre sp o n d ien te .

E l p roced im ien to  se  d e sc r ib e  am pliam ente en l a  

no ta_de re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te ,. ' sobre l a  c á a l  h a  de 

re c a e r  l a  COSfCESXOl d e l  pxi*il©g£au-d5.;PAfEKTS DE IF/B34 

CIülí que se  s o l i c i t a ,  conforme y a l  amparo d e l  v ig e n te  

E s ta tu to  que r ig e  sob re  p rop iedad  " in d u s tr ia l.

11 p e t ic io n a r io  se  re s e rv a  e l  derecho de «obtención 

de lo s  C e r tif ic a d o s  de A dición com plem entarios po r la s  

m ejo ras que e n  la  p r a c t ic a  se  obtengan*

■JT a  T A S

B S

H E  I  ?  I 1 2 ' I  O- A C I  O 1  B S

•■»-»*. ***



-  c a to rc e  -

365

370

• 375

380

385

390

ii

PHUFáA.- P o r ñ o r Jü isr?^ DI mTEGACIOH JABA 7I1BAB-

CACI01ES DI ÁI/TORA", c a r a t e r i 2ado por d isp o n e r de una 

c a s e ta  panorám ica de c u b ie r ta  y un puesto  de gobierno 

c e n t r a l  con una conoen :tac!ón  de todos lo s  medios nece- 

s a - r io s  p a ra  la  observac ión  y e l manejo a l  atie&nce d e l 

aperado r a  cargo , comprendiendo, dos p u esto s  de tr a b a ­

jo  esenc ia lm en te  uniform es (prim ero y segundo) d isp u es to s  

lad o  a  lado  d e n tro  de dicho p u esto  de g o b ie rn o , s i l lo n e s  

a l t o s  de rueda® m óviles d en tro  de d icho  puesto  de  go­

b ie rn o  y en lo s  pu esto s  de t r a b a jo ,  una c a se ta  de c u b ie r­

t a  d e l  t ip o  cab ina de a v ia c ió n  re la tiv a m en te  pequera 

con v is ió n  todo a lre d e d o r  (panorám ica)' desde au puesto  

de gob ierno , t r e s  conso las o p u p itr e s  l a t e r a l e s ,  a sab er; 

una consola  media e n tre  lo s  p u es to s  de tra b a jo  prim ero 

y segundo y conso las e x te r io r e s ,  de e s t r ib o r  y babor 

que, - a  condición  de re n u n c ia r  a un «levado p u p itr e  

a n te r io r  -  in c lu y en  tpdos lo s  medios im p o rtan tes  p a ra  

observación  y c o n tro l ,  estando  a q u e llo s  im portan tes  

m edios de navegación que e s tán  in s ta la d o s  en la s  conso­

la s  e x te r io ra s  re a liz a d o s  en d o b le  y m  d is p o s ic ió n  

s ín c ra n a  y d ich o s s i l lo n e s  elev. do s , p u p itr e  de conmu­

ta c ió n  y c a s e ta  de c u b ie r ta  estando c o n stru id o s  y d i s ­

p u e s to s  e l uno re sp e c to  d e l  o tro  de t a l  manera que s i  

dos t r i p u la n te s  de g u a rd ia  e stán  sim ultáneam ente p re ­

s e n te s  en e l prim ero y segundo puesto  de t r a b a jo ,  r e s ­

pectivam en te , arabos t r ip u la n te s  de acuerdo a l  p r in c ip io  

de " p ilo to  y c o p ilo to " e s tá n  en una p o sic ió n  de v is ió n  

todo a lre d ed o r ta n to  s i  ocupan aús puesto s de tr a b a jo  

en l a  p o s ic ió n  de p ie  o sen tad o s  y todos lo s  medios 

im p o rtan te s  navegación e s tá n  en una s i tu a c ió n  óptima
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p a ra  su observación  y manejo po r ambos t r ip u la n te s  de 

g u a rd ia .

S3GUÍDA.- por tt Un puen te  de navegación par© em­

b a rcac io n es  dfí a l tu r a  "* de acuerdo  con l a  r e iv in d ic a ­

c ión  3-r q?ae comprende, un t e r c e r  p u esto  de t r a b a jo  d is ­

puesto  en l a  p a r te  p o s te r io r  d e l p u p i tr e  de conm utación, 

p re fe r ib le m e n te  m  l a  p a r te  p o s te r io r  de l a  consola 

m edia, incluyendo medios manejo que están  s in c ro n i­

zados a  medios de manejo correspondiera!es s itu a d o s  en 

l a  p a r te  r .n te í io r  d e l  puesto  de g o b ie rn o .

TjPKG'RSA.- Por "Un puente de navegación p a ra  embar­

cac io n es  de a l tu ra " , ,  de acuerdo con l a  re iv in d ic a c ió n  1 , 

en e l  quo la »  d is p o s i t iv o s  -que a i  e s tán  d isp u e s to s  en 

la s  co n so las  e x te r io re s  p ro p o rc io n a ría n  un equipo dob le- 

e s tá n  d isp u es to s  en la  conso la  raedla, por e jem plo : el 

p i lo to  autom ático  con su compás r e p e t id o r ,  e l  ta b le ro
i

de v ig i la n c ia  de l a  m aquinaria , d is p o s i t iv o  de manejo ■ 

p a ra  « i rascan. sao de gobierno y lo a  medios de comuni­

cación-m ás im p o rtan te s , con la  excepción de que ta n to  

e l  d is p o s i t iv o  p a ra  c o n tro l de gobierno  coso e l  pan el 

de c o n tro l de_ lo s  m otor «a im pulsores -a f in e s  d e l  manejo 

a  dos manos de e s te s  más im p o rtan te s  medios de navega­

c ión  e s tá  d isp u es to  en un equipo dob le  y s incron izado  

d e n tro  de la s  conso las e x te r io re s*

CUARTA.- Por "Un puente de navagscíón  p a ra  embar­

caciones de a l t u r a " ,  t a l  como s e  d e f in e  m  l a  r e iv in d i ­

cac ión  1 6 3, comprendiendo un d is p o s i t iv o  c e n tr a l  de 

m arcación ó p tic a  d en tro  d e l  pu esto  de g o b ie rn o .

ctJlSTA,- pqp «un puen te  de navegación  p a ra  embar­

caciones de a l t u r a " ,  t a l  como e l  d e f in id o  en l a  r e iv ín -
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d ic a c io n  4 , en e l  que e l  d is p o s i t iv o  de m arcación óp­

t i c a  2? e l  compás re p e t id o r  d e l  p i lo to  autom ático  e s tán

espec ialm en te  coordinados do manera que e l  compás rep e -
i

t i d o r  c a ig a id e n tro  d e l  a re a  de v is ió n  d e l operador d e l 

d isp o d itiv o i. de m arcación.

^SSXTO,- Por "Un puente de navegación p a ra  embarca­

ción os de. a l t u r a 1’, t a l  como e l d e f in id o  en una de la  a 

re iv in d ic a c io n e s  1 a  5.,. comprendiendo uno o dos in d i­

cadores de ra d a r  f r e n te  a  una o ambas p o s ic io n es  a n te ­

r io r e s  de t r a b a jo  que son m ovibles en tro  una posición  

s u p e r io r  de funcionam iento  y una in f e r io r  de descanso .

^SUTIMá . -  Por "Un puen te  de navegación p a ra  embarca­

c io n es  de a l tu ra " , ,  t a l  coso e l  d e f in id o  en úna de la s  

re iv in d ic a c io n e s  i  s 6 , comprendiendo una áj dos mesas de 

t r a b a jo  f r e n te  tíe una o ambas p o s ic io n es  de tr a b o jo ,  

e sp ec ia lm en te  una mesa de d e r r o ta .

<̂BCTAYA-t- Por "Un puen te  de navegación p a ra  embarca­

c io n es  de a l tu r a " ,  t a l  como e l d e f in id o  en una de la s  

re iv in d ic a c io n e s  l á  7 , comprendiendo una re sp u e s ta  de 

v ig i la n c ia  d e n tro  d e l  puesto  de gob ierno ,

1TÜVUSÁ.- Por "UH H m tU  j y  MVUGÁJIOH PARA P23ARCA-} 

GICUU33 DV ALTURA"

Tédo e l lo  t a l  y como se d e sc r ib o  en e l  cuerpo de l a  

Memoria p receden te  que co n sta  de d ie c i s e i s  h o ja s  fo lia d a s  

m ecanografiadas a dos esp ac io s  por úna so la  de sus ca ras  

y de tr-'-s p la n o s .

M adrid, 22 de Gc:ubre de 1974

P.A . de l a  Cáa. Alemana, Johann d ie ta s
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