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ElL presente registro de Patente de Invencion
se-zgfiefe a un puente de naxegac}én para embgrca-
cionesg de altura con una caseEa de cubierta de vi~
sidn panorémica y un puesto de manicbra central con
una eoncentracién"de todos lns~me§ias necesarios para
oﬁsarvaciénuy manejo al aleance degl operador a cargo
de dicho puesto.

Retado de la tecnologfz actual

Tn 1z pgéctigay hasts la fecha, los puentes para
los barces de navegacién de "w altura se construyen
sobre la. base: de una_dixision en tres zonas espa~
cial~g ymf%ncionalmente sa;&raﬁas de acuegdo cont los
trea 6ré5nes nas importantes de trabajo, es decir:
puesto de maniobra del puente, cuarto de derrota y
estacidn de radio, 7

Por otra parte se han hecho propiestas pars de-
parge Pro; o

ggrrollar un puente para dirigir la navegacién nedian-

PEEIN

te un solo hombre de los barcos de altura provisio de 2

p@egﬁasg lade a 1ado_rodeadoshpor un pupitre de dis=~
tribueidn en forma de U, con wn pupltre delantero y
do2 consclas o pupiires lateralesg.

ElueSpac;o comprendido entrgnlos puestos de na-
niobra en estg pfognestompgesto de ﬁaniobra mediante
un solo hombre deberié reservarse para los medios de
contgol dgl mecaniama_dewgoyierno; con objeto de que
pudiers ser accéongb}e desde uno u otro pueste de
maniobra. Aparte de estos los medios para obgervacidn
¥ funcionamiento o control estdn dispuestos de tal
manefs que dnicamente unc de ambos puestos de maniobra

es el principal y con un valor total, mientrak que el
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ot;q 20 un pueste ge»maninbra.se;eundqrio o auxiligr
¥ se suvwone va a ser utilizado por el timonal o el
cgpitén como aynda o supervisiod del operador de na~
ﬁaéqcién o para aer empleado por personas que realicen
el entrenaniento de una mueva tripulaci8g. Mends, la
d;visién,de troebnjo para gmbgg.puestoa de maniobra no
Tesulfa clara y el pupitre de distribucién estd cong-
tyuidg para,raalizgr'el t&abaﬁjg e obssrv;eién ¥ ma=
nejo en an%cién gentada ¥ no de pir. 3in embargo, la
vigsidn desde los asientos dz trabajo se ve restiringida
por la zxlia cghigrtg del puente anferior, de maperafgﬁe -
»l gperagcr se ve pﬁrsuadida a permanecer de ple con
objefo de poder observar la zona aiﬁuﬁda devajo de 1la
1inea horizontal de viaidn. o
Presumiblenente, por estas razones esta propuesta
de pues o8 de maniobra-para-ug golo homhre no ha logradé
acogida en 1a prdotica. Hl,pgenﬁé'mnfeficrmenge,menciana~
do cgmpuegtp de tgeszzpnas sepﬁra@a%;de trgbajé, np'bbs-
tante, tiene la ddaventaja de un“aléiéﬁg requiriniento
de espaclo ¥ es condiyignal a que g@}puede proporeciogaxr
la inspeceifn total deseada mﬂdjanfé un golo hombre si
se hace nneesnrzo o deaeable. La v&paclosa caseta de
cublerta que es nacesarla »gra a“te nunnﬁe de navegaci-
én clawico cun variag socelaﬂos nauﬁ»iwnosibla ung
uena v1slon toda alrededor y re‘quinre la. actuacion
alxultanpa de variaa ﬁSISOnmS para una navegaalén se-
pura en las emLﬁrcac*onﬂﬁ ag altnra.Anartn de eate,
ragulta d1f1c11 aappurar una auena lnsp#ccién y coore

ainacion de las ac%lviﬂa“aa de 1aq a:versos operar«os

& consecunncia de la esencial aeparaczon espacinl de
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sus p%?SﬁQS de trabajo.
Problemg ) B 3
gﬁ objeto dg la presente invencidn es proporcionar:
un puente de nayegaci6n para los barcos de alfura que
de scaerdo Bon el plan anteriormente mencionado pgeda
permitir la n&vEggciéq dirigiag.pdi'ﬁﬁ golo hombre y
quey no obstanté evite las desvgntajas;de dichos puentes
de navggaoién~pcr un solo hombre propuestos.

La invencidn

Para la solucidn de este probleﬁg, la presente
i§venc§6n parite de la consideracidn de que un puente
de navegscidn dirigida por un solo houbre deberfa es~
ta{ nrovigfo por razones de ;egumidéd'devun segundp
yuesto de maniobra ¥y que egte segund o hgpﬁto de manio-
tra -a diferencia de lo que-ocurria en pl ya propuesto
ngente dewnavegacién dirigid§ por uqrsolo hombre - de=

beria tener una funcidn no meramente anxilisr. Todos

los medios gue son importantes para la navegacidn de-
berian cordinarse igualmgnte a gmbbs puestos de manio-
bra tal como es el caso en la aerondutica de acusrdo
con »1 pfomciniohﬁe_“péloto_y copiloﬂe", ™n el desa-~
rrolle de tal puente de n§vegaci5n los inventores pu=

dieren hacer uso parcialmente de la modorna teenologia

de 1a'navegaciSm interior ¢on s conocido puente de

navegacifn que tiene dos puestos de maniobra igilmente
equipalos a lados onu~stos de un pupitre de diastribu-

. 2 . 2
cion intermedio. )

tme tal puente de navegacidn ®piloto y copiloto®
no haya zido adoptado para los navios de altura puede
feberse al hecho de qae en la navegacidn maritima va-

rios criterios sdicionales deberdn ser tenidos en cucnta
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vy que fesultan>&e lag diferentes condiBiones ¥ rnoImas
de navegge%én ant ol nar y que han;dada-lugar al desa~
rrpllo de eqiipos especiales, tales cdmérel corpds
95 Vgiroasépico y 71 dippoaitivo de dprroté;:en tres pues-
tos separados fanto espacial come funcionaluente y au
cooriinacibn mediante los coerSpvndientéa madios de
cnmunicauciég. - : ~
Actualments une estricta igveﬂfigacién de todas
100 las circustanciag, gapecialmante en.conexién'cnq‘la
guardia llevg§a 8 ¢2ba por un solo tripulante que
~a la vista de las terminantes normas contradictorias«
a menudo se practica en perfolos de trdfico encaso,
h§ demo§traﬂo que 8 pesar de ¥ precigamente A cousa
105 §el aumenga@o volamen Qe Tunciones, equipos ¥ HOYHAS |
a8 posible e importante llegar a obiener un puente de
navega-c%én para embatcaclones de altura que Sea pre- !
¢isamente ﬁanmféeil de ingpeccionaz como désde hace
mucho tizmpo es el caso de los puentas de navegacidn
110 empleadas en la navegacién interior.

Partiendo de este apraciacifn del problema, la
golucgén de acuerdo con la prnsgnﬁvfinvenciﬁn consiste
en que dag ruestos de naniobra eSeﬁciglmente iguales
estén dispuestos lado a lado los tualed estdn provis-

115 tom con milloneg altos de ruedas indnpandiengemente
movibles y tienen una visidn panordmica deade pna-
cadeia de cubierta al estile de una cabina de pilotaje
de aviones relativamente pequelin, ¥y que todos loa me-
dios imporiantes de observacién y puhﬁrol ~gubordinado

120 a la remunciaz de un elevédcwﬁupitre,delantero- estin



dispuestes rn tres consolas o pupitres laterales, es
deelr, un puplfre mﬁdio entre a:bos puesting de ma=
niocbra ¥y un pupitre de estgibormy otro de babor en °
la parte sxt-:zier con lo que aguellos madios impor-

125 . ’ tantes de navezacidén que ratén instaladss en los puL-
pitres ext-rior~s osténwroalizfdos en una dispisicién
doble ¥y simcrdni-a y que d;chss s$illones altoé, pupi=-
tres de dis;ribuciﬁn ¥ caseta de cuh;nzta p3tdn construi.
dog y dispuestos }os unos roﬁﬁegiorde los oﬁrog de

130 ferma tal que ai estéﬁ similtdneanente presentes dos

a s

tripulantes de gu;rdia en el p;imer ¥y segundo puesto
de maniobra IPSp”CilVQm;nte, raalizando ambos la gnar-
dia bajo el principio ¢~ "piloto y copiloto! estdn
en una posicidn de visidn todo alrededor tanto si
135 ocupan su puesto de maniobra en posicidn de pie cowmo
sent dos ¥y todos los melios de navegacidn inportantes
tienen una colscacidn dptima para su observrcidn y
acelonamiento nor anbis tripulaatsg,

Fn les ecabarcaciones de nnveg ¢idn de altura es
nabitual proporeisrar un pursto de waaiobra Separads
para 1 timonel qur estard ~n accidn como tercer home
bre sl ae desra satisfacer a los des ndas uds exizentos,.

BI los anterioraente ueadionados puestos de waniobra
POT uf $0lo howbr~ el gepundo QQ log dos puestos de
145 trabajo situados lad . a lado se utilizaba para -1 ti-

monel. Ho obstgntn, nogsotrog sagemos per experiencia
que esg dnsSablp mantennr.librf ol Segundofpuesto ie

maniobra de forma que puerda ser utilizade por el pg-
loto o 1 capitan. Con objeto de pprmitir una coopne-

is5¢G racidn tan osir~cha del tripulsute de guardia y ~1
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capitan o 1 piloto log inventores na
un tercexr puesto de trabajo a1 la parte posteriox del
pupitre de commtacién y preferiblement~ en la parte
postqrior del pupitre medis }ncluyen@o nedlog de manejo

que estdn sinecronizados a mlembros de man jo corres-

" pondientes situados en la parie antesior del vugsto

de naniobra. _ B

_ Como ya se ha tratmdo anteriozmente, la parfe
anterior del puesto de maniobra deberd mantenerse 1i-
bre en gran manera ¥ es cupecialmente a@ecaada para
la dispogiciénﬁde urs wesa de trabejo perferentemsnte

de una mest da avisos.

la seguridad de los barcos naturalmente depende

de la inintorzumpida atencidn del tripulante de guar-

dia, aun cuando el barco tenga el mds perfecto de los
glatenas de navegaoién: Tsto es verdad en mayor grado
cuando la guardia de ragliza por una so}g‘persana. Con
objrto de satiaifce; a estos requisitos de proporciona
unudispc?itiva ag respussia de vigilmacia dentro del
puesto de mando el cual da la alarma tan pronto como
s control del tripu;ante de guardiawindica un fallo
o una intermpeién de la actividad de vigilancia re-
galar. Con objeto d~ facilitar ol t:-hajo especiszlmen-
te 81 la guardia se realiza porhunarsala persikna, re-
gulta dtil prpparc%unag variaa—ﬁlfmenfgs accionadores
en puntos diferentes del puente de navegsci’n.

¥n conexidn cen ol dispositive do Tospussia de
v§gilanciarlawnueva caseta de enbieria del tipo cabina
de pilotaje de qviaciﬁnrbgoﬁarciana ?ga mejor seguridad

cort Su pursto de mando que lbg habituales pgrandes puentes
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de navegacidn de los navios de altura que estdf dise-
Badbs sobre -1 primcipio de su funvioneniento mediente
v”?ios'Operaibnss y especialmentie debido a que ~sios
paentes conacidgs a meagdo - on disconyommidad con su
organizaciln - estdn atendidos dnicamente por un houbre.

Deceripeidn de una nma-erializacidn fisica del invento.

_ Para una mejor comprensgén de la presente invencidn
se describird con mds detalle una maferializacidn -
sica de 12 wmisna haciengo refeorencia a log dibujes
acoampakantes, en losg que:

La Fig. 1 es una visgta en plania d= un puente de
navegacifa con una seccidn horizontal a través d- la
caseta de cublerta por debajo del parapeto derla Veh=
tana y una ilusiracidn de su parte superior mediante
lineas de puntos.

La Fige. 2 e3 una secqién trans&ersal parcial allo
largo 4e la linea 11-11 de le Fige 1, ¥

Ia Fig. 3 <3 una secciou tranversal parcial a lo
largo de la linea 111-111 de la Fig. 1

1 puentewindicandoﬂﬁq loa dibujos ineluye una

caseta de cubisrta 1, que estd dispuesia frente a la
qhimenea 4 sobre la cgbierta superiocr con o; ala de
estr}bgr 27y elnala de bayor S« La cas~la de cubilerta
1 tiene forua de cabira de aviaciéﬁ con visidn panc-
rdmica_y Eiene un paesto gentral dermapiobra con ~l
pupitre de commutacidén 5. Pl punitre de conmitaciés
incluye todos los medios para la observacién y accho-
namientg o eontrol que esfdn qispuegtos deniro del
radio de“trabajo de los”hombreg de gunardia cuandoc RS-

tén presentes en sus puestos de trabajo.
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tau i t:aﬁgjﬂ 48 ypre o m:zm?'wiv yoir ster aamdl waloxr
sinilorerate o loa puendon do pilats ¥ gopliote de log
epbinng de lod grroplined. Todeg 108 o+iloy goe sun

215 frportentes parn 1o mavegaeidn eotdn Ipalrente cnos
Ainados parg eads uno i maboy pueatos dea Trabaia. Lae
&5 oRTE do rrahwede stf EERA R R R 533140 rlovae
do 7 pue Fleme poing § a3 meeihls hrode aielants y
wtrds. TL pasiire do cmwwaizedds ¥ log 8illonss olevas
226 do6 motfn Jiggaestes d» maners e el SIipuimnte ge
guerdin o poateidn de pie » seaindu ep wowds o sivey
23 puandire ¥ todo alyededsr @ travfs de 19o vesbtnng
sstando sltualss vodes los Gispoei lvza pora 1o save-
pavidn detro de in sons Earimm pet pheevnolin ¥ wamee
»:.2’1 Joy 3 es0 izpalunesie nnds Snbor guesion e xabajos |

Tox dlspsaivivag fmporrtanteg poyn oI nmaels o la
vig:ilanai‘gg eatdn Flapneniog & i‘»‘hﬁ Tadon 4o anboo '
meaton 4w trabajy o8 deglz, moan omenle weils del

pipltre de connuincils o mpitee nelio Bl wis conone

23*3 In d» satrilnr o papitcs da21 Inde exberioy daroehn §.0
F s emsals de bowor o puplive dol Lole axleslop
izgmdewin BuB. Dichag tres cons:lae ~ofdn conectad o
uam oon olre wellanbeun pupdtse delaniers commesio
da wn papites delanters de stribor 5,4 ¥ un punitye
T nas delutore de Dabor 5

Loa 4%0 ropltees delantesss satdn dis prflad i eong
monns dn w‘tia o Geddy ony paouell andg do panas
& ~% Iadea do oentzisor y noan o oufrilbe an ol Iado
dn bubors Ademis, Iag foen mm\ma erfon eotrpctadas

248 por medlo de un Lonsl .0 dentra Al mmitm anterior
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cuyo cana; ge proporcisna ¢5pacialmente para la rpcnﬁ~
ecidn de wedios para la conexiéqwde_dis?usitiyos aue
egtdn d;sPunatcs on gquiyo doble, es deqir, el primero
en el deracho ¥ o; sepundo en el pupifre izgiiexdo
extefior. Apoyapies 5,7 estdn instalados debajo de las
pesas de trabajo 5.4 ¥ 5.? 5

Los asienfos altos del puesbo de maniobra estdn
compuestaos de un soporte para ~1 gillén 7.1 y un 2illén
Te2 de &liura normal que esta monfado de forma sepa-
rahlg sobre el soportg movifndose ambos 1ongi§udinal-
mente sobrelos farriles 7.3. La combinacién de un go-
poerte ¥y un 51116n de altura normal hace posible sacar
ventaja de la gra n oferta dg sillonss especialmente
de &lto standard téenico y de nsta forms se condigne
unz buena acomedacidén a las circustancias ¥y requeri-
mientos especificos. ~

la cabina de cudierja estd montada en relacidn
al ffente ﬁuterior 8 de la gubierﬁé sgperior y el
margen 9 de la cubierta superior entre dicho frente
8 ¥ la casria de cublerta 1 estd projectado comb paso
de Eontrol parza el frentg dr la Cgseta de cubierts ¥
PSpecialmeatf para las ventanas delanteras. Con 1o
cual, los aleros de la caseta de cubierta forman un
tejado para pasomde-control 9.

la caseta de cubierta -std proviate de una fila
szperior'de_yentanas_l} que 3 contfnua con excepcidn
del lugarkde la chimenea 4. Una correspondiente £iln
baja de-Venﬁgnas 12 an proporcionz ebajo del anteve-
cho de las ventanas sujeriores, inclgyenéo ventanillas

conn crigtaleg 14 en las puertas 13 de la caseta de
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cublerta. Para una wididd Sptima a.trevds de las -r'veri’.ﬁ.a'-
nas inferiorves el puesﬁo da nande b puede colocarsersa
volundad ~n cualquier gitio de la casétalde cubierta.

) Tn lda esquinas, se proporeionan  ventamas 15 qua
patdn digpuesntas en dngulo zecto con 1n direceifn de
la visidn deade 2l pucsto de maniobra 5.

Los limites an.eriores 16 y posteziores 17 de las

aletas 2,3 eotdn dispuestss de manste que 1as aletas

¥ los tordem gqiedan fuers de la zona de visidn & tra-.

vés de lag ~. - . o 0T Ly
yentanas de lag esquinag y especialmente a

través de las ventanas de lag esquinis anteriores 15 y
laz bordas anteriores 16 de las aletds 2,3 se extéenden
en diraccifn de 1a visidn desde los puestos de trabajo

6,6 y preieritlemente desde usm trorcor puesio de travajo

19,

Tal tercer puesto de trabgjofl? pé:avel timonel

8e proyardiona en el ;ade pogteriﬁ{ e@{pupitre 0 cone~
sola mgd;a-ﬁ;l inelyyendo miembrdaﬁi§<ﬁanejq coording-
dos gue_estén aincronizedos para éq:résgondef con los

elementos de manejo sifvaldrs en iéipaxte enierior del

puesto de maniobra.

los dispositivos que 2l ae~dié§usieranne§ lag

conaolqa extn?iores grugogcionariam:an'ﬁgble agquipo se
disponen preferiblemente en la eonﬂ%ia media B.l. Tsto
es verdad especialmente para el piioﬁo automdtico 20
¢on su cgmpés repetidor 21. ﬁdeméarﬁh ﬁgbiero de vigl-
1gnci§ de los mgtcrna? el dispositi%b de accianamiengo
del necanisme de gobierne-y.lss mniiaﬁ*mds Inportantos
pora cominicacidn RS astﬁ'iﬁéﬁalﬁio:enjla cangola media.

Con objeto de diseiar al puesto de maniobra de uan mane-

t
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ra  Gptima para wanejo con ambas wenos de log opera:lores
los paneles de contrel 26,26 puira los motores impulso-
res no estdn dispuesbos juntos con el control d-1 meca~

nismo de maniobra en la consola medis sinc en las comyf-

las exteriores 5.2 y 5.3. Deade luego, el carfidrol del

mecanisuo de gobierno podria realizarse por medio de
dispcsitivosmdobles gincronizados ﬁiiuadca dentro de las
congéla§ exteriores en tanto que se dispondreia un solo
panel ge confrol para los motores impulsores en la don-
f0la wmedig. 7
Utilizendo 12 burna visidn panoranica desde el
puests de @aﬂiobrg,un lugar pars iarmarcacién 8e pro=-
parciena"dentmo de la cﬁsgta de cubierta. Fn el dibu~
Jo se muestra &nicamemtewel tripode 27 al que puede
fijarse 21 dispositivo de marcaciin de una manera
usuale B1 tripode o dispositivo de mircacidf 27 couo
el tercer puesto de trabajo 19 gsté.§;5puesto en la

parte posterior de la consola medis de manesa que 21

compds rppetidor 21 estd denyro del area de visidn del

operador del dispositive de marcacidn.

Un indicador de radar 28 eatd dispuesto en 1a pacte
anferior de} pueato de trabajo de estribor 6 vy es hundi~
ble conrobjeto de ﬂvigar un trastprmo da la libye visidn
cuandp el igﬁicadgr de rodar no se utiliza. Por la misua
Tazén las meses de trabajo 29,50 prodrfan desplazarse
a una poslicidn inferior de descansoe..

Ofros dispositivos para la navegacidn tal como ol
espejo 3l.1 de un cogpés de mareseidn por reflexidn 31
el indic§dor de gobigrno 35, el cogunicador 36, la asg~

tacidn de radio 37, el indicador de revoluciones 38,



340

245

350

360

- trege ~

el manbmetro 39 y el alénémeﬁgo 40 estén dispuentos B
el techo de la caseta de cubleria. 7
N Una respuesta de vigllancla 32 esﬁa ‘instalada en
el gueato“de;ggbiernn 5 la cual esEa disefiada qg tak
vanera que dgbe_’_.éfz! accloreda por el tripnlanjge de guar-
dia déutro ge_determinadosmintervaloé con objeto de
agegurar que el srrvielo de guardia émirealiza gin in-
terrupecliones inadmigiblenm. ) ;i _ o
_Los dispositivos para las anGE?ééiones dnicamente
ﬁueﬁen disponerse en equipo sencilléfen una de las con=
solag exteriores ul”ﬂ‘?? que eatfn & 1Spunstos de tal
manera que puedan ser fdcilmente Qbsexvadoa drade am-
hqs ?u.ei.si:oswde tl?_a}bajo 6,6 ¥ preféﬁé&f; fxﬁen‘te tambhien ‘
desde el pueste de trabajo 19. Esto-és'cieriu~por ejemplo
para un batimetro pox eco 34 ¥ un_mtablgro clg- vigila_ncia'
3§ para obgeryar lga;luces de ngvegac?én b gl sigtems
de iluminacién, que estdn dispuestos on superficies
de inclinaeidn corvespéndiente. N R
Fl procedimiento se describe ampiiaqente en la
nota de reivindicaciones siguiente, sobre la caal ha de
recser la CUNCTSION del privilenis,de PATWNTE DT IHVE:
CION que se solicita, conforme y a1~é§para del vigents
Totatuto que rige sobre Pxnpiedadrﬁhgﬁatrial~
_ Tl peticionario se reserva el derecho de abtencion
dp logs Gmxtifidndos de Adicion Gﬂﬂplﬂmﬂn%arlﬂﬁ por las
mejoras que ¢n 1a.practica ge obtengﬂn.
NaTAS
=R

REIVINDIGCACIONES
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PRIF™RA.~ Pox "ON PUTHTT DR HAVEGAUICE ?
CAC}QﬁES'DE ALTURA“Z caraﬁerizado por disponer de una
c§§ata panordmica de cubierta g wn puesto de goblerno
central con una concen-Pacibn de todos los mndios”nece~
sa?riOS'par& 1z observaciﬁn”y sl manajnmal a&c%nce del
cpezador 2 onrgo, comprngdienao,wdos puagstos de traba-
jo esencialnente uniformes (pr}mero ¥ segunde) dispuestos
lado & Eado“dentro de dichg puestg de gobierno, sillones
altos de xneind mbviles déntra de dicho puesto de go=
biergory en los puesgas de trabajo, una caseta deﬂcubier-
ta del tipo cabira de aviacidén relativamente pequeia
con vis%én todo alrededor (panordmica) desde su puesto
de gobierno, ﬁr@s consoelas o pupitres laterales, & sabers
ung console media entre los puesios de trabajo primero
¥ §ogundn y cohsolag exteriareg, de'estxibor ¥y babor
que, -a coadicién_de remuiciar & un ~levado pupifre
ant§ri&r ~ incluyen tpgoa log medias importamtes para
oyservacgén 3 control, ﬁsyandc aquellos importantes
nedios de navegaciin que estdn instalados en las conso-
las sxberlorss r-alizados en doble y en dispesicién
sfncrana,y d;chos.silloges a%qvndos, pupitre de conm-
ﬁagién ¥ _caseta ds cubierta esténdq construides ¥ dig-
puestos ¢l uno rrapecto del otro de fal nanera que si
dos tripulantes de guardia estdn similtancamente pre-
sentes en el primero y segundg presto de trabajo, rea-
pectivacentie, ambog iripulantes de acuerdo al principio
de "piloto y copiloto%estdn en una posicidn de visidn
todo aleadedor tgntamsi ocupan gus puestos de trabajo
en la posicidn de pie o sentados y todos los mediug

importantes d~ navegacibn estdn en una situacibn dptima
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parz su observacifn y manejo por ambes ftripulantes de
gnardig. o

SRCUEIA.- Por " Un puente de navegacidn pare em-
barcacianng de altura ", de acuexdo con 14 relvindica-
cién 1, que comprende, wi terc?r puesﬁo.ﬁe trabajo dic-
mesto en 1§ parte posterior del pupitre de corzutacidn,
preferablemente on la parte posterior de la consola
media, incluyendo wedios dn menejo que estdn sincroni-
zadog g medlos de manejo corregpondigmﬁas gituados en
1a parte anteiior del puesto de goblerno.

ITPRCFRAL= Por “Un“puent@ de navegacidn para eubar-
caciones de altura”, de acuerdo oon la reivindicaeidn 1,
sn »1 gue lxg disponitivos ~que ai esténrdiapuestos en.
las congolas exteriores proyofciqnarian un equipe doble-
estdn dlapucstos en lz consola uedia, por ajemplo: €l |
piloto autométipo con su compas repetidor, el tablero
de vigilagcia de la maguinaria, digpeaifivo de manejo
para ol pecd. gno deﬂgnbigrno yrloa meidiog de qomuni-
cacitn wds Importantes, con la sxcepciln de que tanto
el disyaaitiya paza controel de goblerno eomo el panel
de control da~1gs ol oren iﬂﬁuls'r?s a fines del manejo
& dog manca de estos nds iﬁportante# wedios de navega~
cidn estd disqmesto en un equipe doble y sincronizado
dentro de lag conzclog egtegiqges*

OTARTA (= Por "Un puente-dem;aﬁagagiﬁn pora enbar-
caciones de altura, tal como se define en la reivindi-
cacién 1 6 3, comprendiende un dispositivo central de
mareacidn dptica dentre del puesto de gobierno,

WIKTA.~ Por "Un puente de navegacién para embar-

cacidnes de altura®, tal como el definide en la reivin-
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dicaeidn 4, en el que el digpositive de c:arcoecidn dp-

tiea y eI coupds repstidox del piloto automdtico estdn
especialmente coordinados de mAnera que ol campas repe-
tidor éaiggidanpra del srea de visibn del operador def

495 dispoditivo: de narcacidn.

SEXTOy~ Por "Un puente de navegacibn para esbarca-

ciones de altura", tal como el definido en una de las
reivi?dicgciones 1 a 5, comprendiendo une o dog indi-
cadores de radar frente a una - arbng posicionss ante~
430? o : riages-de Frabajo gue son movibles antre una posieidn
superier de funcionamienﬁo-y una inﬁericr de descanan,
~S€T}HA.— Zor "Un puente"de gavegacién para esbarcas

clones ds altura®, tal como el deofinilo en dua de las

reivindicaclonrs 1 &6, couprendiende una b dos mesas de
,é35 gﬁ;» trabajo frente de una o ambag posiciones de trabojoa,
£Speciglmente ung mesa de derroba.

QCTAVA%~ Por "Un puente de mavegacidn nara embarcas-

ciones de altura”, tal como el definido en ume de las
reivirdicacionrs 14 7, comprendiends una regpuesta de

440 . °  yigilancia dentro del puesto de gobiexno.

ROVEHA.~ Por "UN FUPHIRW O HAVIGASIOH PARA TIIARCAY

CIOFES DY ALTURAY

o 0 W M e S (o Y- M A S - . Sk 900 S - Vot B Al S iy s S o e 42 A3 s S0 e P w24 -

Téddo ello tal y como g8 degcribcrap el currpo de la
445 Hemorie precedeute gue consta de dicciseis hojas foliadas
mecanograliadas & dos espacios por ina gola de sus caras
y de tr-g planss. B

Eﬁdriﬂz 22 de Ocrubre de 1974

PuAo de la Cha. Alemana, Johaﬁﬁ 3ietas
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