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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presenta invención recae sobre un procedimiento para 
la preparación disico-quimica de la mezcla de alimentación en loB 
motores de explosión y combustión interna, para los que funcionan 
en régimen de cuatro tiempo como para loa de dos tiempos^, exten—  

dióndose la invención al aparato necesario para llevar a la pr&cti 
ca dicho procedimiento.

El objeto de la invención es el de elevar el índice de 
combustión de la mezcla energética en una proporción notablemente 
superior a la de los métodos convencionales, consiguiendo práctica 
mente la reacción total combustible-comburente como fin promordia3 
para la eliminación de los productos contaminantes en los gases re 
sidhales quemados o de escape (tales como hidrocarburos de medio 3 

alto punto de ebullición destilados de las fracciones finales dsl 
petróleo, como alquitranes en suspensión) cuya incidencia en las 
enfermedades de tipo cancerígeno es bien conocida. Eliminación, 
igualmente, por combustión total del óxido de carbono cuya elevad! 
toxicidad contribuye nefastamente al envenenamiato de la atmósfera

Los gases residuales quemados, pues, quedan reducidos a 
COg y vapor de agua, ambos inócuos en cuanto ya que son acompañan 
tes normales de la atmósfera.

En resumen, la reacción que se logra es:

", * °2 - —  n"", + 0.

Aunque, como se indica, la finalidad primordial de la 
invención es evitar la impurificación de la atmósfera por los mo­
tores (automóviles o estacionarios) de gasolinas ligeras, gasoil, 
aceites pesados, etc., es de hacer notar que paralela e indepen­
dientemente se logra una mejora en el rendimiento del cielo ter­
modinámica, ya que un mayor aprovechamiento del combustible supo­
ne un menor consumo del mismo.

El sistema de preparación de la mezcla combustible-aire



a# divida esencialmente en trea faaaa:
lo - Precalentaaiento dal carburante ^ dal aire separadamente a 
temperaturas variables entre 3$0C y 800C mantanióndolaa hasta au 
entrada an loa cilindroa dal motor.(O superiores a los 50QC).
20 - Medición y doaificación de loa componentes en estado gaaeoao 
y empleando juntamente uga termoaologia actual, aunque impropia, 
podría deoirae "atomizaoión dal combuatibla"
30 - Unión, mediante un aparato espacial, y a las temperatura# in- 
dieadaa. El aiatama convencional por "Gioleura" ao logra, en el 
mejor da loa caaoa, mía que u!m eeaporaoión o vaporización-pulberi- 
zaoión, alando la diferencia fundamental entre ambos sistemas, el 
que an al caso da esta invención, la reacción química ae hace an 
faaa gaa-gaa praoalantadod, y an al antiguo, aa gas-vapor saturado.

Saguidamanta, mediante un mandador especial y gracias 
a encontrarme la meada an faaa gaaaosa, tata responda a las layan 
propina da an astado físico, ea decir, se produoa una homogeneidad 
perfecta, entrando an cada uno da loa cilindro# dal motor an un 
equilibrio mdheular ideal, eliminándose cualquier afecto secunda­
rio debido al daaigual raparto dal combustible an al comburente 
(distorsión da ln onda explosiva, datonación, ate.) y aa consigue 
una combustión mía rípida con la correspondiente eliminación da 
contaminantes, asi como al aumento da potencia explosiva.

Ex ueata an aus fundamento# la invención, aa pasa a ana­
lizar uno da los procedimiento# eon au dispositivo o mecanismo ea- 
peclímente creado para el mismo, que permitan la realización, con 
referencia al dibujo que, a titulo da ejemplo meramente explicativ t 
y no limitativo, aa aoompaHa.

Da acuerdo eon al aiamo, al carburante contenido en al 
depósito (1 ), mediante una bomba inyectora (2) paaa a un regulador 
da praaión (3) y da íate al tubo (4) que lo lleva a un serpentín 
(14) diapueato dentro da una oimara eapecial praviata an al tubo 
da encape da gasea (9). En el interior de dicho serpentín (14) el 
carburante ae calienta a temperatura entra 30QC y 800C, que conaer-
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vara hasta su unión con al aira. (0 superiores a 509C sin limitacitn) 
Efectuado el precalentaniento anterior, el carburante pa 

sa por un tubo (15) a un filtro y regulador de cantidad (5) para 
reunirse con el aire, que entra caliente por el filtro (1 1 ) conté 
nido en el depósito (10) para unirás con el carburante en el espa­
cio (6) previsto al efecto.

Unidos el aire y gasolina en estado gaseoso y en las can]- 
tidades que corresponden a la potencia a desarrollar por el motor 
on sus diferentes revoluciones, pasan por un mezclador (7) donde 
se completa la total homogeinizaciin dentro de la cámara de admi­
sión (8) para alimentar los cilindros del motor (no representados)

Es obvio destacar la necesidad do un calentamiento ade­
cuado do los elementos o dispositivos en contacto con el carburan! 
hasta su entrada on los cilindros del motor, si se desea obtener m  

resultado óptimo en la combustión, y consecuentemente^ de elemen­
tos nocivos quo doben ser eliminados, como agentes contaminantes), 
lográndose un notable ahorro de gasolina.

Realizada la alimentación de los motores en las condició 
nos expuestas, se comprobó en los análisis efectuados la modifica­
ción cuantitativa y cualitativa de loa gases de escape y una evi­
dente reducción o eliminación de los contaminantes de huno, produo 
tos acidificantes, y de aon&xido de carbono.

Finalmente, tras lo descrito sólo resta señalar que en 
la presente invención cabrán cuantas variantes de realización com' 

sean posibles sin que se altere la esencia de la misma.

90 NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo reata señalar 
que lo quo se declara propio y nuevo del solicitante es lo conte­
nido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1 - Procedimiento para la preparación físico química de 
la mezcla de alimentación de motores de explosión y combustión in­
terna, tanto de cuatro como de dos tiempos, caracterizado porque 
comprende esencialmente las fases de: Precalentamiento del carbu­
rante y del aire separadamente a temperaturas variables entre los 
35°C y los $00C mantenióndolas hasta su entrada en los cilindros 
del motor; medición y dosificación de los componentes en estado ga  ̂

aeoao; y unión, mediante un aparato eapemial, de ambos, a las tem­
peraturas antes indicadas, efectuándose la reacción química en faap 
"gas-gas".

2 - Procedimiento, según reivindicación la caracterizado 
poique seguidamente, y mediante un mezclador especial y gracias a 
encontrarse la mezcla en fase gaseosa, Sata responde a las leyes pib- 
pias de su estado físico, produciéndose una homogeneidad perfecta,! 
entrando en cada uno de los cilindros del motor en un perfecto equi­
librio molecular, eliminándose efectos secundarios propios de un 
desigual reparto del combustible, lográndose una combustión más 
rápida, eliminación de contaminantes y aumento de potencia explo­
siva.

3 - Procedimiento, según reivindicaciones 1 y 2 caracteriza 
do porque el carburante, que va contenido en un depósito, mediante 
una bomba inyectira es pasado a un regulador de presión y de Óste 
a un tubo que lo lleva a un serpentín dispuesto en una cámara pre­
vista eb el tubo de escape de gases; y en el interior de dicho ser­
pentín el carburante se calienta a temperatura entre 500c y ÓOOC, 
la cual la conserva hasta su unión con el aire. (Superiores a 500C&

4 - Procedimiento, según reivindicaciones de 1 a 3 carac­
terizado porque efectuado el precalentamiento precedente, el cast­
rante es pasado por un tubo a un filtro regulador de la cantidad, 
para reunirse con el aire, que entra caliente por un filtro conte­

nido en el depósito, para unirse al carburante en un espacio pre­
visto al efeoto.
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5 - Ptoeedimiento, según raivindicaciones da 1 a 4 earaej- 
terizado parque unidos el aire y la gasolina en estado gaseoso y 
en las cantidades que corresponden a la potencia a desarrollar po^ 
el motor, pasan seguidamente a un mezclador, donde se completa la

130 total homogeinizaciÓn dentro de la cámara de admisión, para alime^
taci&n de los cilindros del motor*

6 - Procedimiento, según reivindidaeiones de 1 a 5 caracj- 
terizado porque se precisa un calentamiento adecuado de los elemeip 
tos u órganos en contacto con el carburante hasta su entrada en

135 los oilindros del motor, para obtener un resultado óptimo en la
combustión, eliminándose los elemenyos nocivos y contaminantes, y 
logr&nfose un notable ahorro en combustible.

7 - Procedimiento, según reivindicación IB caracterizado 
por el hecho de que se eleva el Índice de combustión de la mezcla

140 energótica (derivados del petróleo y aire) calentando la miama a
una temperatura superior a los 500C para obtener la reacción total 
como fin primordial y consecuente eliminacoón de los productos co^ 
tsminantea de los gases residuales quemados por los motores.

8 - Procedimiento, según reivindicaciones de 1 a 7 carao
143 terizado porque el calentamiento de la gasolina, gasoiol, oto.,

previo, se obtiene a una temperatura preferente auperior a los 5M  

0 mediante un serpentín acoplado debidamente on una cavidad del tu­
bo do osoape do loa motorea.

9 - Procedimiento, según reivindicaciones de 1 a 8 caraojta-
150 rizado por comprender el control, mediente sistemas especiales, dó

la presión producida en el interior do los tubos y aparatos do al^ 
mentación, por ol desdoblamiento de la gasolina o combustible de 
que se trate, al transformarse en gaa, a consecuencia de su calenjh 
miento.

135 10 - Procedimiento, según reivindicaciones de 1 a 9 caraj;
terizado porque la unión del gaa de gasolina o combustible, y del 
aire, se verifiea mediante un sistema de regulación de eantidadom
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d* aabos alasentos.
11 - Procedimiento, seg6n reivindicaciones da 1 a 10 ca­

racterizado pop disponerse da un mezclador espacial para la homo- 
geinizaciAn da los sancionados alesantoa.

12 - PROCEDIMIENTO PARA LA PREPARACION FISICO QUIMICA DE 
LA MEZCLA DE ALIMENTACION DE MOTORES DE EXPLOSION Y COMBUSTION IN­

TERNA TANTO DE CUATRO COMO DE DOS TIEMPOS.

Todo aeg&t aa describe en la presante memoria que consta 
de aiate hojas foliadas y escritas por una cara con ciento sesen­
ta y ocho lineas y dibujo anexo
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