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alto punto de ebullicibn destilados de las fracciones finales dml

 toxicidad contribuye netgstanento al envenenamiato de la atmbsfer

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencin recae sobre un procedimiento para
la preparacidn disico~quimica de la mezcla de alimentacifn en los
motores de explosifn y combustién interna, para los que funcionan
en régimen de cuatro tiempo como para los de dos tiempos] exten--
diéndose la invencidn al aparato necesario para llevar a la précti
ca dicho procedimiento.

El objeto de la invenchén es el de elevar el {ndice de

combustidn de la mezcla energética en una proporcién notablemente

superior a la de los métodos convencionales, consiguiendo pr&ctieq-

mente la reaccifn total combustible-comburente como fin promordial
para la eliminacibén de los productos contaminantes en los gases rJ

sidbales quemados o de escape (tales como hidrocarburos de medfo

petrbleo, como alguitranes en suspensidén) cuya incidencis en las '
enfermedades de tipo cancerfgeno es bien conocida, Eliminacibn,

igualmente, por combustiln total del Sxido de carbono cuya elevad

Los gases residuales quemados, pues, quedan reducidos a
€O, y vapor de agua, ambos indcuos en cuanto ya que son acompafiant
tes normales de la atmdsfera.

En resumen, la reaccién que se logra es:

oS
cxn’-u-oz g..-—i.ncoa...nnzo.

Aunque, como se indica, la finalidad primordial de la
invencidn es evitar la impurificaciln de la atmdsfera por los mo-
tores (autombviles o estacionarios) de gasolinas ligeras, gasoil,
acteites pesados, etc., es de hacer notar gue paralela e indepen-
dientemente se logra una mejora en el rendimiento del ciclo ter-
modinémico, ya que un mayor aprovechamiento del colbustible aupb-

ne un menor consumo del mismo.

El sistema de preparacibn de la mezcla comgﬁstible-air4
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se divide esencislmente en tres fagen:

18 - Precalentamiento del carburante ¥ del aire separadamente a
temperaturas variables antre 350C y 800C manteniéndolas hasta asu
entrada en los cilindros del motor, (O superiores a los 509C).

29 « Medickbn y dosificacdidén de los componentes en estado gaseoso
Y smpleando justamente uga termonologia actual, aunque impropia,
podria decirse "atomizaeién del combustible™ .

32 ~ Unifn, mediante un sparato especial, y a las temperaturas in-
dioadas. El sistema convencional por "Gicleurs" no logra, en el
mejor de los casos, mhs que uiw eraporacifn o vaporizacidn-pulveri-
zacidn, aieondo la diferencia fundamental entre ambos sistemas, el
que en el caso de esta invenciln, la reaccién quimica se hace en
fese gas-gas precalentadod, y en el antiguo, es gas-vapor saturadoj

Seguidamente, mediante un mesclador especial y gracias

& sncontrarse la mescla en fase gaseosa, ésta responde a las leyes
propias de su estado ffasico, es decir, se produce una homogeneidad
perfecta, entrando en cada uno de los cilindros del motor en mm
equilibrio mdecular ideal, eliminindose cvalquier efecto secunda-
rio debido ul desigual reparto del combuatible en el comburente
(distorsiln de la onda explosiva, detonacifn, stc.) y se consigue
una combustiln mfs rapida con la correspondionte eliminacidn de
contaminantes, as{ como el awmento de potencia explosiva.

Exi:uesta en sus fundamentos la invonci‘n, ge pusa a sna-
lizar wno de los procedimientoa con su dispositivo o mecanismo es~
pecidmente oreado para el mimso, que permiten la realizacidn, ocon
referencis al dibujo que, a titulo de ejemplo meramente explicati
¥ no limitativo, me moompafine.

De acuerdo con el mismo, el carburante contenido on el
depbsito (1), mediante una bombo inyeotora (2) pasa a un regulador
de presidn (3) y de &ste al tubo (4) que lo lleva & un serpentin
(14) dispuesto dentro de una cimara especial prevista en el tubo
de escape de gases (9). En el interior de dicho serpeatfn (1) el

carburante se calienta a temperatura entre 500C y 800C, que conaer
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.hasta su sntrade en los ¢ilindros del motor, si se¢ desea obtenoy #n

alte

vari hasta su unién con el aire. (O superiores a 509C sin limitacidn)

Efectundo el precalentamiento anterior, el carburante péL
sa por un tubo (15) & un filtro y rogulador de cantidad (5) para
reunirse con el aire, que entra caliente por el filtro (11) conte-
nido en el depbeito (10) para unirse con el carburante en el espa=
eio (6) previsto al efecto.

Unidos el aire y gasolina en estado gaseoso y on las oaJ-
tidndes que corresponden a la potencia a dasarrollar por el motor'
en sus diferentes revoluciones, pasan por un mezclador (7) donde
se completa la total homogeinizacidém dentro de la cémara de admi~
sidn (8) para alimentar los cilindros del motor (no representadoa).

Fes obvio destacer la necesidad de un calentamiento ade-~

cuado de los elementos o dispositivos en contacto con el carburanie

resultado Sptimo en la combustidn, y conadocuentementoy de elemens
toz nocivos que deben ser eliminados, como agentes contaminantes,
logréndose un notable shorro de gasolina..-

Realizada la alimentaciln de los motores en las condicig=

nos expuestas, s¢ comprobd en los andlisis efectuados la modificas
cifn cﬁnntitaiiva y cuklitativa do los gases de escape y una evies
dente reduccién o eliminaciln de los contaminantes de huno, produg-
tos acidificantes, y de mondxido de carbono.

Finalmente, tras lo descrito s8lo resta sefialar que en
la presente invenciln cabrén cuantas varilintes de realizaciSn comp

sean posibles sin que se sltere la esenoia de la misma.

NOTA - Deacrito suficientamente lo que antecede sblo resta seflalar
que lo que se declara proplo y nueve del solicitante es lo conte«!

nido en las siguientes: -
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REIVINDICACKONES

1 ~ Procedimiemto para la preparacifn fisico quimica de
la mezcla de alincntagi&n de motores de explosifén y combustidn in-
terna, tanto de cuatro como de dos tiempos, caracterizado porque-
comprense esencialmente las fases de: Precalentamiento del carbu-
rante y del aire separadamente a temperaturas variables ontr, los

350C y los 500C manteniéndolas hasta su entrada en los cilindros

del motor; mediocidn y dosificacién de los componentes en estado ga
seoso; y unidn, mediante un aparato espemial, de ambos, a las tem-
peraturas antes indicadas, efectufndose la reaccién quimica en Iasr
"gas~-gas’.

2 = Procedimiento, segfm reivindicacidn 18 caracterizado

potque seguidamente, y mediante un mezclador especial y grachas a

encontrarse la mexcla en fase gaseosa, Sstamssponde a las leyes péo-

plas de su estado fi{sico, produciéndose una homogeneidad perfoota{

entrando en cada uno de los cilindros del motor en un perfecto equi-

1librio molecular, elimin’ndose efectos sécundarios propios de un
desigual reparto del combustible, logréndose una combustidn mas
répida, eliminacién de contaminantes y ammento de potencia explo~

siva.

3 - Procedimiento, segfin reivindicaciones 1 y 2 caracterjz
do porque el oarburante, que va contenido en un depdsito, mediant
una bomba inyectira o5 pasado a un regulador de presifn y de éste

a un tubo que 1o lleva a un serpentin dispuesto en una clmara pre-

vista eb ?1 tubo de escape de gases; Yy en el interior de dicho sex
pentin el carburante se calienta a temperatura entre 500C y 809C,
la cual la conserva hasta su unidn con el aire. (Superiores a 509C)
Lk - Proccdimiento; segin reivindicaciones de 1 a 3 carac
terizado porque efectuado el precalentamiento precedente, el chrb o
rante es pasado por un tubo a wn filtro regulador de la cantidad,
para reunirse con sl aire, que entra caliente por un filt#o conte-
nido en el depfsito, para unirse al carburante en un espacio pre-

visto al efecto.
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5 = Ptocedimiento, segflin reivindicaciones d; 1 ak carac

terizado porque unidos el aire y la gasolina en estado gaseoso ¥

en las cantidades que corresponden a la potencia a desarrollar por

el nmotor, pasan seguidamente a un mezclador, donde se completa la

total hemogeinizacidn dentro de lu cémara de admisifn, para alincr-

tacién de los cilindros del motor.

6 - Procedimiento, segun reivindidaciones de 1 a 5 oarac
toriza@o porque se precisa un célontamien’o adecuado de los oleme
tos’u Srgzanos en contacto con el carburante hasta su entrada en
los oil;nd:ou del motor, parn obtener un resultado fptimo en la
comhuetl&n; eliminfndose loz elemenyos mocivos y contaminantes, y
logrénfose un notable shorro en combustible.

? = Procedimiento, seglin reivindicacidn 18 caracterizado

. por e) hecho de que se eleva el fndice de combustifn de la mescla

energétiva (derivados del petrSleoc y aire) calentando la misma a

una tenperatura superior a los 500C para obtener la reaccifn total,

como fin primordial y consecuente eliminacoln de loa productos co.
tuminanto; do los gases residusles quemados por los wotores.

8§ - Procedimienyo.‘aogﬁn reivipdicaciones de 1 a 7 carac
terizado porque sl calentamiento do la gasolina, gasoiol, etc.,
previo, me obtiene a una temperatura prefetente superior a los %0
¢ mediante un serpentin acoplado debidamente en una cavidad del ¢

bo de escape de los motores.

9 - Procedimiento, seglin reivindicaciones de 1 a 8 caracta-

rizado por comprender el control, mediente sistemas escpeciales, &
la presifn producida en el interior de los tubos y aparatos de al
wentacidn, por el desdoblamiento de la gasolina o combustible de

que se trate, al tranaformarsee en gas, ; consecuencia de su calen

niento.

10 « Procedimiento, segfn roivind;c-nionea de 1 a 9 carap-

terizado porque la wnién del gas de gasolina o combustible, y del

elre, se verifica mediante un sistena de rogulacidn de cuntidades

-

A
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de anbos elementos. '

11 - Pr;cedi-ie:-xto. seglin reivindicaciones de 1 a 10 ca-
rqcterisado por dispomerse de un mezclador sspscisl para la homo=
goinisacién de los mencionados elementos.

12 « PROCEDIMIENTO PARA LA FREFARACION FISICO QUIMICA DE
LA MEZCLA DE ALIMENTACION DE MOTORES DE EXPLOSION ¥ COMBUSTION IN<
TERNA TANTO DE CUATRO COMO DE DOS TIEMIOS,

Todo segln se describe en la presente memoria que consta
de siste hojas foliadas y escritss por una ours con ciento sesen~

ta y ooho lineas y dibujo anexo.
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