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Este invento esté relacionado con los motoreé

de combustidén interna y, en particular, es apllcable a

los motores de la clase en que cada clllndro aloja un ; o B

" pistén sobre el que estd deflnida una camara principalA L

de combustidn y que tiene una cdmara auxiliar de combug

tién que comunica con cada cdmara principal de combus-

tidn a través de un paso de 1lama5'Uha bujia'asociada 5rﬁgvle"

con cada cdmara auxiliar de combustidn sirve, durante
el funcionamiento del motor, para encender una mezcla

relativamente rica contenida en dicha cdmara auxiliar,

~ oon el fin de lanzer un chorro de 1lama a través del-

paso de llema a 1a cdmara principal de combustién pa=- |
ra encender la mezcla relativamente pobre contenida én
esta ¢dmara principal, ' '

En algunos motores conocidos de combustidn

" interna, una ¢dmara de reaccidn estd situads aguas abg .

jo del coleotor de escape, es décir, aguas abajo de la
unién de los gases de escape de todos los eilindros, a
fin de que los gases de escape puedan continuar quemdn
dose con objeto de reducir la cantidad de componentes

indeseables en los gases de esocape, tales como hidrocqg"
buros y monéxido de carbono que no se hubiesen gquemado,
En ese caso, hay necesarismente una distancia relativas.
mente grande entre los cilindros del motor y la cémara

de reaccidn, por lo que la temperatura de log gases de
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escape disminuye significativamente antes de llegar a
la cdmara de reaccidn. Esta reduccidn indeseable de la
temperatura de los gasesg de escape es particularmente
apreciable en las condiciones de arranque del motor,
cuando la cdmara de reaccién tarda tanto tiempo en al
canzar la temperatura deseada, que no se llevan & caho
en la magnitud prevista las reacciones necesarias de
oxidacidén para minimizar la produccidn de hidrocarbu~
ros y mondxido de carbono sin quemar,

Un objeto de este invento es proveer un con-
junto de escape para un meotor de combustidn interna de
miltiples cilindros que estd exento de esta desventaja
¥ que es capaz de tratar los gases de escape de ocada
cilindro de un modo mds uniforme, |

De acuerdo con el invento, se provee en o pa—
ra un motor de combustidn interna de pistones, que tig
ne una plurslidad de cilindros dispuestos en dog hile-
ras 0 grupos en una formacidén en "V¥, cada uno de ellos
provisto de un paso de escape; un conjunto de escape
que comprende una cdmara de reaccidén de gas de escape
destinads a situarse entre las dos hileras de cilindros,
una abertura para una tuberfs de escape en un extremo
de dicha cdmara de reaccidn, y una pluralidad de condug

tos de efcape que se extiendeén hasta dicha cdmara de

- reaocoidn y conectables a los pasos de escape 4ol motor,
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teniendo dichos conductos de escape sus extremos de des~

carga situados y dispuestos de tal manera que, en funcio

namiehto,'los gases de escape que salen de t@dbs 1os'cqg‘

- ductos de escape citados deben desplazarse a'io largo de

una parte importante de la longitud de la cdmara de reag

cidn para lleger a dicha abertura de tuberfa dé esecape.
A continuacidén se describe una ejecucién del

invento, = titulo de ejemplo y'con'refereneia>a los di-

»bujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista extrema en corte de

un motor de acuerdo con el inventos

la figura 2 es una vista en planta, parcial-

mente arrancada, del motor de la figura 1; v

La figura 3 es un alzado en corte tomado por
las lineas 3~3 de la figura 2. ‘

Refiriéndose a los dibujoé, el motor de comf 
bustidn interna de 8 cilindros en V, designado general-

mente con E, comprende dos hileras o grupos de c¢ilin-

~ dros E1 ¥y Ep dispuestos en la forma de la letra "V,

Cada hilera de cilindros tiene una culata-2 de ciline
d&ros. Cada cilindro tiene una cdmara principal de come
buétidn 3 y una edmara auxiliar de combustidén 5 conec-
tada a la misma por un paso de 1lamai4. Una bujia 6 esw
t4-asociada con la cdmara auxiliar de combustidn 5. Un
paso principal de admisién 7 y un paso de esodpe 8 cOw

munican con cada cdmara principal de combustidn 3. Un

-4 -



10

15

20

25

12=11=T4

paso auxiliar de admisidén 9 comunica con la cdmara auxi
liar de combustidn 5. E1 paso principal de admisidn 7
estd controlado por una vdlvula principal de admisién
10 ¥y el paso de escape 8 eatd controlado por una vdl-
vula de escape 11, Una vdlvula auxiliar de admisién 12
controla el paso auxiliar de admisidn 9, Todas las vdl

vulas son accionadas por mecaniswmos convencionales de

-accionaniento de vdlvula,

Un cuerpo 14 de cdmara de reaccidn se extien
de longitudinalmente dentro del espacio 13 de forma de
"yn formado entre las dos hileras de cilindros E1 y E2
de una cdmara de reaccién 15. Una envuelta de aislamien
to tdrmico rodea la cdmara de reaccién 15, y el espacio
conprendido dentro de sus dobles paredes se pusde re-
llenar con materiales cersmicos 16 y otros materiales
aislantes del calor. Unos conductos de escape 18 pasan
a través de cada pared lateral de la cdmara de reaccidn
15, estando unido el extremo exterior de cada conducto
a dos pasos de escape 18 de cilindros adyacentes, que
tienen unas temporizaciones de escape que difieren una
de ofra. El extremo interior de cada conducto de esca-
pe 18 estd dirigido hacia la pared extrema trasera 15
a para Obligar a los gases de escape a invertir su di- -
reccién de movimiento en la parte extrema 15 g antes

de salir por la unica tuberfa de escape 19 en la pared
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extrema mds lejana 15 b. Un miembro, gualdera o cubier
ta 20 de induccién de gases de escape estd situado den
tro de la cdmara de reaccidén 15, y esta cubierta se ex
tiende desde un lugar préximo 2 la tuberfa de escape 19
hasta un extremo libre 21 que estd cerca de dos de los
conductos de escape 18. Los otros dos conductos de es-
cape 18 se extienden al interior de la cubierta 20, Ia
cubierta 20 asegura que los gases de escape descargados
de los conductos 18 cerca de-la tuberia 19 de escape se
desplacen a lo largo de una parte importante de la lon
gitud de la cdmara de reaccidn 15 antes de invertir su
sentido de su circularcidn para descargar por la tube-
ria 19 de escape. La construccidn que se acaba de des—
cribir tiene el efecto beneficioso de mantener a los ga
ses de escape @ una temperatura relativamehte_alta dﬁ—
rante un periodo de tiempo relativamente largo antes de
su descarga a través de la tuberia 19 de escape que con
duce a un silenciador, no representado.

El cuerpo de cdmara de reaccidén y la propia
cdmara de reaccién 15 estdn abiertos por la parte su-
perior, pero la cubierta 20 estd cerrada en la parte
superior por su pared superior 20 g, Tanto la cédmara
de reaccidén 15 con la parte superior abierta como 1a
cubierta 20 con la parte superior cerrada estdn cubier

tas por un colector de admisidén 22, Este colector de
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admisidén 22 tiene unos pasos principales 7' que se unen
con unos pasos principales 7 de admisidén formados en las
culatas 2 del motor. E1l colector de admisidn 22 tiene
unos pasos auxiliares 9' de derivacién unidos a unos pa
sos auxiliares 9 de admisidn practicados en las culatas
2 del umotor. Los pasog 7' reciben mezcla pobre del car-
burador compuesto principal 23 y los paso 7' reciben
mezecla rica del carburador auxiliar 24 de una solo &ni
ma interlor,

El aire suministrado a travds del filtro de
aire 25 se descargs a los dos carburadores 23 y 24, Las
camisas usuales 26 de agua de refrigeracidn estdn pre—~
vistes en el bloque del motor ¥y en las culatas 2, Los
pistones se muestran en 27 y el cdrter en 28,

En funcionamiento, una mezc¢la pobre produci-
da en el carburador principal 23 durante las carreras
de aspiracién del motor es distribuida a través de los
pasos 7' en el colector 22 de admisidén @ los pasos prin
cipales 7 de admisidn y es aspirada a cada cdmara prin
eipal de combustidén 3, cuando estdn abiertas las vdlvy
las de admisidén 10, Una mezcla rica producida en el cay
burador auxiliar 24 es distribuida a través de los pa~
808 9' a cada paso auxiliar de admisién 9 y a cada cdw
mera auxiliar de combustidn 5, cuando estdn abiertas

las vdlvulas 12. Al final de la carrera de compresién
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en cada cilindro, la mezcla contenida en la céhara au-

xiliar de combustién 5 se enciende mediante uma bujfa -

6 ¥ 1a llama pasa a través del paso de llama 4 para eg?i, ‘

_cender la mezcla contenida en la cdmara principal de

combustién 3. El aire en exceso de la mezcla pobre 1 T

ministrada @ la cdmara principal de combustién 3 se ca=

lienta lo suficiente para utiligzarlo en la reaccidn de: . -

oxidacién con el fin de quemar los hidrocarburos no que -

mados y de convertir el monéxido de carbono en diéxido

ot

de carbono, V g -

Durante las carreras de escape, los gases de . ..

escape de cada cilindro son emitidos a través de su.reg -

"pectivo paso de escape 9 a uno de los conductos de es~ .

cape 18 y luego a la cdmara de reaccidn 15, y dirigidos -.

hacia su pared extrema 15 a. Los gases de escape emiti

"dos desdé los dos conductos de eséapeiig que &atdn gim "

tuados cerca de la tuberia de escape 19 pasan al inte-
rior de la cubierta 20 y salen de la cubierta por su

extremo abierto 21. Estos gases de escape se expansio-

nan en la cdmara de reaccidn 15, reduciendo su veloci-

dad, y, tras invertir su sentido de moviwmiento en la
pared extrema 15, circulan por fuera de las paredes de
la cublerta 20 para escapar por la tuberfa de escape

19,
De acuerdo ocon 1o anterior, se entenderd que
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log gases de escape de todos los cilindros entran en

la cdmara de reaccidn 15 situada entre las dos hile-
ras de cilindros., Los gases de egcape dismimuyen de ve
locidad, pero con una caida de temperatura muy peque=-
fia, circulan a través de la cdmara e invierten su sen-
tido, de manera que los gases de escape permanecen el
meyor tiempo posible en la cdmara de reaccidén., De eg-
te modo, tanto el tiempo como la temperatura se mantie
nen, para mejorar la oxidacidn y minimizar los contami
nantes descargados a la atmdsfera,

El colector de admisién 22, que sirve de ta-
pa superior a la cdmara de reaccidén 15, se calienta por
los gases de escape, con lo que tiene lugar la vaporie-
zacidén de las mezclas pobre y rica de admisidn que cir
culan desde los carburadores al motor, para minimizar
la presencia de gotitas liquidas de combustible y mejo
rar la combustidn en las cdmaras principal y auxiliar
de combustién, E1l extremo abierto 21 de la cublerta 20
estd inclinado hacia abajo, como se muestra en la fi-
gura 3, de manera que la mayor parte de los gases de eg
cape descargados desde el extremo 21 giran hacia arrie-
ba a lo largo de la pared extrema 15 a de la cdmaras de
reaccibn 15, De acuerdo con ello, se aumenta la canti-
dad 8¢ gases de escape que O¢irculan a lo largo de la

cara inferior del colector de admisidén 22, para asegu~
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rar el calentamiento del colector de admisién 22,

A partir de la descripeidn anteripr,‘sé enyi'; 'l\ﬂf
tenderd que este invento hace posible dirigir 1os»gaf;§_;;:
ses de escape de todos los cilindros de un ﬁétor de'mﬁi?f;'

5 tiples cilindros en V a una cdmara de reaccién situada .
entre las hileras de cilindros del motor, con poca re- .
duccién en la temperatura de 1os.gases, yvpyolongar lai”;,
permanencia de los gases de escape en 1é céﬁara de fe@g ;l

_ ¢ién para que la oxidacidén tenga ﬁp efecto mdximo, la
10 - cémara de reaccidn 15 se Calienté rdpida e inmediata~
o “mente después de arrancar el motor, a fin de hacer que
los gases de escape reaccionen de un modo unlforme y
efectivo y, por tanto, proporciona una reduceidn en la -
_ cantidad de comﬁoﬁentes nocivos contenidos eh_los gam
BRKTR t" ges descargados a la atmésfera, o
_ La presente solicitud que corresponde a la e
e - Presentada en Japén, el 15 de* ' Octubre de- 1973, bajo- elt‘ﬂQi
' " mdmero 114763/73, se acoge @ 1os beneficios del arti- |
o _ culo 51 del vigente Estatuto sobre ProPiedad'Induau'
20 trial, " R
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=133 IVINOICAC LONI—

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esgta solicitud de
Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguienw
tes:

18 ,~ Perfeccionamientos introducidos en un
conjunto de escape en o para un motor de combustidn
interna, de pistones, que tiene una pluralidad de cilin
dros dispuestos en dos grupos o hileras en una forma=
c¢ién en "Vv, cada uno de ellos provisto de un paso de
escape; segun los cuales dicho conjunto de escape coOm=
prende una cdmara de reaccidn de gases de escape desti
nada 8 gituarse entre las dos hileras de cilindros, una
abertura para una tuberia de escape en un extremo de
dicha cdmara de feaccidn, y una pluralidad de conducs
tos de escape que se extienden en dicha cdmara de reag
cidn y que son conectables a los pasos de escape del
motor, teniendo dichos conductos de escape sus extre-—
moas de descarga situados y dispuestos de tal manera que,
en funcionamiento, 1los gases de escape que salen de tg

dos los citados conductos de escape deben desplazarse

- 11 =



a 10 largo de una parte importante de la longitud de ’ _
rla cdmara de reaccidén para alcanzar diche abertura de .fﬂ-“;
tuberia de escape, | N
28 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo coh 15'535 ”"
5 vindicacién 12, segin los cuales todos los mencionados ";
conductos de escupe tienen sus extremos de descarga di. ?'ﬂh
" rigidos hacia el extremo de 1a cdmara mds alejado de }:Jil;
dicha abertura de tuberia de escape. ' )
8.~ Perfecclonamlentos de acuerdo con 1as .
~1Q:f 'relv1ndlcaclones 12 § 28, segun los cuales esté dls—,‘;
' {puesta una cubierta en la cdmara de reacecidn que tiene
- una abertura de descarga dirigids hacia el extremo de
la cdmara wds alejado de dicha abertura de tuberfa de
'escape, abrléndose a dicha cubierta algunos de los 6i= -
45 tados conductos de escape. V '

" 48,~ Perfecclonamientos de acﬁefdo»édﬁ cual;:;:fh
quiera de las reivindicaciones precedentes, éegﬁn los
cuales el motor tiene ocho ciiindfos'dispuestﬁs en dos

_ ~hileras de cuatro y en el que ca@a uno de pugtro con=
20 ductos de ‘escape reoibenrlos gases. de escébe‘deséargéu"
dos de dos oilindros adyacentes, descargando dos de los
conductos de escape a dicha cubilerta.
| 58,~ Pérfeccionamientos de acuerdo con ouale
quiera de las relvindicaciones precedentes, megin los

25 cuales un colector de admisidn se extliende entre las

12-11=T4 -12 =
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dos hileras de cilindrosg y forma un cierre para la cd-
maré de reaccidn, con lo que se pueden calentar los gg
ses de admisién en el colector.

62,~- Perfeccionamientos de acuerdo con las
reivindicaciones 38 y 52, segin los cuales la abertura
de descarga de la cubierta estd inclinada en el sen~
tido de separarse de dicho colector de admisidn,

78 .« "PERFECC IONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN
CONJUNTO DB ESCAPE EN O PARA UN MOTOR DE COMBUSTION IN
TERNA",

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado er los dibujos gque se acompafian
Y para los fines que se han especificado,

Egta Memoria consta de trece hojas escritas

a mdquina por una sola cara,

Madrid, 20 NOV, 1974

P.A.

Fernand lzapy
Por Pod,
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